Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego

Warszawa - Okecie

INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE
SAMOLOT
JAK-12A

NR FABRYCZNY:
ZNAKI ROZPOZNAWCZE:
NR REJESTRU:

ZATWIERDZAM:

KATEGORIA “SPECJALNY”

SAMOLOT MUSI BYC UZYTKOWANY ZGODNIE Z OGRANICZENIAMI I
INFORMACJAMI PODANYMI W NINIEJSZE] INSTRUKCJIL.

NIENIEJSZA INSTRUKCJA MUSI ZAWSZE ZNAJDOWAC SIE
NA POKEADZIE SAMOLOTU
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W niniejszej ,Instrukcji Obstugi Technicznej” nie wolno dokonywa¢ zadnych wpiséow i
uzupetnien bez zgody Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ Urzad Lotnictwa
Cywilnego, a poza granicami panstwa - placowke rownorzedna.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejsza Instrukcje proszona jest o przestanie jej
niezwtocznie do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, 00-848 Warszawa, ul. Zelazna 59, a poza
granicami panstwa do placoéwki rownorzedne;.
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Warszawa - Okecie

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SAMOLOTU
JAK-12 A
z silnikiem AI-14 R

Instrukcja ta, jest czeScig sktadowg Swiadectwa sprawnosci technicznej wydanego dla
egzemplarza samolotu o znakach rozpoznawczych

SP -

Nr rejestracyjny Nr fabryczny

Uzgodniono
z
Ministerstwem Komunikacji

Inspektoratem Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych
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INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOT JAK-12A

Nr fabryczny:

Znaki rozpoznawcze:

ZATWIERDZAM
Z UPOWAZNIENIA PREZESA

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

DATA . PODPIS ..o

WARSZAWA 12.07.1967
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Wykaz zmian

Uwaga: zmieniong cze$¢ tekstu zaznaczono pionowa linia na marginesie

Podstawa

r
o

Str. Uwagi Data

Podpis

W | =
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TYMCZASOWA
INSTRUKCJA EKSPLOATAC]I I MONTAZU

SAMOLOTU JAK-12 A Z SILNIKIEM Al-14 R

NR
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DOKUMENTACJA TECHNICZNA NA SAMOLOT JAK-12A

Tymczasowa Instrukcja Eksploatacji i Pilotazu samolotu Jak-12 A z silnikiem Al-14 R

Arkusz Nr 1 ilo§¢ ark. 1.

L.p. Nazwa dokumentacji [lo$¢ ark. Uwagi

1. Tymczasowa instrukcja eksploatacji

i pilotazu samolotu Jak-12 A z silnikiem 35
Al-14 R
2. Spis dokumentacji technicznej 1
Razem: 36
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Przygotowanie do lotu
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Przeglad i przygotowanie

samolotu

Przeprowadzi¢ zewnetrzny
przeglad samolotu i sprawdzi¢:

Smiglo - czy nie ma zewnetrznych
uszkodzen, zarysowan, wgniecen /na
topatach i widocznych zagie¢/,
sprawdzi¢ zabezpieczenie przeciwag.

Platowiec - czy nie ma uszkodzen
pokrycia skrzydet, kadtuba, usterzenia
ogonowego oraz lotek i steréw, czy
stery i lotki poruszaja sie swobodnie
bez zacie¢ i czy nie posiadaja luzow.

Wzierniki i omaskowanie - czy
prawidlowo zamkniete sg zamki

Uwaga:
Otwarty Zamkniety
I .
) Omaskowanie otwiera¢ i zamykac
e tylko przy pionowo nastawionym

f;rfxmmgévﬂ

o atiarsl et ey =y i Lt

$migle. Przy otwieraniu gdrnej
pokrywy, omaskowanie nalezy je
najpierw unie$¢ do gory, a nastepnie
przesuna¢ do tytu.

o
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Ugiecie opony
na postoju

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski

Podwozie - czy jest wtasciwe ciSnienie w
detkach.

Ci$nienie winno by¢ 2,5 0,5 atm.

Zima sprawdzi¢ zamocowanie nart i sprawno$¢
amortyzatorow.

Sprawdzi¢ stan opon - czy nie majg uszkodzen.
Rurke Pitota - czy zdjety jest pokrowiec.

Ilo$¢ paliwa.

Sprawdzi¢ napetnienie zbiornikéw paliwem, ktore
winny zawiera¢ dla wersji pasazerskiej i
sanitarnej 165 kG /220 1/ dla wersji
transportowej 139 kG /185 1/.

Ilo$¢ oleju.

[los¢ oleju, sprawdza sie olejomierzem
/przeskalowang linijka/. Ilo$¢ oleju w lecie
winno wynosi¢ 19 L.

12 1 w zimie dla samolotéw w wersji
pasazerskiej, sanitarnej i transportowe;j.

Maks. ilo$¢ rozcienczonego benzyng lub nie
rozcieficzonego oleju przy ktorej nie wystepuje
wybijanie oleju na zewnatrz wynosi 21 1.

- Tomasz Osip
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ugiecie opony kota ogonowego Koto ogonowe.
na postaju

Sprawdzi¢ czy napompowana jest detka.
Ci$nienie w detce winno by¢ 2,5 + 0,5 atm.
Zima sprawdzi¢ zamocowanie narty
ogonowej.

Po zajeciu miejsca w kabinie.

Sprawdzi¢ czy wylaczony jest przetacznik
iskrownikéw.

Sprawdzi¢ czy czysty jest wiatrochron
kabiny i czy nie ma uszkodzenia szyb.
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Sprawdzi¢ czy lekko poruszajg sie pedaty
sterownicy noznej i czy prawidtowo
wychyla sie ster kierunku.

Sprawdzi¢ czy lekko porusza sie wolant i
czy prawidlowo wychyla sie ster
wysokosci.

Eg—

Sprawdzi¢ czy  prawidlowe jest
wychylenie lotek.

e *{ : fl _ Ustawi¢ trymer steru wysoko$ci w

potozenie neutralne.
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50 kG/cm?
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Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski -

Sprawdzic ciesnienie powietrza:

Ci$nienie w butli poktadowej 40 + 50 atm.
Jezeli ciS$nienie jest mniejsze, nalezy ja uzupehic
z butli lotniskowe;.

Sprawdzi¢ szczelnos$¢ instalacji hamulcowej przy
catkowicie wci$nietej dZwigni hamulcowej i przy
neutralnie ustawionych pedatach.

Uwaga:
Przy krétkotrwatych postojach, jezeli samolotu

nie kotwiczy sie, kota nalezy zahamowaé, a
dZwignie hamulcowa zablokowa¢.

Tomasz Osip
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Sprawdzi¢ napiecie akumulatora.
Napiecie to nie powinno by¢ nizsze jak 23,5 V
przy wiaczonych swiattach pozycyjnych.

Sprawdzi¢ strowanie silnikiem, ptynnos$¢
ruchéw dzwigni gazu. DZwignie poprawnika
wysokosSci $ciggna¢ catkowicie na siebie i
zablokowac zapadka.
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Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

Przed lotem w nocy.

Sprawdzi¢ dziatanie
o$wietlenia kabiny, Swiatet
pozycyjnych,
busoli i dziatanie
ultrafioletowych.

oSwietlenia
lamp

Sprawdzi¢ dziatanie
reflektora skrzydtowego, jego

stan i «czy prawidtowo

skierowany jest jego
strumien Swiatta przy
trzypunktowym  potozeniu
samolotu.
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Rozruch silnika

Sprawdzi¢ czy sa podstawki pod
kotami.

Otworzy¢ kran paliwowy.

W celu szybszego przygotowania
silnika do lotu w zimie nalezy

1. Zamkna¢ zastonki

2. Zamkna¢ zastonki chtodnicy
olejowej obracajac pokrettem
w lewo do oporu.

Ustawi¢ pokretto R-2 w potozenie
»duzy skok”

Zamkna¢ przepustnice.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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e ) Przekreci¢ uchyt pompki zastrzykowej
s BB w lewo /odblokowad/.

i .\@3

L

Nh

Da¢ komende , przekreci¢ $migtem”.
Smigto obrécié 6 - 8 razy. W trakcie
obrotow da¢ 2 - 3 zastrzykow pompka
zastrzykowa.

Ustawi¢ przepustnice w potozenie
odpowiadajace 800 - 900 obr/min.
Poda¢ komende ,,0d $migta”.

Wiaczy¢  wylaczniki  ,akumulator”
»pradnica” AZS” ,rozruch” i ,przyrzady”.

Wiaczy¢ iskrowniki ustawiajac
dzwignie na 1 + 2.
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2UEeEHIECTERE prgeiske
PRI

: Podnies¢ kotpaczek zabezpieczajacy
I. g ' - - 7 -
'(' AT »rozruch” i nacisng¢ przycisk.
i

Uruchomi¢ silnik naciskajac energicznymi
impulsami przycisk rozruchu.

g .'.— ~ ;:;2; Z chwilg gdy silnik zaczal réwnomiernie
R ".I"'x_ B _‘(,A'E’[} pracowac, przepustnice ustawi¢ w potlozenie
ﬁ%”,-«ﬁﬁﬁs odpowiadajace 700 - 800 obr/min.

<
Lo
£939%. zeli iagu 20 sek. od chwili h
ﬂ,m——*"-—:..bm‘ Jezeli w ciagu sek. od chwili rozruchu

ci$nienie oleju nie osiggnie 1,5 atm. silnik
nalezy wylaczy¢ i wykry¢ przyczyne braku
ci$nienia.
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Zablokowa¢ pompke zastrzykowa, obracajac jej
uchwyt do oporu. Przycisk rozruchu zakry¢

w :I é‘ kotpaczykiem.

Podgrzewanie silnika.

0,5 - 1,0 min po rozruchu silnika przestawic
$migto na maty skok. Wolant $ciggnac¢ na siebie.
Pedaty ustawi¢ neutralnie i zacisngé dzwignie
hamulcowa. Silnik podgrzewacé przy
obr. 700 - 900 obr/min. do temperatury
oleju 20 °C.

Dalsze grzanie silnika przeprowadza¢ na
obrotach 1100 - 1200 obr/min. Obroty
stopniowo zwieksza¢ do 1800 - 2000 obr/min.
Silnik uwaza sie za nagrzany jezeli, temperatura
oleju wynosi nie nizej 30 °C, a temperatura
glowic cylindréw nie jest nizsza jak 120 °C.

1100 - 1200 obr/min

W  okresie chtodéw zastonki otwiera¢ przy
temperaturze gtowic cylindréow 120 °C.

.Sekcja SamoloWa Aeroklub CzestochoWski - Tomasz Osip
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Zastonki chlodnicy oleju otwiera¢ od
temperatry oleju wchodzgcego 55 °C.
Zwiekszy¢ obroty do 2050 i sprawdzié
wskazania przrzaddow:

ci$nienie oleju 4 - 6 atm.

ci$nienie paliwa 0,2 - 0,5 atm.
temperatura oleju nie powinna
przekraczac 65 °C.

Nadci$nienie tadowania przy ssaniu
przy catkowitym otwarciu
przepustnicy wynosi 20 - 40 atm. st. rt.

0,2-05kG/cm? 4-6kG/cm?
2050 obr/min

Sprawdzi¢ dziatanie iskrownikéw i
Swiec.

Ustawi¢ dzwignie gazu na
1890 obr/min. wylaczy¢  kolejno
iskrowniki /nie dtuzej jednak jak 30
sek./.

Spadek obrtow po prébie
iskrownikéw nie powinien by¢
wiekszy jak 60 obr/min.

spadek obrotdw nie
wiekszy jak 60 obr/min
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zmniejszy¢ obroty do
600 - 700 obr/min

Cloma i
i e 4 6 kG fem?
ﬂ_.z "114 kGfimz

450 - 500 obr/min

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

Sprawdzi¢ dziatanie R-2 i $migta.
DZwignia gazu ustawi¢ obroty
2000 obr/min. Pokrettem
przestawi¢ $migto na duzy skok.
Obroty nalezy zredukowaé¢ do
1300 - 1400 obr/min. Przy
obracaniu pokretta skoku do
oporu, obroty powinny wzrosng¢
do 2000 obr/min.

Sprawdzi¢ dziatanie R-2 i $migta
na statych obrotach. Pokrettem
R-2 ustawi¢ maty skok. DZwignia
gazu ustawi¢ 2000 - 2050
obr/min., a nastepnie pokretlem
R-2 zacigzy¢ $migto do 1350
obr/min. Przy zmianie potozenia
przepustnicy / nie krancowo /
obroty nie powinny ulec zmianie.

Sprawdzi¢ prace silnika na maks.
obrotach przy ktorych wskazania

przyrzadéw powinny by¢
nastepujgce:
obroty 2350 obr/min.

ci$nienie oleju 4 - 6 atm.

ci$nienie paliwa 0,2 - 0,5 atm.
Czas proby silnika na petnych
obrotach nie powinien
przekracza¢ 15 - 20 sek
Nadci$nienie tadowania przy tej
prébie wynosi¢ powinno 45 - 25
mm st. rt.

Sprawdzi¢ prace silnika na
matych obrotach.

Obroty 450 - 500 obr/min.
Cisnienie oleju nie nizsze jak 1,5
atm.

Po rozcienczeniu oleju benzyna
ci$nienie  oleju w  gléwnej
magistrali moze spas¢ o 0,8 - 1,2
atm., lecz po uptywie 45 - 50 min.
pracy silnika wzrosnie do
wielkos$ci wtasciwe;j.
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Przed sprawdzeniem ,przej$cia obrotow”
nalezy upewni¢ sie czy temp. glowic
cylindréw nie jest nizsza jak 120 °C, a temp.
oleju utrzymuje sie w granicach 30 - 75 °C.

Temperatura powietrza wchodzacego do
gaznika nalezy na wszystkich fazach pracy
silnika utrzymywaé w granicach 10 - 30 °C.

Przygotowanie i sprawdzenie radiostacji
R-800.

1. Dopasowac larygofony, podiaczy¢ styki
helmofonu.

2. Wigczy¢  wylaczniki  ,akumulator”,
»pradnica” i ,radio”.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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3. Przelacznik na pulpicie ustawi¢ w potozenie
Nr 1. Po uptywie 1 - 1,5 min. nacisnag¢ odpowiedni
przycisk kanatu.

4. Nacisna¢ przycisk nadajnika, ktéry znajduje sie
na uchwycie dzwigni gazu i wywotaé stacje
naziemna.

5. Regulatorem gtosu znajdujacym sie na pulpicie
ustawi¢ odpowiednig site glosu i nawigzac
tacznosc.

Sprawdzenie radiobusoli ARK-5

1. Wiaczy¢ automatyczny bezpiecznik ARK.

2. W celu wilaczenia radiobusoli, nalezy ustawi¢
przetacznik rodzaju pracy na zadane potozenia:
jezeli lampka sygnalizacyjna zapali sie - oznacza
to, ze odbiornik zostat wigczony. Przetacznik na
tablicy sterowania R-800 ustawi¢ w potozenie 2.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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Sprawdzenie strojenia oraz prace radiobusoli ARK
przeprowadzi¢ wedtug instrukcji uzytkowania i
eksploatacji, ktéra jest dostarczana wraz z
kompletem ARK-5.

Uwaga:

Jezeli w trakcie nadawania istnieje przestuch ARK-
5 nalezy zmniejszy¢ site glosu postugujac sie
regulatorem znajdujacym sie na tablicy strojenia
ARK-5

Wylaczenie radiobusoli ARK-5.

Przetacznik ARK-5 na tablicy ustawi¢ w potozenie
wytaczony.

Sprawdzenie dziatania pradnicy.

Przy pracujacym silniku na obrotach do
1000 obr/min. lampka sygnalizacyjna powinna sie
pali¢ co oznacza, Ze pradnica nie pracuje.

Z chwilg zwiekszenia obrotéw do 1000 * 100
obr/min. lampka sygnalizacyjna pradnicy zgas$nie
co $wiadczy o prawidtowej pracy pradnicy.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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W celu lepszej widocznosci przy kotowaniu
nalezy podnie$¢ siedzenie fotela przez
podciagniecie uchwytu regulacji siedzenia,
w goére do oporu.

Przy  wykotowaniu sprawdzi¢ prace
hamulcéw, naciskajagc ptynnie dzZwignie
hamulcowa. Hamulce powinny utrzymac
samolot w miejscu przy peinych obrotach i
dziata¢ skutecznie w czasie hamowania

przy kotowaniu.
Zwykte kotowanie przeprowadza¢ z
zablokowanym kotkiem ogonowym

/wolant na siebie/. W tym przypadku kétko
ogonowe sterowane jest pedatami, dajac
mozliwo$¢ wykonywania skretow o duzym
promieniu.

Przy skretach o malym promieniu wolant
nalezy odda¢ od siebie nieco na neutralne
potozenie.

W tym przypadku koétko ogonowe zostaje
odblokowane dajac mozliwo$¢ wykonania
skretu o bardzo malym promieniu z
jednoczesnym uzyciem hamulcow.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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Start i wznoszenie.

Starty zwykle wykonuje sie z
zamknietymi klapami.

Uwaga: Start mozna wykonaé z
klapami otwartymi na 22 °.

Przed startem nalezy zahamowac
kota i sprawdzi¢ prace silnika.
Wskazania przyrzadéw winny by¢
nastepujace:

- obroty silnika 2050 obr/min.

- ci$nienie tadowania przy ssaniu,
przy catkowicie otwartej
przepustnicy 20 - 40 m st. rt.

- temp. glowic cylindréw 120 -
200 °C.

- temp. oleju 30 - 60 °C.

- ci$nienie oleju 4 - 6 atm.

- ci$nienie paliwa 0,2 - 0,5 atm.

Rozpocza¢ rozbieg

W  przypadku  ograniczonych
ptaszczyzn dla rozbiegu lub w razie
ztej nawierzchni, wykonac start na
pelnej mocy startowe;.

Start na pelnej mocy startowej
wykonaé na n=2350 obr/min.
Ci$nienie tadowania przy ssaniu z
calkowicie otwartg przepustnica
wynosi 45-25 mm. st. rtg.

Maks. dopuszczalna temp. glowic
cyl. wynosi 250 °C /w ciggu 5 min/.
Klapy otwarte na 22 °.

Przy przejSciu na wznoszenie po
starcie na pelnej mocy startowej,
dZwignig R-2 zmniejszy¢ obroty do
2050 obr/min.

Predkos$¢ oderwania z uzyciem klap
wynosi 79 km/godz., bez klap 88
km/godz. w/g przyrzadu.
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Po oderwaniu wytrzymaé¢ samolot
nad ziemig do uzyskania predkosci
120 - 130 km/godz. /przy klapach
zamKknietych/, a nastepnie ptynnie
przej$¢ na wznoszenie. Przy starcie
na klapach otwartych do 22 °,
predkos$¢ przejsScia na wznoszenie
winna wynosi¢ 115 - 120 km/godz.
Klapy zamyka¢ nie nizej jak 50 m
nad przeszkodami.

Ekonomiczna predko$¢ wznoszenia
przy ziemi réwna sie 130 km/godz.
w/g przyrzadu.

W czasie wznoszenia predko$¢
zmniejsza¢ o 3 km/godz. na kazde
1000 m wysokosci.

Przy wznoszeniu temperatura oleju
wchodzacego nie powinna
przekracza¢ 85 °C /w ciggu 15 min./
tempertaura glowic cylindrow nie
powinna przekracza¢ 250 °C /w
ciggu 5 min./

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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obroty przelotowe
0,75 mocy nominalnej

Warszawa - Okecie

Lot poziomy.

Maks. predko$¢ lotu poziomego przy
nominalnych obrotach 2050 obr/min. na
H=500 m wynosi 200 km/godz. w/g
predkosci przyrzadowe;.

Predkos¢ przelotowa osiaga sie przy 0,75
mocy nominalnej. Obr 1860 na min.
ciSnienie tadowania przy ssaniu 695 - 665
mm st. rt.

Predkos¢ na wyskosci 200 - 300 m V=190
km/godz.

Lot na 0,6 mocy nominalnej, obroty silnika
1730 obr/min. ci$nienie tadowania przy
ssaniu 645 - 615 mm st rt. predko$¢ na
200 -300 m 180 km/godz.

Obroty ustawi¢ za pomoca R-2 Dzwignie
gazu ustawi¢ do osiggniecia podanych
predkosci.

Przy wystepowaniu nacisku na drazek,
zjawisko to usuna¢ przez uzycie trymera.
Jezeli  samolot  posiada  tendencje
zadzierania, dzwignie trymera nalezy
przestawi¢ ,,od siebie”. Przy tendencji do
opuszczania maski trymer przestawic ,na
siebie”.

Skrety wolne wykonywa¢ w zakresie
predkosci od 130 km/godz. do predkosci
maks, przy czym przechylenie nie
powinno przekraczac 45 °.

Uwaga:

Na samolocie Jak-12 wykonywanie figur
wyzszego pilotazu jest wzbroniona. Przy
zwiekszaniu gazu i przy otwieraniu lub
zamykaniu  klap  wystepuje  zmiana
wywazenia samolotu.
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Warszawa - Okecie

Warunkami osiggniecia maksymalnego zasiegu lotu sa:

wysokos¢ 500 m.

Cis$nienie na ssaniu 500 mm st. rt.

/ co odpowiada predko$ci 150 km/godz. w/g
przyrzadéw/

Obroty silnika 1550 obr/min.

Przy dlugotrwatym locie w jednakowych warunkach i
przy niskich temperaturach, nalezy co 25 - 30 min lotu
zmienia¢ skok $miglta z matego na duzy w granicach
1950 - 1500 obr/min.
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Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego

Warszawa - Okecie
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Lot $lizgowy.

Przed rozpoczeciem lotu
Slizgowego przy podejsciu do
ladowania ustawi¢ $miglto na
maly skok. Otworzy¢ Kklapy
na 43 °.

Predkos¢ wg przyrzadu
130 km/godz. Przy podejsciu bez
klap 140 km/godz.

Obroty silnika 1600 - 1800
obr/min.

Px 300 - 350 mm st. rt.

Uwaga:

Maks. dopuszczalna predkosc
lotu, ze wzgledu na zjawisko
trzepotania /flatter/ nie powinno
przekracza¢ 260 km/godz.

Przy dtugotrwatym locie
Slizgowym z duzych wysokosci
lub przy niskich temperaturach
nalezy zamkna¢ zastonki
powietrzne. Temper. glowic
cylindrow nie powinna by¢
nizsza od 120 °C. Zamkniete
zastonki chtodnicy oleju,
utrzymuja temp. oleju wchodz.
nie nizej 30 °C.

Uwaga:

W wersji rolniczej ladowanie
wykonywac na klapach
otwartych do 20 °.
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Warszawa - Okecie
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PrzejScie na drugi krag.

Da¢ ptynnie gaz, usungé¢ trymerem
nacisk na drazek i wykona¢
wznoszenie na predkosci
130 - 135 km/godz.

Uwaga:

Przy przejsciu na drugi krag klapy
zamyka¢ nizej jak 50 m nad
przeszkodami. Strat wysoko$ci w
momencie zamykania klap réwna
jest 15-20 m.

Ladowanie.

Wyréwnanie rozpoczaé na
wysokosci 5 - 7 m. Predkos$¢
ladowania w  zalezno$ci od
obcigzenia samolotu jest w
granicach 85 - 100 km/godz. wg
przyrzadu.

Uwaga:

Charakterystyczna cecha
ladowania samolotu Jak-12 A na 3
punkty jest stromy tor podejscia i
Zmienna przepadania po
wyrdéwnaniu, na skutek czego
nalezy $ciagna¢ wolant bardziej
energicznie przed momentem
ladowania.
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i
;}} Po wyladowaniu hamowac ostroznie, tylko

e
7 k‘.x_‘:jj:";{/ w drugiej potowie dobiegu, nie
(\E‘ @_,._w = dopuszczajac do uniesienia.
\W/

Klapy schowaé po zakoriczeniu dobiegu.

Przed wylgczeniem silnika nalezy:

Ochtodzi¢ gtowice cylindréw do temper. 140
- 150 °C.

Obroty 700 - 800 /zwiekszy¢ obroty do
1900 - 2000 na min. 20 - 30 sek. ustawié
$migto na duzy skok, plynnie zmniejszy¢
obroty do 600 - 700 obr/min. wylaczy¢
zapton, a nastepnie catkowicie otworzy¢
przepustnice.
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Warszawa - Okecie

Specyfika eksploatacji samolotu

w wersji rolniczej

Wysokos¢ i szybkos¢ lotu

1. Opryskiwanie przeprowadza¢ z wysokosci 5 - 10 m przy predkosci przyrzadowej
140 - 150 km/godz. Przy czym sita wiatru bocznego nie powinna przekracza¢ 5 m/sek.

2. Opylanie terenéw réwnych /bez przeszkdéd pionowych/ przeprowadza¢ na wysokosci
5 - 7 m z predkoScia przyrzadowa 140 - 150 km/godz. przy bocznym wietrze o sile
nieprzekraczajacej 2 m/sek.

3. Zrzut przynet wykonywac z wysokos$ci 20 - 25 m na predkosci V,=140 - 150 km/godz.
przy czym sita bocznego wiatru nie powinna przekracza¢ 3 m/sek.
W przypadku zwiekszenia sie sity wiatru, wysokos$¢ lotu nalezy zmniejszy¢ - lecz nie
nizej jak 10 - 12 m.

Obstuga urzadzen smolotu wersji rolniczej
w czasie lotu

Przy uzywaniu ptynéw chemicznych, kolejno$¢ obstugi urzadzenia jest nastepujaca.
1. Przed startem, w czasie kotowania w celu wilaczenia wiatraka mieszacza, przestawic
dZzwignie sterowania rozpylacza z potozenia ‘neutralne” w potozenie ,wiatrak”.

Uwaga: DZwignie w potozenie ,wiatrak” ustawia sie w tym wypadku, gdy w
ptynie zatankowanym do zbiornika znajdujg sie grudki ciata
statego. Przy uzywaniu pltynéw chemicznych bez wystepujacych w
nich grudek ciat statych - dzwigni w potozeniu ,wiatrak” nie nalezy
przestawiac.
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Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego

Warszawa - Okecie

2. Upewnic¢ sie /w lusterku/ czy wiatrak pompy obraca sie.

3. Przed nalotem nad opryskiwany odcinek terenu, dzwignie rozpylacza ustawi¢ w
potozenie ,neutralnie”.

4. 30 m przed pasem opryskiwanego terenu ustali¢ Zadang predkos¢ i wysokos¢ lotu.
Wiaczy¢ rozpylacz z potozenia ,neutralnie” w potozenie ,zbiornik”

5. W czasie przelotu nad pasem opryskiwanego terenu utrzymywaé¢ doktadnie zgdana
wysokos$¢, predkos¢ i kierunek lotu oraz obserwowaé przez lusterko dziatanie
rozpylacza.

6. W koncowej fazie nalotu wylaczy¢ rozpylacz przestawiajac dZzwignie z potlozenia
»zZbiornik” przez potozenie ,wiatrak” i ,neutralnie” w potozenie ,stop”, a nastepnie z
potozenia ,stop” do potozenia ,neutralnie”.

7. Przy nastepnych nalotach, kolejno$¢ dziatania i sterowania dzwignia rozpylacza jest taka
sama.

Przy uzywaniu sproszkowanych lub granulowanych $rodkéw chemicznych lub zatrutej
przynety, kolejno$¢ dziatania jest nastepujaca:

1. DZwignia sterowania rozpylacza w czasie startu powinna znajdowac sie w potozeniu
,heutralnie”.

2. 30 m przed pasem opryskiwanego terenu ustali¢ rzagdang predkos¢, wysokos¢ i kierunek
lotu. DZwignie sterowania rozpylaczem ustawi¢ z potozenia ,neutralnie” w potozenie
,wiatrak”.

3. W czasie przelotu nad nakazanym terenem utrzymacé zadang predkosé, wysokos¢ i
kierunek lotu.

4. W koncowej fazie nalotu wytaczy¢ aparat dozujacy przestawiajac dzwignie z potozenia
swiatrak” przez potozenie ,neutralnie” do potézenia ,stop”, a nastepnie wstecz do
,heutralnie”.
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Warszawa - Okecie

Tablica

Zuzycia paliwa i czasu wznoszenia na maksymalnej

predkos$ci wznoszenia

Wysokos$¢, m 500 | 1000 | 3000

Predkos¢ lotu w/g przyrzadu,
km/godz. 128 127 120

Czas wznoszenia w minutach 2,6 5’3 21,7

Zuzycie paliwa w litrach 1,75 | 6,75 22,0

Uwaga:

1. Poczatkowy ciezar w locie 1580 kg.
2. Dane podane na tablicy otrzymano w wyniku préb przeprowadzaonych w Gtéwnym
Instytucie Lotnictwa Cywilnego.
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Tablica

Zuzycia paliwa na samolocie Jak-12A z silnikiem

Al-14RA w poszczegdlnych fazach lotu
poprawka wysoko$ci zamknieta

Nazwa fazy Predkos$¢ lotu | Ilo$¢ obrotéw | CiSnienie Kilometrowe | Godzinowe
lotu km/godz. obr/min tadowania Zuzycie Zuzycie
w/g przrzad. mm/st.rt. paliwa 1/km paliwa
1/godz.
1 2 3 4 5 6
Poczatkowy ciezar w locie 1580 kG
Catkowity zapas paliwa 165 kG /220 1/
Wysoko$¢ lotu 500 m
Zapas paliwa dla lotu poziomego 155 kG /206 1/
170 1700 | 630 | 0,225 [40,4
150 1600 | 610 | 0,211 |35,3
150 1550 | 560 | 0,197 | 30,7
140 1550 | 490 | 0,197 | 28,6
130 1550 | 480 | 0,208 |28,0
Maksymalny
zasieg lotu 155 1550 | 500 | 0,200 |31,0
150 1550 | 525 | 0,196 | 30,4
145 1550 | 555 | 0,200 [ 29,3
Najwieksza
dtugotrwatos¢ lotu 130 1580 | 480 | 0,208 | 28,0
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Warszawa - Okecie

Wysoko$¢ lotu 1000 m

zapas paliwa dla lotu poziomego 151 kG /200 1/

1 | | 3 | 4 | 5

170 1720 | 660 | 0,270 45,8
160 1650 | 630 | 0,236 40,6
150 1620 | 590 | 0,218 35,5
140 1600 | 540 | 0,215| 32,3
130 1520 | 530 | 0,222 30,7

Maksymalny

zasieg lotu 150 1590 | 540 | 0,218/ 35,3
155 1600 | 620 | 0,218 28,0

Maksymalna

dtugotrwatos¢ lotu 130 1600 | 520 | 0,222| 30,7

Maksymalny
zasieg lotu
Maksymalna

dtugotrwato$¢ lotu
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Wysokos¢ lotu 1000 m

zapas paliwa dla lotu poziomego 140 kG /186 1/

160

150

140

130

145

130

1880

1780

1680

1600

1800

1600

550

530

510

500

520

500

0,265
0,242
0,223

0,220

0,242

0,220

45,7
40,7
35,0

32,3

40,6

32,3
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Uwaga:

1. Przy obliczaniu zasiegu i dlugotrwatosci lotu nalezy uwzgledni¢:
1. zuzycie paliwa na prace silnika na ziemi w czasie 15 min - 6 L.
2. zuzycie paliwa w/g powyzszej tablicy.
3. zuzycie paliwa w czasie wykonywania kregu przed ladowaniem w czasie
4min-51.
4. resztki paliwa w instalacji w ilosci - 0,5 1.

WielkoSci powyzsze podane s3 na podstawie wynikéw préb przeprowadzonych w
Gléwnym Instytucie Lotnictwa Cywilnego
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Uzupekienie do , Tymczasowej instrukcji uzytkowania i techniki pilotazu na samolocie
Jak-12 A z silnikiem AI-14R”.

Holowanie szybowcéw.

1. W samolocie w tylnej cze$ci kadtuba /przy koétku ogonowym/ zabudowano
zaczep do holowania szybowcdédw. Gatka wyczepu zamka znajduje sie w kabinie
pilota po lewej stronie w gornej czesci kabiny w poblizu dZwigni awaryjnego
zrzucania lewych drzwi. Dla utatwienia holujacemu pilotowi obserwacji
szybowca w czasie startu i lotu, zabudowano lusterko na lewym zastrzale.

2. Przed lotem holowniczym po normalnym sprawdzeniu samolotu, sprawdzi¢
zaczep do holowania oraz system wyzwolenia zaczepu. W tym celu przed
uruchomieniem silnika doczepic¢ line i sprawdzi¢ prawidtowo$¢ wyczepienia oraz
brak mozliwosci samowyczepienia.

3. Lusterko zwrotne ustawic¢ tak aby umozliwialo obserwacje szybowca w czasie
startu i lotu.

4. Start wykonywa¢ na peinej mocy silnika /dopuszczlany czas pracy na peinej

mocy - 5 minut/ technika normalng, tak jak przy starcie bez szybowca.

Start wykona¢ na mocy nominalnej n=2050 obr/min, Px=P.G.

Dopuszczalna minimalna predkos$¢ holowania Vpp=120 km/godz.

Podczas holowania nie przekraczac temperatury gtowic t =210 °C.

Po wyczepieniu sie szybowca zejscie z wysokosci wykonywac zgodnie z niniejsza

instrukcja.

9. Zabrania sie holowania szybowcéw na mocy zdtawionej lub z niepracujacym
silnikiem.

10. Zasieg lotu szybowcem:

jednomiejscowym - 500 km
dwumiejscowym - 400 km, przy uwzglednieniu rezerwy
paliwa na 0,5 godziny lotu utrzymujac warunki lotu:
wysokos¢ lotu H=300m
predkos¢ lotu V =130 km/godz.
ci$nienie fadowania Py =550 mm Hg

11. Zuzycie paliwa /dla planowania/ przy locie na wysokos$ci H = 400 m
z szybowcem jednomiejscowym na holu -471/godz.

z szybowcem dwumiejscowym na holu -511/godz.
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