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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 150L SP-SKO

—

Niniejsza instrukcja jest Humaczeniem oryginalnej instrukcji producenta
samolotu Cessna 150L wydanej w jezyku angielskim pod nazwg ,1974 -
CESSNA MODEL 150 OWNER'S MANUAL"

Oznaczenie D1013 - 13 — RGI-300-12/99

Wydanie — grudzieri 1999 r.

Wydanie polskie z dnia 25 lis;obada 2007 r

Tlumaczenie zostate wykonane przez Juliusza Werenicza
Upowaznienie ULC Nr 105C z dnia 17.01.2001 .

Niniejsza instrukcja musi zﬁajdowaé sie na pofdadzie samolotu i byé
dostepna dla pilota podczas wykonywania zadan lotniczych.

Wlasciciel/uzytkownik odpowiada za biezace wprowadzanie zmian
wynikajacych z biuletynéw producenta.

Wiasciciel/uzytkownik musi zapewnié uzytkowanie statku powietrznego
zgodnie z przepisami obowigzujacymi w Polsce, niezaleznie od
wystepujacych w ttumaczeniu instrukcjf odsylaczy do przepiséw kraju
producenta lub innych.

W niniejszej Instrukcji Uzytkowania w Locie Samolotu Cessna F150L
SP-GDA nie wolno dokonywac zadnych wpiséw, uzupelniert ani
wykresleri tekstu bez zgody Urzedu Lotnictwa Cywilnego. -

W razie zagublenia ninigjszej instrukeji nalezy niezwlocznie zawiadomié
Urzad Lotnictwa Cywilnego a poza granicami Panstwa Polskiego —
placéwke analogiczng,

Kazda osoba, ktora znajdzie niniejszg instrukcje jest proszona o
przestanie na adres: Urzad Lotnlctwa Cywilnego 00-848 Warszawa,
ul. Zelazna 59, a poza granicami Paristwa Polskiego — do placéwki
analogicznej.

uLC-02 25-11-2007



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 150L SP-SKO

Kopia strony tytutowe] oryginaiu

—

MORE PEOPLE BUY AND g
FLY CESSNA AIRPLANES B
THAN ANY OTHER MAKE .

1974 l_

i —
WORLD'S LARGEST PRD- u OWN ER &
AVIATION ATRCRAFT MANUAL

SINCE 1956

ULC-03



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 150L SP-SKO

Tiumaczenie strony tytulowej oryginatu

CESSNA

1974

MODEL

150

INSTRUKCJA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samoiot Cessna 150L

SP-SKO

WYKAZ AKTUALNYCH STRON
| WPROWADZONYCH ZMIAN

Wykaz Aktualnych Stron obejmuje daty wydania oryginalnych i zmienionych stron
jak réwniez zestawienie wszystklch stron w IUL. Sfrony, kidre podiegaly
wprowadzonym zmianom bgda miaty daty wprowadzenia tych zmian.

Poziom zmiany | Data wydania izmiany) | Pozlom zmiany |Data wydanla (zmiany
| Wydanie | 121999 =
Wydanie polskie 25-11-2007 PL _

Nr strfy | - - Temat strony | ?v;_tr:twa dzenla
ULC-01 _@a tytulowa instnﬂ-wydanie polskie (PL) = 25-11-2007
ULC-02 | Uwagi do wydénia polskiego (PL) . 25-11-2007 i
ULC-03 | Kopia strony tytutowej oryginatu - 251 1@
ULC-04 | Tlumaczenie strony tytulowej oryginatu 25-11-2007
ULC-05 | Wykaz aktualnych stron i wprowadzonych zmlan 25-11-2007
ULC-08 | Uwagi tumacza do wydania polskiego 25-11-2007
idoiv | Wstep ' 12-1999
1-1do1-8 | Rozdziat1 12-1999
2-1do2-20 | Rozdziat2 121999
31do3-10 | Rozdziat3 - 121999
44do4-8 | Rozdziat4 12-1999
5-1 do 5-8 Mia& L] 12-1999
6-1do6-6 | Rozdziat6 12-1999
71do7-8  Rozdziat7 12-1999

25-11-2007 ULC-05



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 150L

SP-SKO

Uwagi ttumacza do wydanla polsklego

Przy korzystaniu z réZnych Jednostek miar uzytych w UL nalezy postuzyé sie

ponizszg tabelg.
NAZWA | SYMBOL | WIELKOSC
Jednostki dlugoécl
1 metr m 3D.3906 in = 3.2808 ft
1 kilometr km | 0.6214 mi = 0.5398 NM
| 1 cal (inch) in.G%) | 2.54 cm=0.0254 m = 1112 fi {1/12"
1 stopa (foot) ft G) |-0.3048m=12in (127
1 mila morska (nautical mile) | NM ] 1852 m = 1.852 km = 1,1508 mi

1 mila angielska (state mile) | mi

1609.344 m = 1.6093 km = 0.8680NM___

| Jednostkl predkoscl -
3.6 km/h =196.8504 fpm =
| 1 metrna sekundg | ™8 | 1.943844 kn = 2.2360 mph-t
1 kilometr na godzing km/h 0.2778 m/s = 0.6214 mph = 0.5399 kn
1 stopa na minute | fpm 0.00508 m/s
1 wezet (knot) kn 1.852 km/h = 1,1508 mph

Jednostki clezaru

0.4470 m/s = 1.8083 km/h =0.8690 kn

K uncja (ounce)

oz 0.02835 kG = 0.0825 Ib
1 funt (pound) Ib 0.45358 kG
1 kilogram kG 2.2046 b -

* Jednostki cisnlenla

| 6.89476 kPa = 0.00689476 MPa

1 funtistope kwadrat. b/ psi
| 1 megapascal | MPa | 1000 kPa =145,0377 psi B
3 Jednostki objgtosci
1 kwarta (quart) qt 0.84835 | = 0.25 USgal

1 galon amerykariski (USaIIon:? USgal.
1 litr [

4qts =3.7854|
0.28417 USgal = 1.056688 qts

Jed-nosgki mocy

' 1 koti parowy (norsepower) | HP 0.7458 kW = 1.014 KM |

| 1 kot mechaniczny | KM | 0.7355 kW = 0.988 HP |

| 1 kilowat | kW | 1.3408 HP = 1.3598 KM |
ULC-06 25-11-2007



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
WSTEP Samolot Cessna 150L SP-SKO
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 150L SP-SKO WSTEP
OSIAGI - WYSZCZEGOLNIENIE — MODEL 150*
CIEZAR MAKSYMALNY.........cocvveverereierseesesrecsresssnsnsnnnnenee 726,77 kg (1600 Ib)
PREDKOSC
Maksymalna na poziomie morza...........cccrn e 122 Mph
Przelotowa, 70% na 7 000 f...........cccnimimmnenmssosommenens 117 mph
ZASIEG | DEUGOTRWALOSE LOTU
Zasleg, 70% mocy na 7 000 f1 .. s 478 NM
Diugotrwaloéc lotu, 22.5 USgaI bez rezemy SRR 3 I ||
Predkosé.... . 117 mph
Zasleg, 0% mocy na 7 0001t -. 725 NM
Diugotrwaloéé lotu, 35 USgal, bez rezenvy 8.2h
Predkoéé.... [ POPI & i A 1+,
Optymaliny znsleg. 70% mncy na 10 000 ft FURRRRT - - -, "
Diugetrwalosé lotu, 22.5 USgal, bez rezemwy ..........cccoccevvevesiennee. 8210
PrRAKOSE.....eitieiiiiiri i ceecrmersrervsrnan s sraesesas e s ne e mnensaranes senen 93 mph
Optymalny zasleg, 70% mocy na 10 000 ft .........cceeee e ivverenenneeee,. BB0 NM
Diugotrwatos€ lotu, 35 USgal, bez rezerwy .......c.ccceevceeverveecrnnennns 94h
PradKoBE..........cceriiciiiinc e sie i e vt e e e e e 83 mph
WZNOSZENIE NA POZIOMIE MORZA, 870 ft/min
PULAP PRAKTYCZNY... 12650 ft
START
< Dlugnééstartu do H-50ft e g $22 M £
LADOWANIE
DO ceceevtreerreranrarnrsns i resrereseamsaransmssrasnssnnsssnrassssnnsnnnnnnseensns 138 m
Diugoéé ladowania z H=50 ft... . 328m
PREDKOSC‘. PRZECIAGNIECIA
Klapy schowane, moc zdlawlona... 55 mph
Klapy wychylone, moc zdiawiona. . 48 mph
BABALZ. ... ccerrerieeecreeriirrenersseresesessrerensasers ensnmaanass erararenssnen e 54 kg
OBCIAZENIE MOCY (b/HP)... e 180
POJEMNOSG PALIWA - Cetkowlta
Zblomlkl standardowe... 26 Us gal (88.4 )
Zblomikl o zwiekezone] pojemnoécl s 98 US gal (143.8 )
POJEMNOSE OLEJU — CAEKOWITA. ...oveierererereries e memsssnre sesererenens Bqls (5.71)
SMIGLO O SKOKU STALYM (Srednlca).........esesrecerernreerrerearseenens 68 in (1.75 m)
SILNIK: Continental 100HP przy 2750 obt/min.......cc.cceeeee.. 0-200-A
150 Tralner COmmuﬁer F150 F150 Commuter
CIEZAR SAMOLOTU PUSTEGO {ok.} 451kg 480kg 481kg 485 kg 488 kg
OBGCIAZENIE UZYTECZNE (ok.) 274kg 265kg 245kg 2681 kg 238 kg
OBCIAZENIE SKRZYDLA (kgim?) 49.8 49.8 48.8 48.8 48.8

* Instrukga obejmuje uzytkowanie modelu 150, kidry |est cartyflkowany jako model 150L z certyflkatem
fypu FAA Nr 3A19. Instrukcla obejmule réwnieZ uzytkowanie maodelu Relms/Cessna F150, ktdry jest
certyfikowany Jako model F160L z francuskim cerfyfikatem typu Nr 38/3 | certyfikatem typu FAA Nr
A13EU. Model F150 produkowany przez Reime Aviation S.A. (Mame), Franga, Jest identyczny z
modelem 150 z wyjatkiem slinlka O-200-A, kiéry Jest produkowany na licencji przez firme Rolls Royce,

Crawe, Anglia.

D1013-13
(RGI-300-12/59)

Copyright 1988
Cessna Alrcraft Company
Wichita, Kansas USA

Przvp, flum, Na stronie " pominigio tresé — GRATULACJE" - i wstewiono labsla z rewersu strony

tytulowsj oryginalu-— ,0SIAGI — WYSZCZEGOLNIENIE *




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 150L SP-SKO WSTEP
SPIS TRESCI
ROZDZIAL
ROZD;AI: 1. L1§TY KONTROLNE CZYNNOSCl v..eevveeennnes RO 1o 1-1
ROZDZIAL 2.0PIS | SZCZEGOLY UZYTKOWANIA. ... 21
ROZDZEIAL 3. PROCEDURY AWARYJNE 31
ROZDZIAL 4. OéRANICZENlA UZYTKOWANIA. ... iiveniicrrnaienninnne 4-1
ROZDZIAL 5. OBSEUGA | KONSERWAGUJA ..ot 51
ROZDZIAL 8. DANE UZYTKOWANIA (OSIAGH). cccuvvveciiiiniii i 6-1
ROZDZIAL 7. UKEADY OPCJONALNE .......co v, 7-1

Niniejsza instrukcja obejmuje uzytkowanie i osiagi samolotu Cessna 150, ,Tra-
iner | ,Commuter’. Wyposazenie oznaczone jako ,stanowigce wyposazenie
opcjonaine” jest wyposazeniem dodatkowym w odniesieniu do modelu 150. Wiele
elementéw z tego wyposaZenia stanowi standardowe wyposaZenie samolotu
model ,Trainer” i ,Commuter”..
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 150L SP-SKO

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 150L SP-SKO LISTY KONTROLNE CZYNNOSC!

ROZDZIAL 1

LISTY KONTROLNE CZYNNOSCI

Jednym z pierwszych krokéw dla uzyskania najwigkszych osiggéw, prawi-
diowej obstugi oraz przyjemnosci z wykonywania lotéw na samolocie Cessna,
jest dobre poznanie wyposaZzenia posiadanego samolotu Cessna, jego uktadéw
i sterowania. W rozdziale zostato oméwione rozmieszczenie kazdego urzadze-
nia, sposob uzytkowania oraz jego dziatanie. Najlepiej to robié w formie trenin-
gu w kabinie samolotu w trakcie poznawania wyposazenia samolotu. Elementy,
ktorych funkcje i dziatanie nie sz oczywiste, zawarte sg w ROZDZIALE 2.

ROZDZIAt 1 okreéla w formie list kontrolnych czynnoéci pilota kolejne
kroki niezbedne do efektywnego i bezpiecznego uzytkowania samolotu. Nie jest
to lista kontrolna w jei prawdznwej postacl bedacej znacznie diuzsza, lecz obej-
muje wszystkie punkty, ktére powinny by¢ znane przy wykonywaniu typowego
lotu. Skrdcone listy kontrolne czynnosci cbejmujace fazy lotu .przed startem”
oraz ,przed ladowaniem” uzytkowanego samolotu sa sporzadzane na plastiko-
wych tabliczkach i sg normainie przechowywane w pojemniku na mapy. Te
skrocone listy kontrolne czynnosci sg dogodnymi odnosnikami kluczowych
pozycji do natychmiastowego wyszukania podczas kolowania przed zajeciem
pozycji do startu oraz podczas koricowej fazy podejécia do ladowania.

Lotne i uzytkowe wlasciwosci samolotu sg normalne pod kazdym wzgle-
dem. Nie ma ,niekonwencjonalnych” charakterystyk ani sposobdw postepowa-
nia, kiére nalezatoby opanowaé po mistrzowsku. Uzycie kadego ze steréw
daje normaing reakcje samoiotu w catym zakresie uzytkowania. Wszystkie
predkoscl lotu wymienione w ROZDZIALACH 1, 2 1 3 s predkoéclami wskazy-
wanymi przez predkos$ciomierz. Odpowiednie poprawki mogg by¢ odczytane w
tabeli poprawek znajdujgcej sie w ROZDZIALE 6.

PRZED ZAJECIEM MIEJSCA W KABINIE

(1) Przeprowadzi¢ zewnetrzny przeglad samolotu zgodnie z rys. 1-1.

11



ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
LISTY KONTROLNE CZYNNOSCI Samolot Cessna 150L SP-SKO

Co do llodci, materiatéw | specyfikac]l
odnoszacych sle do uzytych ponize|

pozyc]l czynnoscl obstugowych nalezy
odnlesé sig do ustaleri zawartych w
niniejsze] Instrukeji

UWAGA
W frakcie zewnetrznych ogledzin samolotu nalezy skontrolowaé jego stan
ogoiny. Przy niskich temperaturach powietrza usuna¢ nawet male osady
&niegu, lodu lub szronu ze skrzydet, statecznikéw i steréw. Ponadte upewnié
sie czy w sterach nie znajduje sig 16d lub inne obce ciata.. Przed planowanym
nocnym lotem sprawdzlé cato§é oéwietienia samolotu i upewnic sig o posia-
daniu na pokiadzie samolotu recznej latarki.

Zdjaé blokade wolantu —.

Sprawdzi¢ wytqczenie zaplonu — wytgcznik w pozycii ,OFF".

Wiaczyé wytacznik gtéwny i sprawdzl¢ wskazania ilos¢ paliwa, po czym
wytacznik giwny wylgczyé ,OFF",

d. Sprawdzié potozenie zaworu odcinajacego paliwo — w pozycli 2ON".

pop




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL
Samolot Cessna 150L SP-SKO LISTY KONTROLNE CZYNNOSCI
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Blokade steru kierunku — zdja¢, jezeli jest zatozona.
Odtgczyé¢ kotwiczenie ogona. .
Sprawdzi¢ swobode nuichow oraz pewno§¢ zamocowania powierzchni sterw.

Sprawdzié lotki, swobodg ich ruchu oraz pewno4¢ zamocowania.

Qdtaczyé kotwiczenie skrzydia.

Sprawdzié prawidlowoéé ciénienla w oponie kota gtéwnego.

Wzrokowo sprawdzié napemienie paliwem zbiornika po czym sprawdzi¢ pra-
widtowo$é¢ zabezpieczenia korka . . )

Sprawdzié poziom oleju. Przy ilodcl mniejszej niz 3,8 | (4 gfs) nie wykonywaé
lotu. Przed diuzszym lotem uzupeinic olej do 5,7 | {8 gis).

Przed pierwszym lotem w danym dniu i po kazdym napefnieniu paliwem
wyciagnaé ciegno spustu paliwa na okolo 4 s dla oczyszczenia filtru paliwa z
ewentualnie znajdujacej sie tam wody i 0sadéw. Sprawdzié zamknigcie dre-
nazu. Jezeli stwierdza sig obecno&é wody, mozliwe jest, ze w odstojnikach
paliwa znajduje sie woda. Zatem nalezy zdja¢ korkl zlewowe odstojnikéw
paliwa i korek zlewowy zaworu rozdzielacza, aby sprawdzi¢ obecnosé wody.

Sprawdzié pewnosé zamocowania i brak mechanicznych uszkodzen Smigta i
kotpaka.

Sprawdzié filtr powietrza gaznika, jego droznosé oraz brak zanieczyszczen i
ciat obeych.

Sprawdzié stan i czystoéé reflektora ladowania.

Sprawdzié ciénienie w amortyzatorze i oponie przedniej goleni.

Odtaczyé przednie kotwiczenie.

Sprawdzi¢ droznoéé otworéw ciénienla statycznego OCP po lewe]

stronie kadiuba.

Wzrokowo sprawdzi¢ napefnienie paliwem zbiomika oraz jego zamknigcie.
Sprawdzi¢ prawidtowos¢ napompowania opony kofa giéwnego.

Zdjaé pokrowiec z rurki Pitot, jezeli byt zatozony i sprawdzi¢ jej droznosé.
Sprawdzié droznosé otworu ukladu ostrzegania o przeciagnieciu.
Sprawdzi¢ droznoéé odpowietrzenia zbiomika paliwa.

Odlaczyé kotwiczenie skrzydfa.

Sprawdzié lotki, swobode ich ruchu oraz pewnos¢ zamocowania,




ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
LISTY KONTROLNE CZYNNOSC! Samolot Cessna 150L SP-SKO

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

{1) Fotele, pasy fotela — dopasowac¢ i zapia€.

(2) Zawoér odcinajacy paliwo — ,ON" (WLACZONY).

(3) Hamulce — sprawdzi€ | wiaczyé.

{(4) Radiostacje i wyposazenle elektryczne —,OFF" (WYLACZONE)

URUCHOMIENIE SILNIKA

(1) Podgrzew gaZnika — zimny.

(2) Mieszanka — bogata.

(3) Wstrzyki paliwa — stosownie do potrzeby.

(4) Przepustnica — otwarta na 6 mm ruchu cliegna.

(5) Whylacznik gtéwny — ,ON" (WLACZONY).

(6) Przestrzen okoto $migta — wolna.

(7) Whylacznik zaptonu — ¢ ,.START" (zwolnié¢ po uruchomieniu silnika).
(8) Cisnienie oleju — sprawdzié. *

PRZED STARTEM

{1) Drzwi kabiny — zamkna¢ | zablokowac.

(2) Stery — sprawdzi¢ swobode i prawldlowos§¢ wychylerh.

(3) Klapka wywazajaca steru wysokosci —~ w pozycji do startu ,TAKE-OFF".

(4) Ustawienie przepustnicy — 1700 cbr/min.

(8) Przyrzady kontroli silnika — w zakresie zielonych ukdw.

(8) Wakuometr — sprawdzi¢ (4.6 do 5.4 cali Hg).

(7) Iskrowniki — sprawdzié ( spadek obrotéw nie powinien by¢ wigkszy niz
150 obr/min na ktérymkolwiek iskrowniku a réznica pomiedzy iskrowni-
kami nie wigkgza niz 75 obr/min).

(8) Podgrzew gaZnika — sprawdzi¢ dziatanie.

(9) Przyrzady pilotazowo - nawigacyjne i radiostacje — ustawione.

(10) Opcjonalny stabilizator przechylenia — ,OFF" (WYLACZONY).

START
START NORMALNY

{1) Klapy skrzydiowe — schowane.
{2) Podgrzew gaZnika — zimny.
(1) Moc - petne otwarcie przepustnicy.

T4



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 150L SP-SKO LISTY KONTROLNE CZYNNOSCI

(3) Ster wysokoSci — kétko przednie unosié przy predkosci 55 mph
(4) Predkosé lotu na wznoszeniu — 70 do 80 mph.

START SKROCONY

{1) Kiapy skrzydtowe — schowane.

(2) Podgrzew gaZnika — zimny.

(3) Hamulce — uruchomione.

(4) Moc - peine otwarcie przepustnicy.

(5) Hamulce — zwolnic.

(8) Pozycia samolotu — utrzymywaé lekko ,ciekl na ogon”.

{7) Predkosé na wznoszeniu — 70 mph {do miniecia przeszkody).

WZNOSZENIE TRASOWE
(1) Predko$é na wznoszeniu — 75 do 85 mph, 2

UWAGA
Jezeli wymagane jest maksymalne wznoszenia, utrzymy-
wac predkosci podane w tabeli danych maksymalnego
wzhoszenia w ROZDZIALE 6.

(2) Moc - pefne otwarcie przepustnicy.
(3) Mieszanka — bogata (chyba, ze silnik nie pracuje réwnomiernie).

PRZELOT TRASOWY

(1) Moc - obroty silnika 2000 do 2750 obr/min.
(2) Klapka wywazajaca steru wysokosci — wyregulowag.
(3) Mieszanka — zubozona do obrotéw maksymainych.

PRZED LADOWANIEM

(1) Mieszanka — bogata. .

(2) Podgrzew gaZnika — wigczy¢ (cafkowicie przed zamknigciem przepustnicy).
(3) Predkosé lotu — 70 do 80 mph (klapy schowane).

(4) Klapy skrzydiowe — wedtug potrzeby (ponizej 100 mph).

{5} Pradkos¢ lotu — 60 do 70 mph (klapy wychylone).




ROZDZIAt 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

LISTY KONTROLNE CZYNNOSCI Samolot Cessna 150L SP-SKO

ZANIECHANE LADOWANIE (ODEJSCIE NA 2 KRAG)

(1) Moc - peine otwarcie przepustnicy.

(2) Podgrzew gaznika — zimny.

(3) Klapy — schowane do 20°.

(4) Po zwiekszeniu predkoéci do okoto 85 mph, powoli schowac klapy.

NORMALNE LADOWANIE

(1) Przyziemienie — najpierw na kota giéwne.
(2) Dobieg ~ kolo przednie opuszczaé powoli.
(3) Hamowanie — minimalnie wymagane.

PO WYLADOWANIU

(1) Klapy skrzydiowe — échowad.” £
(2) Podgrzew gaZnika — zimny.

ZABEZPIECZENIE SAMOLOTU

(1) Hamulec postojowy — wigczyc

(2) Sprzet radiowy | wyposazenie elektryczne — ,OFF" (WYLACZONE)
(3) Mieszanka — clegno catkowicie wyciagnaé ( maksymainie uboga)
(4) Zapton i wytgcznik gtéwny — ,OFF" (WYLACZONE).

(5) Blokade wolantu — zatozyé




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1

Samolot Cessna 150L SP-SKO LISTY KONTROLNE CZYNNOSC!
——-———  ——e—_————— —

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA




ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

LISTY KONTROLNE CZYNNOSC!  Samolot Cassna 1600 SP-SKO
T e e ————
TABLICA PRZYRZADOW

=

g v O 6

£t

2

-
L1

¥4
o




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAt 1
Samolot Cessna 150L SP-SKO (/STY KONTROLNE CZYNNOSC/
%

OPIS TABLICY PRZYRZADOW

Zakretomierz
Predko$ciomierz

Giroskopowy wskazZnik kursu
Sztuczny horyzont

Zegar

Wariometr

WysokoSciomierz

WskaZnik kursu VOR/ILS
Bezpieczniki radiowe

10. ELT ~test

11. Interkom

12. Transponder

13. Radiostacja SL 30

14. Radiostacja icom (8,33)

18. Obrotomierz

168. Paliwomierz lewego zbiornika

17. Licznik motogoedzin

18. Paliwomierz prawego zbiomika
19. Wakuometr

20. Amperomierz

21. Wskaznik cinienia oleju

22. Schowek na mapy

23. Wiska#nik temperatury oleju

24. Sterowanie przewietrzaniem kabiny
25. Sterowanie ogrzewaniem kabiny
26. Przetqeznik klap skrzydiowych
27. Sterowanie skladem mieszanki
28. Numer rejesiracyjny samclotu
29, Sterowanie przepustnicg

30. Pokregtio trymera steru wysoko$ci ze wskaZnikiem
31. Sterowanie podgrzewem gaznika
32. Wylgczniki Swiatel

33. Bezpleczniki topikowe

34. Przelgcznik zaptonu

35. Wylgcznik gléwny instalaciji elektyycznej
36. Pompka zastrzykowa siinika

37. Dzwignia hamulca postojowego

OONDO AWM=
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ROZDZIAL 2

OPIS | SZCZEGOLY UZYTKOWANIA

W kolejnych punktach opisane sa ukiady i wyposazenie samolotu, ktérych
dziatanie i uzytkowanie nie jest oczywiste po zajeciu miejsca w kabinie samolo-
fu. W rozdziale tym réwnieZ bardziej szczegotowo opisane s czynnosci okre-
$lone w kontrolnej liscie czynnosci przedstawionej w ROZDZIALE 1.

UKLAD PALIWOWY

Paliwo jest doprowadzane do silnika z dwéch zbiomikdw, z ktérych kazdy
znajduje sie w jednym ze skrzydel. Paliwo z tych zbiornikéw sptywa grawita-
cyjnie do zaworu rozdzielacza‘paliwa i poprzez filtr zdsila gaznik.

Co do danych dotyczacych ilosci paliwa w uktadzie odnlese sle do rys. 2-2.
Informacje dotyczace obstugi ukladu paliwowego zawarte s w Procedurach
Smarowania | Obstugi w niniejszej instrukgji.

ZBIORNIKI O ZWIEKSZONEJ POJEMNOSCI

Dla zwigkszenia zasiegu i diugotrwalogci lotu, mozna zastosowaé skrzydta ze
zbiornikami paliwowymi o wiekszej pojemnosci.

ILOSE PALIWA
Paliwo zuzywalne Paliwo nie Catkowita

Zbiorniki wszystkie warunki lotu zurywalne pojemnosé
2 zbiorniki standardowe, 851 131 981
kazdy 49| (13 US gal) (22,5 USgal) (3,5 USgal ) {26.0 USgal)
2 zbiorniki o zwigkszonegj
pojemnosci. 1321 121 144 |
kazdy 72 | (19 US gal) {35.0 USgal) (3.0 USgal) {38.0 USgal)

Rys. 2-2

N — o o
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SCHEMAT UKLADU PALIWOWEGO

POMPA WBTRZYKOWA

STEROWANE PREPUSTNICA
ot ~ul
OADNK 4::
LSl i’l-i ‘!""=(Eg
=] ocoPOWETRZECE noilm- STERCWANE SKLADEM NIESZANKI
=== . <
Rys. 2-3
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Skrzydia takie wraz ze zbiornikami mogg by¢ zabudowane w miejsce skrzydet
standardowych.

UKLAD ELEKTRYCZNY

Energia elekiryczna dla zasilania 14-woltowej sieci pradu stalego, wytwa-
rzana jest przez napgdzany silnikiem alternator (rys. 2-4). Po prawe| stronle
przed przegroda ogniowa i bezposrednio pod ostong, silnika umieszczony jest
12-woltowy akumulator. Zasilanie obwodéw elekirycznych odbywa sie poprzez
pradowy przewod szynowy. Wytacznik giéwny steruje przeplywem pradu do
wszystkich obwoddw elektrycznych z wyjatkiem ukladu zaptonu, zegara pokia-
dowego oraz licznika czasu pracy silnika (pracuje, gdy jest uruchomiony silnik),
ktére to urzadzenia nalezq do wyposazenia dodatkowego.

WYLACZNIK GLOWNY : .

Whylacznik gléwny jest dwuczesciowym wylgcznikiemn klawiszowym, opisa-
nym ,MASTER’, kt6ry w pofozeniu gémym "ON" jest wiaczony, a w poloZeniu
dolnym "OFF" jest wytaczony. Prawa potowa wylacznika oznaczona ,BAT" stuzy
do wigczania | wylgczania catkowitego zasilania sieci poktadowej, za§ lewa po-
towa oznaczona ,ALT" do zatgczania i wylaczania alternatora.

Normalnie obydwie czesci wylacznika powinny byé zalgczone réwnocze-
$nie. W przypadku sprawdzania urzadzen na ziemi — wigczona ,ON” moze zo-
sta¢ tylko polowa oznaczona ,BAT". Kiedy polowa wyltacznika oznaczona ,ALT"
znajduje sie w potozeniu ,OFF” od ukfadu elektrycznego odlaczony zostaje al-
temator. W takim przypadku catkowite zasilanie energig elektryczng odbywa sie
z akumulatora i wszystkie elementy wyposazenia elekirycznego, ktére nie sg
niezbgdne do wykonywania lotu powinny by¢ wylaczone przy jego kontynuacji.

AMPEROMIERZ

Amperomierz pokazuje wielko§¢é pradu, w amperach, ptyngcego z altemato-
ra do akumulatora oraz z akumuiatora do odbiomikéw pradu. Przy pracujgcym
silniku | wtaczonym wytgezniku gtéwnym - pozycja ,ON" - amperomierz pokazuje
wielkos¢ pradu tadowania akumulatora. W przypadku awarii alternatora lub, gdy
obcigzenie pragdowe przekroczy jego moc wyjsciows amperomierz pokazuje
pobdr pradu z akumulatora.
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CZUJNIK PRZEPIECIA | LAMPKA OSTRZEGAWCZA

Samolot jest wyposaZzony w przepieciowy autematyczny ukiad ochronny,
skiladajacy sie z czujnika przepiecia, kidry umieszczony jest za tablica przyrza-
ddw oraz lampki ostrzegawczej koloru czerwonego z napisem ,HIGH VOLTAGE”
{wysokie napiecie) znajdujacej sig na tablicy przyrzadéw obok amperomierza.

W przypadku wystapienia przepigcia, uktad ochronny wytgcza altemator
przez automatyczne odigczenie doptywu pradu do uzwojeri wzbudzajacych al-
ternatora. Zaswieca sig wowczas czerwona lampka ostrzegawcza informujaca
pilota, ze alternator nie pracuje i ze prad dostarczany jest tylko z akumulatora.

Czujnik przepieciowy moze zastat z powrotem zatgczony w ten sposodb, ze
wylacznik gtéwny zostanle wylgczony i ponownie wigczony. Jezell lampka
ostrzegawcza nie zaswieci sie ponownie, oznacza to, ze altemator pracuje i
‘wytwarza prad. Jezeli jednak lampka ostrzegawcza zaswieci sig¢ ponownie,
cznacza to, ze istnle)e Jakie$ uszkodzenie i lot powinien zostac tak szybko jak to
jest praktycznie mozliwe zaketiczony.

Spravﬁdzenie dziatania Iampkii ostrzegawczej mozna péeprowadzié przez
chwilowe wytaczenie polowy wylacznlka gléwnege oznaczonej ,ALT", podczas
gdy polowa oznaczona ,BAT" pozostaje wigczona.

BEZPIECZNIKI TOPIKOWE | BEZPIECZNIKI AUTOMATYCZNE (AOS)

Bezpleczniki topikowe w doinej lewe| czesc! tablicy przyrzadéw chronig wigk-
szos¢ obwoddw elektrycznych w samolocie. Oznaczenie pod kazdym z bez-
piecznikéw opisuje dany obwdd elektryczny, kidry jest przez ten bezpiecznik
chroniony. Warto&¢ pradowa bezpiecznika podana jest na jego chudowie. W
celu wymiany bezpiecznika nalezy przycisnaé uchwyt, po czym przekrecic w
strong przeciwng do ruchu wskazéwek zegara dla do jego odtaczenia. Uszko-
dzony bezpiecznik mo2e byé woéwczas wyciggniety i wymieniony. Zapasowe
bezpieczniki znajdujq sie w zaciskach od wewnatrz pokrywy pojemnika na mape.

UWAGA
Obwéd klap skrzydiowych jest chroniony przez bezpiecznik szcze-
gdlnege rodzaju {SLO-BLO). Jezeli ten bezplecznik musl byé wy-
mieniony, nalezy zwrécié uwage na to, aby zostat wymieniony bez-
piecznik odpowiedniego rodzaju i odpowiedniej warto$ci pradowej.
Bezpieczniki SLO-BLO mozna zidentyfikowaé¢ po znajdujacej sie
nackoto nich zamontowanej na stale sprezynie. '

Dwa dalsze bezpieczniki znajduja sie niedaleko akumulatora. Jeden chroni
stycznik akumulatora a drugi obwody dodatkowego wyposaZenla, takie Jak
zegar pokdadowy i licznlk czasu pracy.

- 2-5
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Na samolocie s wykorzystane trzy automatyczne wytaczniki ochrony sieci
(AOS) dla ochrony obwodu. AOS ,wcisngé — do — wycisnad” (opisany ,ALT") jest
umieszczony z lewej strony tablicy przyrzadéw w poblizu bezpiecznikéw toplko-
wych i chronl obwdd altematora. Przewody 1 pole altemnatora sq chronlone przez
wytacznik AOS zamontowany za tablicg przyrzadéw z lewej strony. Zapalniczka
posiada wiaczany recznie AOS zamontowany bezposrednio do tyhu zapalniczki za

tablica przyrzadow.

Gdy zamontowanych jest wigcej niz jeden nadajnik radiowy, wtedy przekas-
nlk nadajnikéw (stanowiacy czescé instalacji radiowe]) zabezpieczony jest bez-
piecznikiem topikowym oznaczonym ,NAV DOME". Niesprawno$é w obwodzie

: éwiatel pozycyjnych powoduje zadziatanie wylacznika ochronnego, co prowadzi
do wylaczenia éwiatet pozycyjnych | przekaZnika nadajnikéw. W takim przypadku
wylacznik wiatet pozycyjnych musi by¢ wylaczony, wymieniony bezpiecznik topi-
kowy ,NAV DOME". Przekaznik nadajnikéw bedzie znowu dziatat i nadajnik radio-
wy bedzie mogt by¢ wykorzystywany. Nie nalezy wiaczaé wylacznika dopdki nie
Zostanie usunigta niesprawno&é.

OSWIETLENIE
OSWIETLENIE ZEWNETRZNE

Konwencjonalne éwiatta nawigacyjne (pozycyjne) znajdujg sie na koricow-
kach skrzydet oraz nad sterem kierunku. Do wyposazenia dodatkowego zalicza
sig: pojedynczy reflektor ladowania zamontowany w przedniej cze$ci obudowy
slinika, éwiatlo blyskowe na stateczniku kierunku, éwiatla migajace (strobe light)
na kazdej koricowce skrzydia oraz dwa Swiatte uzytkowe kazde pod jednym ze
skrzydet, bezpoérednlo na zewnafrz kabiny. Swiatta uzytkowe zataczane sq razem
ze Swiatlami sufitowymi przy pomocy wylgcznika tych wiatet umieszczonego na
konsoli sufitowej. Ws2ystkie pozostale $wiatia zewnetrzne obsiugiwane sg wy-
tacznikami klawiszowymi umieszczonymi na lewe] tablicy przelgcznikéw. Wytacz-
niki sg wiaczone w pozycji gérnej ,ON" i wytaczone w pozycjl doinej ,OFF"

Swiatla blyskowego nie nalezy uzywaé podczas lotu w chmurach. Swiatto
odbite od kropel wody lub innych czastek znajdujacych sie w atmosferze moze ~
szczegdbinie w nocy — powodowad zawroty glowy oraz utrate orientacjl.

Obydwa $wiatta blyskowe o duzej slle, znajdujgce si@ na koricach skrzydta
(strobe light) podwyzszajg ochrone antykolizyjng. Swiatta te powinny byé wytaczo-
ne w czasie kolowania w poblizu innych statkdw powietrznych, lotu w chmurach,
we mgle | zamgleniu.

OSWIETLENIE WEWNETRZNE

Tablica przyrzadéw jest oéwietiana czerwonym $wiattem projekcyjnym z
przedniej czeéci konsoll sufitowe]. Busola magnetyczna oraz radio oéwietlane sq

£ i
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wmontowanymi lampkami. Obstuga tych $wiatet odbywa sie przy pomocy regula-
tora nastawnego znajdujacego sig na lewym pulpicle. Drugie pokretio obstuguje
oSwietlenie opcjonalnych urzadzeri radiowych. Zmniejszanie intensywnosci
oSwietlenia nastepuje po pokrgceniu pokretla w kierunku przeciwnym do ruchu
wekazéwek zegara.

Lampa do oéwietlenia mapy moze byé zamontowana z dolu wolantu. Lam-
pa. oéwietla dolng czeé€ kabiny bezpodrednio przed pilotem i umoziiwia korzy-
stanie z mapy oraz innych danych wymaganych do lotu podczas lotéw nocnych.
Aby uzy¢ lampe najplerw nalezy wiaczy¢ wytacznik ,NAV LTS", po czym wyregulo-
wac intensywnosSc éwiecenia za pomocg pokretta redstatu umieszezonego u dotu
wolantu.

Oéwietlenie kabiny znajdujace sie w konsoli suﬁiowej jest obslugiwane przy
pomocy wytgcznika dZwigniowego znajdujacego sie na lewym pulpicie. Prze-
tgcznik posiada potozenie géme ON (WEACZONE) i dolne OFF (WYLACZONE).

UKLAD KLAP SKRZYDLOWYCH

“Klapy sg napedzane przez znajdujgcy sie'w prawym skrzydle sinik elektrycz-
ny. Sterowanie klapami skrzydiowymi odbywa sie za pomoca przetacznika z
napisem ,WING FLAP" znajdujacego sig na dolnej Srodkowej czeéci tablicy przy-
rzadéw. Pozycje klap wskazuje przyrzad umieszczony w lewym przednim stupku
drzwiowym.

W cslu wychylenia klap skrzydiowych nalety nacisna¢ przefacznik | utrzy-
maé go w potozeniu ,DOWN" tak diugo poki klapy nie osiagng zadanego kata
wychylenia okreslanego przez pilota na wskazniku polozenia klap. Zwolnienie
przeigcznika spowoduje jego powrét do $rodkowego polozenia ,wytaczony”.
Jezeli wymagane jest schowanie klap przetacznik nalezy przytrzymaé w pozycii
P

Aby schowad Klapy nalezy ustawi¢ przetacznik w potozenie ,UP". Ze
wzgledu na biokade, przefacznik pozostanie w tej pozycji bez podtrzymywania
reka. Catkowite schowanie klap trwa ok. 6 s. Stopniowe chowanie klap mozna
uzyska¢ przez okresowe przefaczanie przetacznika w pozycje ,UP”. Normalnie
catkowite wychylenie klap w locie trwa 9 s. Gdy klapy osiagng potozenie skrajne
(schowane lub wychylone) wylgcznik kraficowy automatycznie wylacza siinik
wychylajacy klapy. Gdy klapy zostang catkowicie schowane przefgcznik kiap
powinien by¢ recznie przestawiony do pozycji rodkowe).

UKLAD OGRZEWANIA | PRZEWIETRZANIA KABINY

Temperatura i ilo&¢ doplywajacego powietrza do kabiny pilota moze byé re-
gulowana w dowolnym zakresie przez wycigganie lub wclskanie cieglen ozna-
czonych odpowiednio ,CABIN HEAT" lub ,CABIN AIR",

—
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Ogrzane powietrze oraz powietrze z zewngtrz jest mieszane w kolektorze
znajdujgcym sie bezposrednio za przegrodg ogniows. w zaleznosci od ustawienia
d2wigni sterowania przez wyloty znajdujgce sie w pobli2u stdp pilota i pasazera, do
kabliny. Dodatkowo, z kolektora prowadzi rownieZ kanat, ktbrym gorgece powietrze
zasila uktad odszraniania wiatrochronu.

Oddzielny regulowany nawiew bowietlza dla pilota | pasazera znajduje sle
obok obl gornych rogow szyby. ’

UKLAD HAMULCA POSTOJOWEGO

W celu uruchomienia hamulca postojowego nalezy pocigghgé uchwyt hamul-
ca postojowego, nacisnaé pedaly hamulcow, zwolni¢ oraz pugcié uchwyt hamulca
postojowegeo. Zwolnienie hamulca postojowego nhastepuje przez wciSnigcie peda-
{ow i sprawdzenie, czy uchwyt hamulca znajduje sie w poloZeniu spoczynkowym.

£ * £

FOTELE

Standardowe wyposazenie skitada sie z regulowanych foteli (z dwoma po-
zycjami oparcia) dla pilota i pasazera. Po podniesieniu do géry diwigni znajdu-
jace] sie z przodu po wewnetrznej stronie siedzenia, mozliwe jest przesuwanie
fotela do przodu lub do tytu. Do ustawienia oparcia stuZy uchwyt znajdulacy sie
na $rodku przedniej krawedzi fotela. Nalezy go pociagngé do przodu i jedno-
czeénie oprzed sig o oparcie. Uchwyt pozostanie w wyciagnietym potozeniu tak
diugo, jak diugo oparcie bgdzie odchylone. Aby ustawié cparcie w pozycji pio-
nowej nalezy je poclagnaé do przodu. Oparcia foteli mozna zlozyé, aby utatwic
wkiadanie | wyjmowanie bagazu.

W tylnej czesci kabiny moze by¢é zamontowany fotel dla dziecka. Oparcie
jest wéwczas mocowane do sclan kabiny a dolna ¢zg$é do podiogl. Fotel dzie-
ciecy nie jest regulowany

BARKOWE PASY BEZPIECZENSTWA

Barkowe pasy bezpieczefistwa sg przewidziane dla pilota i pasazera na
przednim fotelu. Kazdy barkowy pas bezpieczeristwa umocowany jest do tylnego
slupka drzwiowego nieco powyzej okna i schowany jest za zamocowaniem nad
drzwlami kabiny.
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Po schowaniu pasa barkowego, kazdy pas jest utrzymywany przez dwa
spinacze na tylnym stupku drzwiowym. Dla zabezpieczenia pasa w stanie nie-
uzytkowym nalezy go zlozy¢ | wsuna¢ za obydwa zamocowania.

Przed u2ycrem barkowych paséw bezpieczefistwa przednich i tylnych foteli,
nalezy najpierw zaplqé. i dociggnaé pas blodrowy Nastepnie wyja¢ schowany za
zaciskami mocujacymi pas barkowy, ustali¢ jego diugos¢ poprzez jednoczesne
wyciagnigcie korica paska i waskiej tasmy zwalniajacej. Silnie osadzi¢ metalowe
klamry na koricu pasa barkowego w szczelinie obok pasa biodrowego | wyregu-
lowaé Jego diugo$é poprzez zaciggnigcie wolnego korica. Wiasciwie wyregulo-
wana diugos¢ pasa barkowego pozwoli czionkowi zalogi wychylaé sie dosta-
tecznie do przodu, aby siedzie¢ zupeinie wyprostowanym, a jednoczes$nie za-
bezpleczy go przed gwattownym ruchem do przodu i uderzeniem w przedmioty
przy naglym zahamowaniu. Ponadto pilot musi mie¢ mozliwo$é swobody ruchu i
siggania do wszystkich urzgdzeri.

Aby zdjaé pas barkowy nalezy pociagnaé do gory wasks tasme quu1a_cq,
po czym uwolni¢ zamknigcie z zamka pasa biodrowego. W sytuacji awaryjnej
mozna sie od pasa barkowego uwolni¢ rajpierw odpinajac pas biodrowy, a po-
tem $clagnaé pas barkowy przez glowe pociggajac taéme zwalniajaca.

URUCHOMIENIE SILNIKA

Zazwyczaj uruchomienie silnika w wysokich temperaturach becdzie utatwio-
ne po jednym lub dwu wstrzyknigciach pompki wstrzykowej, przy nizszych tem-
peraturach potrzebnych moze by¢ do szesciu wstrzyknieé z otwarciem przepust-
nicy o okolo % cala (6 mm). Przy ekstremalnie niskich temperaturach mogg by¢
konieczne dalsze wstrzyknigcia podczas obracania elinika rozruszniklem.

Stabe, przerywane uruchamianie sig, z nasfepujgcymi po sobie czamymi
kiebami dymu z uktadu wylotowege, $wiadczy o zbyt du?ej iloSci wykonanych
wstrzykow paliwa lub przelaniu silnika. Nadmiar paliwa moze byé usunigty z
cylindréw przez nastepujgce dziatania: wyciggnaé calkowlcle clegno mieszanki
{maksymalnie uboga), ustawi¢ peine otwarcie przepustnicy i pokreci¢ silnik roz-
rusznikiem kilka obrotdw, po czym powtdrzyé normalne czynhosci rozruchows,
bez kolejnych wstrzykdw.

Jezeli bedzie za malo wstrzykéw (najbardziej prawdopodobne przy niskich
temperaturach i zimnym silniku) i silnik nie uruchomi sie, bedzie konieczne dal-
sze wstrzykiwane paliwa. Wkrétce po uruchomieniu, nalezy powoli otwierad
przepustnice, aby slinik nle zatrzymat sie.

Jezeli w porze letniej po uruchomieniu silnika po uptywie okoto 30 s a przy
bardzo niskich temperaturach po dwukroinie diuzszym czasie manometr oleju
nie wskaze ciénienia, slinik nalezy natychmiast wylaczyé | szukaé przyczyn
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tego stanu. Brak ciénienia oleju moZe skutkowaé uszkodzeniem silnika. Jezeli nie
ma warunkdw sprzyjejacych oblodzeniu unikaé uzywania podgrzewu gaznika po uru-
chomieniu silnlka.

KOLOWANIE

Przy kotowaniu wazne jest, aby predko$é i korzystanie z hamulcéw .ograni-
czyé do minimum (patrz Diagram Kotowania rys. 2-5) a do zachowania kierunku i
réwnowagi uzywacé tylko steréw.

Kotowanie na nawierzchni zwirowej lub na 2uziu powinno byé wykonane przy
matych obrotach silnlka, aby unikng¢ uderzeri kamieni w koricéwki fopat $migta. -

Kolo przednie samoczynnie ustawia si@ w linii prostej przy wyprostowanej go-
leni. Gdy w goleni jest zbyt duze cisnienie a umieszczone w bagazniku przedmioty
przemieszczajg rodek cigzko$ci blizej tylnego skrajnego polozenia, moze byé
konieczne &cignigcla goleni (rgcznie) lub przez krétkie energiczne przyhamowanie
w czasie kotowania, aby przegnim kotem mozna bylo sterowaé P

£

PRZED STARTEM
PODGRZEWANIE SILNIKA

Najwigksze podgrzanie silnika nastepuje gléwnie w trakcie kolowania za$
dodatkowe podgrzewanie silnika powinno by¢ ograniczone do sprawdzenia pracy
silnika zgodnie z procedurg opisang w ROZDZIALE 1. Poniewaz slinik dla wyda]-
nego chtodzenia w czasie lotu jest szczeinie ostonigty, powinny byé podjete &rodki
ostroznosci, aby uniknaé przegrzania silnika na ziemi.

SPRAWDZENIE ISKROWNIKOW

Sprawdzenle iskrownikéw powinno byé przeprowadzone przy 1700 obr/min w
nastepufacy sposéb. Przetgcznik iskrownlkéw nalezy najpierw ustawié w pozycii
R" i odczytaé predkosé obrotows silnika. Nastepnie ustawi¢ z powrotem na
-BOTH", aby oczyscié drugi komplet éwiec. Nastepnie ustawié¢ przetacznik w po-
zycje ,L" i ponownie odczyta¢ predkosé obrotows slinika, Spadek obrotéw na kté-
rymkolwiek iskrowniku nle moze przekraczaé¢ 150 obr/min a réznica obrotéw mie-
dzy iskrownikami nie moze by¢ wigksza niz 75 obr/min. W przypadku watpliwosci,
co do dziatania i ustawienia punktu zaptonu iskrownikéw, sprawdzenie iskrowni-
kéw przy wyzsze] predkosci obrotowej silnika moze potwierdzié, czy usterka taka
wystepuje.

Brak spadku predko$ci obrotowej silnika moze byé oznakg nlewtasciwego po-
taczenia z umasieniem danego iskrownika lub wskazéwka, e ustawiony jest zbyt
wczesny zapion
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DIAGRAM KOLOWANIA

OZNAGZENIE UWAGA
Kolowanle firzy slinyzh bosznestyingch wiatrach wyngiga
KIERUNKU WIATRU ’ gm:lml onfrodneficl: thtlghﬁ'lmllch ‘naledyunlkad
‘ y zedekazanla. ingy ilmwiﬁﬂmﬁm

e derml wiywat storowati
pmédnim mut]mmz sterukiorunky,

Rys. 2-5,
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SPRAWDZENIE ALTERNATORA

Przed lotami, w ktorych istotna jest pewnos¢ nlezawodnego dziatania al-
tematora oraz regulatora napigcia (loty nocne lub wg przyrzgdow), pewnosé
takg mozna uzyskaé, obciazajac ukiad elektryczny poprzez wigczenie (3 do 5
sekund) reflektora ladowania (jezeli samolot jest wyposazony) lub wychylenia
klap skrzydtowych przy pracujacym silnika przy 1700 obr/min. Wskazowka
amperomierza powinna znajdowaé sie w poblizu zera, jezeli altemator i regula-
tor napiecia pracujg prawidiowo.

START
SPRAWDZENIE PRACY SILNIKA

Bardzo wazne jest sprawdzenie pracy silnika przy pe4inym otwarciu prze-
pustnicy na poczatku rozbiegu. Kazda oznaka nieréwnomiernej pracy silnika
lub zbyt wolnego wzrostu predkosci obrotowej, jest sygnalem do przerwania
startu. Gdy taka sytuacja nastapi, naley przed nastepnym startem
przeprowadzi¢ na stoisku probe pracy silnika przy peinym otwarciu przepustni-
cy. Silnik powinien pracowaé réwnomiernie przy wylaczonym podgrzewaniu
gaZnika w zakresie 2500 do 2600 obr/min.

Praca silnika z peinym otwarclem przepustnicy na luznym 2wirze jest
szczag6inie grozna dla topat $migta. Gdy start musi byé wykonany na zwirze,
zwiekszanle obrotéw silnika musi byé spowolnione. Skutkiem takiego dzialania
jest zmniejszenle przyrostu predkosci obrotowej silnika. Zwir w tej sytuacil
bedzie wydmuchiwany bardziej do tylu a nie jest zasysany pod émigto. Przy
powstaniu nawet malych wgnieceri na fopatach $migla, nalezy je natychmiast
usungé, tak jak to opisano w ROZDZIALE 5.

Przed startem z lotnisk, ktére znajdujg sie na wysokoSci powyzej 5000 ft,
nalezy mieszanke zuboZyé tak, aby otrzyma¢é maksymaine obroty silnika przy
petnej mocy w warunkach statycznych.

Po ustawieniu przepustnicy w pozycji obrotéw maksymalnych ciegno
przepustnicy nalezy zablokowaé blokadg cierng aby nie dopuécié do jego
cofania z tego potozenia. Podobne ustawienie biokady nalezy zastosowaé w
czasie lotu, aby ustawienie ciegna pozostato nlezmienione.

USTAWIENIE KLAP

Start normalny i start na przeszkode nalezy wykonaé ze schowarnymi kla-
pami. Wychylone klapy na 10° skracajq diugos¢ rozbiegu o okoto 10%. Tg
przewage traci si¢ przy locie wznoszgcym nad przeszkodami o wysokosci 15
m lub wigcsj. Z tego wzgledu wychylenie klap o kat 10° jest stosowane do
startdw
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na krétkich drogach startowych oraz startéw na miekkim lub nierdwnym podiozu,
bez wystepujacych przeszkod

Gdy wykorzystuje sig wychylenie klap o 10° przy starcie z migkkiego lub
nieréwnego podfoza, przy starcie na przeszkode, nie nalezy ich chowaé przy
przechodzeniu nad przeszkodami. Wyjatkiem od tej reguly jest start przy wyso-
kiej temperaturze powietrza otaczajacego z wysoko polozonego lotniska, gdzie
lot WZNoszacy przy klapach wychylonych na 10° moze byé mebezpleczny Usta-
wienie klap pod katem wigkszym niz 10° w Zadnym wypadku nie jest wskazane.

TABELA OSIAGOW

Osiggi samolotu dla réznych clezardw samolotu:przy réznych wysokoééiach
lotnisk i predkoéciach, sg przedstawicne w tabeli w ROZDZIALE 6.

START Z BOCZNYM WIATREM

Start z bocznym wiatrem nalezy z reguty wykonywac z minimainie wychylo—
nymi klapami, z uwzglédmenlem diugoscl drogi starfowej lotniska tak,* aby
zmniejszy$ do minimum kat znoszenia po oderwaniu si¢ od zieml. Oderwanie w
czasie startu nalezy wykonywaé z nieco wiekszg predkoscig dla zminimafizowa-
nia niebezpieczeristwa powtérnego zetknigcia sie z ziemig ze znoszeniem. Po
oderwaniu sig¢ nalezy ustawi¢ skoordynowane przechylenie pod wiatr dia prze-
ciwdziatania znoszeniu.

WZNOSZENIE TRASOWE
PARAMETRY WZNOSZENIA

Wymagane dane dolyczace parametréw wznoszenia sg przedstawione w tabeli
w ROZDZIALE 6.

PREDKOSC LOTU NA WZNOSZENIU

Normalne wznoszenie nalezy wykonywaé przy schowanych klapach, pel-
nym otwarciu przepustnicy i z predko$cig 75 do 85 mph ze wzgledu na najlepsze
chtodzenie silnika. Mieszanka powinna by¢ bogata, zapewnialgca réwnomiemsa
prace silnika. Predkos¢ lotu, przy ktdrej uzyskuje si¢ najlepsze wznoszenie wy-
nosi 76 mph na poziomie morza do 70 mph na wysokosci 10 000 ft. Gdy dowol-
na przeszkoda wymaga szybklego wznoszenia, zalecane jest schowanie kiap
przy predkosci 70 mph.

UWAGA
Szybkie wznoszenie przy zmniejszonych predkosciach lotu powin-
no byé krotkotrwate ze wzgledu na gorsze chiodzenle slinika.
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MAKSYMALNE OSIAG|I TRASOWE — 76% mocy
WYSOKOSC ' ~__ OBRMIN KTAS
Poziom morza 2525 110
50001t 2650 118
7000ft . peine otwarcie przepustnicy ' "7
PRZELOT TRASOWY

Normalny lot trasowy nalezy wykonaé z wykorzystaniem mocy silnika w za-
kresie od 65% do 75%. Cbroty silnika | odpowiednie zuycie paliwa na réznych
wysckosciach mozna okreslié za pomoca kalkulatora do obliczania mocy lub z
Danych Uzytkowania, ROZDZIAL 6.

Najwigkszy zasieg moze zosta¢ osiggnigty na duzej wysokoécl lotu, ponie-
waz zinniejsZa sie gestosé powietrza | zwieksza predkoséirzeczywista przy takim
samym ustawieniu mocy. W ponizsze] tabeli pokazane sq warianty osiggéw przy
mocy 75%.

Dia osiggniecia podanych w ROZDZIALE & wartoSci zuzycia paliwa przy
ubogiej mieszance, mieszanka ta musi zosta¢ ustawiona w nastepujacy sposéb:
ciegno regulacji mieszanki wyciggaé, dopdki liczba obrotow nie osiagnie najwyz-
szej wartosci (piku) | dalej zacznie opadaé. Nastepnie mieszanke znowu lekko
wzbogacié, dopdki nie zostanie osiagnieta najwyzsza llczba obrotow.

Oblodzenie gaZnika objawiajgce sig niewytiumaczalnym spadkiem obrotdw,
moze zostaé usunigte poprzez peine wigczenie podgrzewu gaZnika. Po uzyska-
nlu plerwotnej liczby obrotéw {podgrzew wiaczony) nalezy ustali¢ poprzez odpo-
wiednie préby minimalnie niezbedny podgrzew gaZnika zapobiegajgcy oblodze-
niu. Poniewaz podgrzew gaZnika daje bogatsza mieszanke, nalezy ja odpowled-
nio doregulowa¢, Jesll podgrzew bedzie podczas przelotu stale uzywany.

Zastosowanie petnego podgrzewu gaznika zalecanse jest przy lotach w sil-
nym deszczu, aby uniknaé zatrzymanla silnika wskutek nadmierego zasysania
wody lub oblodzenia gaznika. Mieszanke nalezy tak wyregulowaé, aby silnik
pracowal rownomiemie.

PRZECIAGNIECIA

Charekterystyki przeciagnigcia samolotu standardowego sg konwencjonal-
ne zaréwno przy schowanych jak i wychylonych klapach. Przy wychylonych
klapach na krétko przed przeclggnleciem moze wystgpié lekkie drgania buffeting
steru wysokosci.
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Podane w ROZDZIALE 6 predkoésci przeciggnigcia przy tylnym, granicznym
potozeniu SC przy petnym cigzarze w locie dotyczq wersji standardowej | sg one
podane jako przyrzadowe predko$ct poprawione (CAS), poniewaz w poblizu
punktu przeciggnigcia wskazania prqdkoéc:omlerza nie sg wiarygodne. Sygnat
ostrzegawczy przeciggniecia wigcza sig, gdy predkos¢ jest o 5 do 10 mph powy-
zej rzeczywiste] predkosci przeciggniecia i sygnalizacja dziata,. dop6ki pozycja
samolotu nie zostanie zmieniona.

KORKOCIAGI

Wykonywanie korkociagéw na tym samolocie jest dozwolone. (patrz ROZDZIAL 4).
W celu wyprowadzenia samolotu z zamlerzonego lub niezamierzonego korko-
ciggu nalezy postepowat w nastepujacy sposob:

(1) Zamknaé catkowicie przepustnice do biegu jatowego

(2) Wychyhc qalkowmle ster kierunku w strong przeciwna do klerunku korko-
clagu.

(3) Po jednej czwartej obrotu samolotu wychyli¢ wolant od siebie poza poto-
Zenie neutralne.

(4) Po zaprzestaniu obracania sie@ samolotu ster kierunku ustawi¢ w poloze-
niu neutralnym i samolot plynnie wyprowadzié z lotu nurkowego.

Wychylenie lotek w strone korkociggu zwigkszy znacznie obroty samolotu i
opd2ni wyjscie samolotu z korkociagu. Lotki w korkociagu i przy wyprowadzaniu
nalezy utrzymaé w pozycji neutralnej. Celowe wprowadzenie do korkociggu z
wychylonymi klapami jest zabronione.

LADOWANIE

Podescie do ladowania 2 uzyciem mocy lub ze zdtawionym silnikiem mozna
wykonywaé przy predkos$ci 70 do 80 mph przy klapach schowanych [ub przy
predkosci 60 do 70 mph przy klapach wychylonych. Czynnikami wptywajacymi
na dobér optymalnej predkosci lotu jest turbulencja i predko&¢ wiatru przy ziemi.

Samo priyziem_iénie powinno hastgpié na zmniejszonym ciégu si,Iﬁika iz
wczeéniejszym zetknigciem sie kotami podwozia giéwnego. Po dalszym zmniej-
szeniu predkosci nalezy ptynnie opusci¢ przednie kofo.
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LADOWANIA NA KROTKICH PASACH

Ladowanie na krétkich pasach przy bezwietrznej pogodzie nalezy wykonat
przy predkosci 80 mph, wychylonych o kat 40° klapach | wystarczajace] mocy
do wykonywania lotu szybowego. Po minieciu wszystkich przeszkéd stopniowo
nalezy zmniejsza¢ moc i utrzymaé predkoéé 80 mph przez zwiekszanie kata
pochylenia samolotu.. Rrzyziemienie powinno nastapié na zdtawionym silniku z
zetknigciem sig z ziemig najpierw kolami podwozia gléwnego. Bezposrednio po
przyziemieniu opugci¢ koto przednie i hamowaé. Aby efektywnle zahamowag,
nalezy klapy schowaé, ster wysokosc! wychyli¢é maksymalnie, mocno hamowat,
nie dopuszczajgc do poslizgu kot

Przy turbulencii, predkosé podchodzenia do Iadowania powinna by¢ nieco wigk-
sza

LADOWANIE Z BOCZNYM WIATREM

£ £
Przy ladowaniu przy silnym bocznym wietrze wychylié klapy o minimainie
niezbedny kgt uwarunkowany diugoécig drogi ladowania. Utrzymywaé kisrunek
osi pasa pochyleniem w strong wiatru, ustewiajac samolot bez przechylefi w
momencle przyziemienia. Dla likwidacji znoszenia mozna stosowaé przechyle-
nie i lizg lub wzajemng ich kombinacje, wyréwnujac samolot przed przyziemie-
niem

Nadmieme ci$nienie w goleni kola przednlego, przy bocznym wietrze, moze
uniemozliwié prawidtowe ustawienie sig kola przedniego po przyziemieniu i w
trakcie kolowaniu. Mozna temu przeciwdziataé, przez mocne obciazenis kota
przedniego, przez to goleri zostanie nieco &ciénigta, co powinno umozliwié ste-
rowanie kotem | pewne kolowanie samolotu. ' '

ZANIECHANE LADOWANIE (ODEJSCIE NA DRUGI KRAG)

Po zaniechaniu ladowania otworzyé przepustnice w pozycje petnej mocy,
przejs¢ na wznoszenie, zmniejszyé kat wychylenla klap na 20°. Po osiggnieciu
bezpieczne] predkosci, schowaé klapy skrzydiowe..

W krytycznych sytuacjach, gdy nalezy catg uwage skierowaé na technike pi-
lotowanla, ustawienie klap na kat 20° mozna uzyskaé przez przytrzymanie prze-
lacznika klap przez czas 2 s w pozyc)l na wychylanie. Umozliwia to pilotow
ustawienie klap pod katem 20° bez koniecznoéc! kontrolowania wskaznika pozy-
cji klap.
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UZYTKOWANIE PRZY NISKICH TEMPERATURACH

Przed uruchomieniem silnika w chtodne] atmosferze nalezy pokrgci¢é $mi-
gtern kilka razy recznie, aby rozprowadzi¢ clej oszczedzajgc tym samym ener-
gie akumulatora.

UWAGA -
Przy pokrgcaniu recznie $migtem nalery zachowaé szczegéing
ostroznosé i postepowad tak, jakby wytacznik zaptonu byl wig-
czony. LuZny lub urwany przewdd umasienia na jednym z
iskrownikéw moze spowodowac podczas recznego pokrecania
$migtem niezeamierzony zapton.

Przy szczegélnie niskich temperaturach (-18°C i ponizej) w zaleznosci od moz-
liwosci, zaleca sie uzywanie zewnetrznych urzgdzen ogrzewajacych, aby
zmniejszyé zuzycie silnika i uktadu elektrycznego.

Przy niskich temperaturach uruchamia¢ w sposéb nastepujacy.

Ze wstepnym podgrzaniem silnika

(1) Przy wytaczonych iskrownikach ,OFF" z zamknigtg przepustnica, wstrzyk-
naé pompka wstrzykows od czterech do dziesieciu wstrzykéw w frakcle,
gdy Smigto jest recznie pokrecane.

UWAGA
W celu catkowitego rozpylenia paliwa uchwyt pompy wstrzykowej
nalezy energicznie naciskaé i popychad. Po zakoticzeniu wstrzyki-
wania ciegno pompy wstrzykowej nalezy wcisngé i w tym pofozeniu
zablokowad, nie dopuszczajac tym samym do dostawania sie pali-
wa do silnika od strony pompki wstrzykowej.

{2) Przestrzen okofo §migiowa — wolna

(3) Wyigcznik gtéwny — ,ON" (WELACZONY)

(4) Przepustnica — ofwarcie 0 0,5 cm

(5) Mieszanka — w peini bogata

(6) Rozrusznik — wigczyé ,START"

(7) Iskrowniki — ustawié na oba " BOTH" — po wejéciu w prace silnika.
(8} Cisénienie oleju — sprawdzit.

Bez wstepnego podgrzania siinika

(1) Podczas rgcznego pokrecania Smigtem przy zamknigtym zaworze diawig-
cym wstrzyknaé osiem do dziesigciu wstrzykdw paliwa pompkg wstrzyko-
wg. Pompke pozostawié napetniong dla dalszych wstrzykéw

(2) Przestrzen okoto Smigtowa — wolna
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(3) Mieszanka — w peini bogata

(4) Wytacznik giéwny— ,ON" (WELACZONY)

(5) Wvykonaé dwa petne ruchy ciggnem przepustnicy od korica do korica |
ustawié na 0,5 cm otwarcia

{6) Rozrusznik —wigczyé ,START"

{7y iskrowniki — ustawi¢ na oha " BOTH" — po uruchomieniu sie silnika.

(8) Pompka zastrzykowa — kontynuowaé wstrzykiwanie- paliwa, az silnik nie
zacznie réwnomiemie pracowaé lub alternatywnie ,pompowaé” przepustni-
cg szybko powyZej plerwszego % jej zakresu roboczego.

{9) Ciénienie oleju — sprawdzi¢

{10) Wiaczy¢ podgrzewanie gaznika podczas pracy silnika i utrzymaé w takim

* potozeniu do momentu uzyskania rGwnomieme] pracy silnika
(11) Pompka wstrzykowa - wyltaczyé | zaryglowac

UWA
Jezeli silnik nie uruchomi sie podczas pierwszych préb lub zapion
jest zbyt staby, prawdopodobnie spowodowane jest to pokryclem
szronem $wiec. Przed kolejng nastepng prébg druchomienia si--
nik musi zosta¢ podgrzany.

£

OSTRZEZENIE

JLompowanie” przepustnica moZe prowadzlé do nagroma-
dzenia sl¢ w kolektorze dolotowym pallwa, co w przypadku
cofnigcia sle plomlenla moze spowodowaé Jego zapalenie
sle. W takim przypadku naleZy kontynuowaé uruchamianle,
aby ptomienie zostaly zassane. Podczas uruchamianla slinl-
ka bez wstepnego podgrzanla w chtodnych warunkach, nale-
2y zapewnl¢ obecno$é osoby z gasnica obok samolotu.

Przy bardzo niskich temperaturach przed startem temperatura oleju nie
bedzie wskazywana. Po podgrzaniu silnika (od 2 do 5 min przy 1000 obr/min),
nalezy kilkakrotnie zwigkszy¢ jego predkosé obrotowg. Gdy silnik pracuje row-
nomiernie i ciénienie oleju pozostaje na statym poziomie, samolot jest wéwczas
gotowy do startu.

Przy uzytkowaniu silnika w temperaturach nizszych niz -18°C nalezy uni-
kaé czedéciowego podgrzewania gaznika. Niecalkowite podgrzanie gaZnlka, w
ktérym powietrze osigga temperature¢ pomiedzy 0°C a 21°C, moze doprowa-
dzi¢ w pewnych warunkach atmosferycznych do powstania lodu.

Wyposazenie stosowane przy niskich temperaturach jest opisane w ROZ-
DZIALE 7
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OGRANICZENIA HALASOWE

Wzrastajqce naciski na poprawienie stanu naszego $rodowiska wymagaja
ponawiania starari za strony wszystkich pllotéw, aby minimalizowaé wplyw ha-
tasu lotniczego na spoleczeristwo.

Riloci moga udowodnié¢ swoje zainteresowanie poprawg stanu $rodowiska,
przez stosowanie nastepujacych zalecanych zasad i w ten sposéb staraé sie
budowad poparcie spoteczne dla lotnictwa.

1. Piloci wykonujgey loty z widzialno$cig ponad zgromadzeniami oséb na
$wiezym powietrzu, terenami rekreacyjnyml parkami oraz innymi terenami
odczuwajacymi wplyw hatasu, powinni dolozyé starari, aby przy przyzwala-
jacej pogodzie lecieé nie niZej niz 2000 ft nad poziomem ziemi, nawet jesli
lot na mniejsze] wysokosci jest zgodny 2 zarzgdzeniam! wiadz.

2. Podczas odchodzenia od lotniska lub podchodzenia do lotniska, wznosze-
nie po starcie i znizanie do lgdowania powinny byc wykonywane w taki
sposoéb, aby unikngé przediuzajgcego sig lotu na matej wysokosci na stre-
fami wrazliwymi na hatas.

UWAGA
Zalecanych wyzej procedur nie stosuje sie tam gdzie kolidowa-
tyby one z pozwoleniami lub poleceniami kontroli Ruchu Lotni-
czego lub tam gdzie wg oceny pilota wysoko$é mniejsza niz
2000 ft jest niezbedna do odpowiedniego przeciwdziatania nie-
bezpiscznym zblizeniom z innymi statkami powietrznymi.

g== 298
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

£ 2 2
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ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Sytuacje awaryjne spowodowane niesprawnoscig samolotu lub silnika sg
wyjatkowo rzadkie, jezeli s wykonywane stosowne przeglady | obstuga tech-
niczna. Sytuacje awaryjne zwigzane z pogodg moga byé zminimalizowane lub
wyeliminowane przez staranne przygotowanie si¢ do planowanego lotu | wiaéci-
wg ocene pogody, z jakg mozna si¢ spotkac. Jednakize w razie potrzeby nalezy
postepowaé zgodnie z zaleceniami opisanymi w niniejszym rozdziale, bedacymi
pomoca przy rozwigzywaniu problemu.

NIESPRAWNOSCI W UKLADZIE ELEKTRYCZNYM

Niesprawnoscl w uktadzie slektrycznym mogg byé wykryte przez okresowg
cbserwacje wskazan amperomierza. Jednak przyczyne takich niesprawnosci
zazwyczaj trudno jest okreéli¢. Najbardziej prawdopodobng przyczyng niespraw-
nosci alternatora jest zerwany pasek klinowy napedu alternatora lub uszkedzone
przewody, aczkolwiek moga wystgpi¢ inne czynniki np. uszkodzony regulator
napigcia. Uszkodzenia tego rodzaju powodujg zagrozenie, ktdére musi byé na-
tychmiast wyeliminowane. Uszkodzenia uktadu elekirycznego mozna sklasyfi-
kowac w dwéch kategoriach: nadmiemy prad ladowania lub niewystarczajacy
prad fadowania. W kolejnych akapitach opisano zalecane czynno$ci pomocne
dla eliminacji skutkéw w obydwu sytuacjach.

NADMIERNY PRAD LtADOWANIA

Po uruchomieniu silnika i duzym poborze pradu przy niskich obrotach silni-
ka (np. przy diugotrwatym kotowaniu) akumulator bedzie znacznie roztadowany,
tak, 2e w pierwszej fazie lotu pobiera on wy2szy od normalnego prad tadowania.
Po 30 minutach lotu amperomierz powinien jednak wskazywaé prad fadowania
mniejszy niz dwie szerokosci wskazéwki. Jezeli podczas diuzszego lotu wska-
Zzéwka pozostaje powyzej tej wielkosci, akumulator moze si¢ przegrza¢ a elektro-
lit nadmiemie szybko parowaé. Précz tego, pod wplywem nadmiernego naplecla
w sieci moga tez ulec uszkodzeniu elektroniczne elementy ukladu, jezeli uszko-
dzenie regulator napiecia jest powodem nadmiernego ladowania. Dla przeciw-
dziatania takiej mozliwosci, w wylaczniku giéwnym strona ,ALT" powinna zostac
wylaczona, jezeli napigcie tadowania osiggnie w przyblizeniu 16 V.
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Zakladajge, 2e zakidcenia te byty tylke chwilowe, mozna sprébowaé wiaczy¢ alter-
nator ponownie. W tym celu nalezy wylaczyé i ponownle wigczy¢ obie potowki
wylacznika giéwnego. Jezeli zakidcenia zostaly usunigte alternator podejmie nor-
malng prace i lampka ostrzegawcza zga$nie. Kledy jednak lampka ponownie sie
zaswieci, jest to potwierdzenie powstania uszkodzenia. W takim przypadku nalezy
tak szybko jak to mozliwe zakoriczy¢ lot oraz (lub) ograniczyé do minimum pobor
pradu z akumulatora, gdyz moZe on zasilaé ukiad elekiryczny tylko przez ograni-
czony czas. Gdy sytuacja taka zdarzy sie w locie nochym, prad nale?y oszczedzad
dla pdzniejszego uzycia reflektora | klap w czasie lagdownia.

NIEDOSTATECZNY PRAD LADOWANIA

Jezeli amperomierz pokazuje ciagte roztadowanie akumulatora w czasle lotu,
to znaczy, 2e altemator nie dostarcza pradu do siecl. Nalezy wéwczas wylgczyé
altemnator, aby obw6d wzbudzenia pradowego nie powodowat niepotrzebnego
obcigzenia sieci pokiadowsj. Nalezy wylaczyé zhedne wypesazenie pozostawiajac
wylgacznie niezbedne do wykonania lotu, a lot tak szybko jak to prakiycznie mozliwe
zakoficzyg. B

ES
NIEROWNOMIERNA PRACA SILNIKA LUB SPADEK MOCY
OBLODZENIE GAZNIKA

Powoliny spadek predkosci obrotowej 1 ewentualna nierdwnemierna praca sil-
nika, mogq byé wywotane utworzeniem sie lodu w gaZniku. W celu usunigcia lodu
nalezy catkowicle otworzyé przepustnice | catkowicle wigczyé podgrzewanie gaZnika
do czasu az silnik nie zacznie znowu réwnomiernie pracowac. Wytaczy¢ podgrze-
wanie gaZznika i ustawi¢ otwarcie przepustnicy ponownla. JezZeli istniejgce warunki
atmosferyczne wymagajg ciaglego uzywania podgrzewu gaZnika nalezy je ustawic
na takim poziomie, ktéry zapobiega tworzenlu slg lodu a mieszanke przestawi¢ na
ubozszg, w celu zapewnlenia réwnomiernej pracy silnika.

ZANIECZYSZCZENIE SWIEC ZAPLONOWYCH

_Nierébwnomierna praca silnika w locie mo2e byé spowodowana przez zanle-
czyszczenle jednej lub kilku éwiec zaplonowych osadami nagaru. Potwierdzenie tej
mozliwosci mozna uzyskaé po przelgczeniu na krétki czas wylgeznika iskrownlkdw z
polozenia ,BOTH" na ,L” lub ,R". Odczuwalny spadek mocy przy pracy na jednym
iskrowniku jest oznaka uszkodzenia $wiec lub iskrownika. PoniewaZ bardziej praw-
dopodobng przyczyng jest uszkodzenie $wiec, powinno sig ustawi¢ dla przelotu
odpowiednio ubogg mieszanke. Jesll poprawa nie nastapi w ctagu kilku minut,
nalezy sprawdzié, czy nieco bogatsza mieszanka nie poprawi nierbwnomiernej
pracy silnika. Je&li nie ma poprawy, nalezy lgdowaé na najblizszym [otnisku. Utrzy-
mywaé przy tym poloZzenie wylacznika Iskrownikéw w pozyeji ,BOTH", o ile nad-
miemie nieréwnomiema praca silnika nie spowoduje koniecznogci wigezenia tylko
jednego Iskrownika.
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USZKODZENIE ISKROWNIKA

Powstata nagte nierdwna praca silnika lub przerwy zaplonu sg zazwyczaj
oznakami uszkodzenia iskrownika. Przefaczenie wytgcznika iskrownikéw z
pozycji ,BOTH" w pozycjg ,LEFT" iub ,RIGHT" pozwoli rozpoznaé, kiéry z
dwdch iskrownlkéw dziafa NIEPRAWIDEOWO. Wybierajac rdZzne ustawienia
mocy i bogatszg mieszanke nalezy ustalic, czy mozliwa jest praca ciggla z
-dwoma wigczonymi iskrownikami (pozycja ;BOTH"). JeSli nie, nalezy przeta-
czy¢ na dobrze pracujacy iskrownik i wykonaé lot do najblizszego lotniska w
celu dokonania naprawy..

NISKIE CISNIENIE OLEJU

Jezeli niskiemu ci$nieniu oleju towarzyszy jego normalna temperatura,
to znaczy, ze jest mozliwe uszkodzenie wskaznika ciSnienia oleju lub zaworu
redukcyjnego. Nieszczelnos¢ w przewodzie do manometru nie stwarza ko-
niecznoéci natychmiastowego awaryjnego ladowania, poniewaz diawik w tym
przewodzie zabezpiecza przed nagtg utrata oleju z miski olejowej. Jednakze
wskazane jest lgdowanie na najblizej pofozonym lotnisku, aby znaleZé przy-
czyne uszkodzenia.

Jezeli catkowitemu spadkowi ci$nienia towarzyszy wzrost temperatury
oleju, nalezy liczy¢ sie z szybka awarig silnika. Nalezy natychmiast zmniejszyé
moc silnika i szuka¢ odpowiedniego pola dla Iadowania awaryjnego. Dla osig-
gnigcia wybranego miejsca lgdowania uzywaé tylko niezbedne] mocy.

LADOWANIA AWARYJNE
LADOWANIE ZAPOBIEGAWCZE Z PRACUJACYM SILNIKIEM

Przed préba lgdowania poza lotniskiem nalezy wykonaé przelot na bez-
piecznej wysokosci nad wybranym terenem do lgdowania na mniejszej pred-
kosci na tyle nisko, aby sprawdzié rejon ladowania i wystepujace przeszkody.
W tym celu halezy postgpowacd nastepujgco:

(1) Wykonaé przelot nad wybranym terenem przy klapach wychylonych o kat
20° z predkoscla 70 mph | wybraé dogodny teren do ladowania przy na-
stepnym przelocie. Po osiggnigciu bezplecznej wysoko$ci i predkosci
klapy schowac.

(2) Wylaczy¢ wszystkie wytaczniki z wyjatkiem wytacznika giéwnego i iskrow-
nikow

(3) Woychyli¢ klapy na 40° i ustali¢ predkos$é lotu 65 mph

(4) Drzwi kabiny przed przyziemieniem — odblokowad

(5) Whytacznik gtdwny i iskrowniki — przed przyziemieniem wytaczyé ,OFF*

(8) Ladowac w potozeniu z podnlesionym kétkiem przednim.
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LADOWANIE AWARYJNE Z NIEPRACUJACYM SILNIKU

Jezeli podczas lotu zatrzyma sig silnik, nalezy przejé¢ do szybowania ze
schowanymi klapami przy predkosci 70 mph. Gdy czas na to pozwoli prébowac
ponownie uruchomié silnlk. W tym celu nalezy sprawdzi¢ stan paliwa, prawidio-
woéé ustawienla zaworu rozdzielacza paliwa oraz ustawienie ciegna skfadu
mieszanki. Nastepnie skontrolowaé czy rozruchowa pompa wiryskowa jest wci-
énieta do korica i zablokowana oraz czy wytacznik iskrownikéw znajduje sig w
prawidiowym potoZeniu.

Jezeli wszystkie préby uruchomienia silnika nie powiodty sig | awaryjne ig-
dowanie jest nie uniknione, nalezy wybra¢ odpowiedni teren i postgpowaé na-
stepujaco: ' : :

(1) Clegno mieszanki calkowicie wyciagna¢ do polozenia ,IDLE CUT-OFF".
(2) Zawor paliwa zamknaé — pozycja ,OFF".
(3) Wszystkie wytacznlkl z wyjatkiem wytacznika gtéwnego WYLACZYC ,OF F".
(4) Predkoéé podejécia — 70 mph
"§5) Podczas szybowania do pola iadowania, wychylié kiapy na tyle, ile to ko-
nieczne.
{6) Wylacznik giéwny — WYLACZYC ,OFF".
(7) Drzwi kabiny przed przyziemieniem odblokowac.
(8) Przyziemié w polozeniu samolotu z nieco podniesionym kétkiem przednim.
(8) Mocno hamowag.

WODOWANIE

Przygotowaé: sie do przymusowego wodowania poprzez zabezpieczenie
lub wyrzucenie ciezkich przedmiotéw znajdujacych si¢ w przedziale bagazo-
wym. Dla ochrony twarzy pasazera uzy¢ zwinigtych ptaszczy. Nada¢ sygnat
niebezpieczenstwa ,Mayday” na czestotiiwosci 121,5 MHz z podaniem swojej
pozycjl i zamiarow.

(1} Podejscie do wodowania przy silnym wiletrze i silnym falowaniu - pod wiatr;
przy lekkim wietrze i silnym falowaniu — réwnolegle do fal.

(2) Podejécie do wodowania z klapami wychylonymi na 40° oraz przy mocy
silnika zapewniajace] znlzanie 300 ft/min i predko$¢ 65 mph.

(3) Drzwi kabiny odblokowac.

(4) Podejécie do wodowania bez przechyleri z réwnomiemym znizaniem. Nie
wyréwnywaé, poniewaz nad woda, trudno jest oceni¢ wysoko$¢ lotu.

(5) Przy wodowaniu chroni¢ twarz np. zwinigtymi ptaszczami lub kocami..

(6) Opuscié samolot przez drzwi, w razie potrzeby ofworzy¢ okna, zala¢ wodg
kabine dla wyréwnania ci$niefi, co umozliwi otwarcle drzwi.

(7) Kamizelki i ponton, (jeéli sg) napompowaé po opuszczeniu kabiny. Nie
nalezy oczekiwaé, Ze samolot utrzyma sig na wodzie diuze] niz kilka minut.
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UTRATA ORIENTACJI W CHMURACH

Jezeli lot odbywa sie w bardzo trudnych warunkach atmesferycznych, a
samolot nie jest wyposazony w sztuczny horyzont i Zyroskopowy wskaznik
kursowy, to po przypadkowym znalezieniu sie w chmurach pilot powinien pllo-
towaé samolot wediug wskazar wskaznika koordynatora zakretu lub zakreto-
mierza z chylomierzem). W niniejszej instrukcji uwzglgdniona zostata druga
ewentualnosé, '

ZAKRET O 180° W CHMURACH

Po wejéciu w chmury natychmiast powinno sie podjaé w celu wyjécia z
nich nastepujgce czynnosci:

(1) Zapamigtaé czas wskazywany przez wskazowke minutows i obserwowaé
pozycje wskazdwki sekundowei.

(2) W chwili, gdy wskazéwka sekundowa osiggnie najblizsze pSt minuty,
wykopaé zakret w lewo ze, standardowg, predkoscia, utrzymujac sylwetke
samolotu na zakretomierzu przez czas 60 s naprzeciw dolnego, lewego
indeksu. Nastepnie wyprowadzi¢ z przechylenia wyréwnujac syiwetke
samolotu.

(3) Sprawdzi¢ doktadno§¢ wykonania zakrgtu, obserwujac kurs wskazywany
przez busole. Kurs powinien by¢ przeciwny do kursu poczatkowego.

(4) Jezeli zachodzi potrzeba, poprawi¢ kurs posiugujac sle zasadniczo ste-
rem kierunku tak, aby wskazania busoli byly ustawione doktadnie

(5) Wysoko&é i predkosé utrzymywac ostroznymi ruchami steru wysokosci.
Unikaé przesterowania samolotu, przy utrzymaniu kierunku nie sterowaé
wolantem, sterowac tylko sterem kierunku. .

AWARYJNE ZNIZANIE PRZEZ CHMURY

Jezeli to mozliwe, droga radiowg uzyskaé zgode na awaryjne znizanie
przez chmury. Aby zabezpieczy¢ sie przed wejéciem w siroma spirale, wybraé
kurs wschodni lub zachodni, aby zmniejszy¢ odchylenia wskazari busoli wywo-
tanych zmlanami kata przechylenia samolotu. Ponadto w utrzymaniu kursu nie
posiugiwaé sie wolantem, lecz sterem kierunku, obserwujac zakretomlerz.
Okresowo sprawdzaé wskazania busoli wprowadzajac stosowne poprawki do
przyjetego kursu. Przed rozpoczeciem znizania w chmurach ustali¢ warunki
Znizania w nastepujgcy sposéb:

(1) Mieszanke ustawi¢ bogata.

(2) Podgrzew gaZnika wigczyé catkowicie,

(3) Zmniejszyé moc slinlka do znizanie od 500 fpm do 800 fpm.

(4) Wywazyé podluznie samolot dla ustalonego znizania przy predkosci 80 mph..
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(5) Nie trzymac¢ rak na wolancis.

(6) Obserwowat wskazania koordynatora zakretu | wprowadzaé korekty wy-
facznie sterem kierunku.

(7) Obserwowa¢ tendencie busoli do odchyleri od zatozonego kierunku lotu,
wprowadzajgc ostroznle korekty sterem kierunku dla zatrzymania zakrecania.

(8) Po wyjsciu z ‘chmur kontynuowaé dalszy planowy lot.

WYPROWADZENIE ZE STROMEJ SPIRALI
Po wejsciu samolotu w stromg spiralg nalezy postgpowat nastepma_co

(1) Zamknaé przepustnlc@

{2) Zatrzymaé Zakrgcanie samolotu przez skoordynowane wychylenia steru
kierunku i lotek, aby znacznik sylwetki samolotu na zakrgtomierzu byt réw-
nolegly do linll horyzontu..

(3) Ostroznie Sciggaé wolant, aby powoll zmniejszyé predkoéé do 80 mph.

(4) Ustawi¢ trymer steru wysokoécl tak, aby utrzymaé predkosé w szybewaniu
80 mph

(5) Nie trzymad w rekach wolantu a lot prostoliniowy utrzymywaé uzywajac
steru kierunku.

(6) Wiaczyé podgrzew gaznika.

(7) Okresowo zwlgkszac obroty silnika dla ,przepalenia wiec”, ale tylko do
uzyskania mocy niepowodujace]j zakiécenia ustalonego znizania.

(8) Po przebiciu chmur, zwigkszyé moc do wymaganej wielkosci do lotu i kon-
tynuowaé normalny lot.

POZARY
POZAR SILNIKA PRZY ROZRUCHU NA ZIEMI

Niewtaéciwy rozruch, jak np. pompowanie ciggnem przepustnicy w przy-
padku trudnoécl podczas rozruchu w niskich temperaturach, moze doprowadzié
do cofnigcla piomienia oraz w nastepstwie tego do zapalenia zebranego w kolek-
torze dolotowym paliwa. W takim przypadku nalezy postepowaé nastepujaco:

(t} Nie przerywa¢ obracania rozrusznikiem silnika az do Jego uruchomienia,
przez co ptomiert i wyctek paliwa zostang wciggnlete przez gaZnik do silnika.

(2) Jezeli silnik uruchomi sig, przez kilka minut utrzymywaé go na 1700 obrlmln
nastepnie wy{a_czyé i skontrolowaé powstale uszkodzenia.

(3) Jezeli silnik nie uruchomi sig, przekrgcaé go przez 2-3 minuty przy petnym
otwarciu przepustnicy, az osoby na ziemi zapewnig gaszenle gasnica.
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(4) Kiedy wszystko zostalo przygotowane do gaszenia, puscié przycisk
rozrusznika, wylaczyé wytacznik gtowny i wylacznik iskrownikéw,
zamkngé zawdr paliwa.

(5) Plomienie zdusi¢ przy pomocy gasnic, welnianego koca i piasku. Jezeli
filtr powietrza gaznika ptonie, w miarg moziiwoéci nalezy go usunagé.

(6) Dokladnie oceni¢ i zbada¢ szkody spowodowane przez pozar, a
uszkodzone czgéci prZed nastgpnym fotem naprawié Jub wymienié.

POZAR SILNIKA W LOCIE

Chociaz pozary silnika w czasie lotu zdarzajg sie niezwykle rzadko, w ra-
zie powstania pozaru nalezy podjaé nastepujace dziatania:

(1) Ciegno mieszanki — catkowicie wyclagnacd do odciecia na biegu luzem.

(2) Zawoér paliwa — zamknaé- pozycja- ,OFF”.

(3) Whylacznik gléwny — wytaczyé- ,OFF”.

(4) Ustali¢ predkosé szybowania na 100 mph.

(6) Ogrzewanie kabiny — zamkng¢.

(6) Wybra¢ odpowiednie pole do ladowania przymusowego. £ 2

(7) Jezell pozar nie zostat ugaszony, predkoéé szybowania zwiekszyé do
uzyskania predkosci, przy kiérej nle bedzie juz powstawaé mleszanka
palna,

(8) Ladowanie przymusows przeprowadzi¢ zgodnie z punktem ,Ladowanie
przymusowe z niepracujacym silnikiem”. Nie prébowaé ponownego uru-
chamianla silnika.

POZAR SIECI ELEKTRYCZNEJ W CZASIE LOTU

Plerwszym objawem pozaru przewodéw jest zazwyczaj swad palonej Izo-
lacji. Natychmiastows, reakcjg na powyzsze powinno byé wylaczenie wylacz-
nika gtéwnego. Nastepnie nalezy zamkngé doplyw powietrza wentylacyjne-
go, aby ograniczyé mozliwosé trwania pozaru.

Jezeli w czasie lotu nie mozna zrezygnowat z energii elekirycznej, moz-
na podjac prébe zidentyfikowania uszkodzonego obwodu a nastepnie go wy-
taczyd, dziatajac w nastepujgcy sposéb:

(1) Whylacznik gtéwny — wytaczyé ,OFF”,

(2) Wszystkie inne wytaczniki (oprécz wytacznika iskrownikéw) — wytaczyé

(3) Stan bezpiecznikéw — sprawdzi€, aby znalesé uszkodzony obwéd.
Uszkodzony obwéd pozostawié wyfaczony.

(4) Wwytacznik gtéwny — wigczyd ,ON".

(5) Pozostate wiaczniki- wigczaé pojedynczo, w niewielkich odstepach cza-
su, az do wiaczenia wszystkich lub do wykrycia zwarcia.

(6) Upewni¢ sie, ze pozar zostat catkowicie ugaszony, dopiero wtedy otwo-
rzy¢ wentylacje..

= = _ g
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LOT W WARUNKACH OBLODZENIA

ChociaZz wykonywanie lotu w znanych warunkach oblodzenia jest zabro-
nione, przy niespodziewanym wystapieniu oblodzenia nalezy postepowaé na-
stepujgeo:

(1) Podgrzew rurki Pitot - wigczyé, (jesli jest zamontowany)

(2) Zawrdcié lub zmieni¢ wysokosé lotu, aby znaleZé sle w temperaturach
otoczenia, przy ktérych oblodzenie bedzie mniejsze.

(3) Ciegno ogrzewania kabiny catkowicie wyciagnag¢, aby osiagnaé mozliwie
najwyzszq temperature cieptego powietrza dla odlodzenia szyby przed-
fiej. Tak ustawi¢ ciegno przewietrzania kabiny, aby uzyskaé najwiekszy
nawiew cieplego powietrza i najsilniejsze ogrzewanie.

(4) Zwiekszyé otwarcie przepustnicy, aby wzrosly obroly silnika i mozliwie
ograniczy¢ oblodzenie topat $migia.

(5) Zwrécié uwage na objawy oblodzenia filtra powietrza gaZnika | w razie
potrzeby uzy¢ podgrzewu gaZnika. Niespodziewane spadki obrotéw:
moga mieé przyczyne w oblodzeniu gaZnika wzglednie filtra zasysanego
powletrza.

(6) Ladowaé na najblizszym lotnisku. Przy bardzo szybkim cblodzeniu wy-
bra¢ dogodny teren do Igdowania.

(7) Przy oblodzeniu krawedzi natarcia skrzydet 0 gruboéci lodu wigkszej niz
6 mm nalezy mieé na uwadze, e predko§¢ przeciggniecia bedzie
Znacznie wigksza,

(8) Klapy pozostawi¢ schowane. Przy duzym oblodzenlu statecznika wyso-
kosci zmiany kierunku optywu ptata nodnego przy wychylonych klapach
moga prowadzi¢ do utraty skutecznosci steru wysokoscl.

(9) Otworzy¢ lewe okno | w miarg mozliwoécl usunagé 16d z szyby czotowej,
azeby uzyskac widoczno$é potrzebna do lgdowania. MoZna uzyé meta-
lowej osiony blokady sterownicy.

(10) W razie koniecznosdl wykonaé zajécie do lgdowanla ze lizgiem, aby
uzyskac lepszg widocznosé.

(11) Podejécie do lgdowania w zaleznoéci od wielkosci oblodzenia przepro-
wadzi¢ przy predkosci 70-80 mph.

{12) Wykona¢ Igdowanie bez przechylei.

3-8
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AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY

Awaryjny Nadajnik Lokalizacyjny skiada sig¢ z niezaleznego nadajnika
dwu czestotfiwoéci radiowych i uktadu zasilania bateryjnego. Jest on aktywo-
wany uderzeniem o przyspieszeniu 5g lub wigkszym, ktére moze wystapié w
czasie ladowania awaryjnego. Uktad ELT emituje ogolnokierunkowy sygnat na
migdzynarodowych czestotliwosciach ratowniczych 121.1 MHz oraz 243.0
MHz Loty samolotéw lotnictwa ogéinego i komercyjnych ' sg monlitorowane
przez FAA | CAP na czestotliwosci 121.5 MHz, zaé czestotliwosé 243.0 MHz
jest monitorowana przez stuzby wojskowe. Po lgdowaniu awaryjnym, ELT
zapewnia nieprzerwang transmisje o zasiegu do 100 NM do wysokosci 10 000
ft przez czas do 48 godzin, .

ELT jest rozpoznawalny jako urzadzenie koloru jasno-pomarariczowego
montowane za przegroda przestrzeni bagazowej z prawej strony kadiuba. Aby
‘uzyska¢ dostep do urzgdzeniu, wyciagnaé nale2y czarne zapigcia w przegro-
dzie przestrzeni bagazowej, podnie$é i odstawit przegrode. Sterowanie ELT
odbywa si¢ z pulpitu czolowego urzadzenia (patrz rys.3- 1). R

UZYTKOWANIE ELT

(1) NORMALNE UZYTKOWANIE - tak diugo jak przetacznik wyboru funkcji
znajduje si¢ w polozeniu ARM, ELT jest uruchamiany automatycznie po
zadziataniu przyspieszenia 5 g lub wiekszego.

(2) USZKODZENIE ELT - w przypadku wystapleniu watpliwosci czy zadziatat
wytacznik .g" podczas przymusowego ladowania uzyskad dostep do ELT i
recznie wiaczy¢ nadajnik przestawiajac przetacznik wyboru funkcjl w polo-
zenia ON.

(3) PRZED DOSTRZEZENIEM SAMOLOTU RATOWNICZEGO - Oszcze-
dza¢ akumuiator samolotowy. Nie wiaczaé radiostac)l Nav/Com.

(4) PO DOSTRZEZENIU SAMOLOTU RATOWNICZEGO — Przestawi¢ zdalny
wytgcznik w pozycje OFF zapobiegajac tym samym interferencii fal radio-
wych, Staraé si¢ nawigzaé facznosé z samolotem ratowniczym za pomocg
radiostacji na czestotliwosci 121,5 MHz. Jezeli tacznosé nie zostanie na-
wigzana, natychmiast ponownie przestawié w pozycje ON (wiaczony).

(8) W TRAKCIE AKCJI RATOWNICZEJ- Przelacznik wyboru funkeji przestawit w
pozycje OFF i zakoriczyé nadawanie sygnatu niebezpieczenstwa.

{6) NIEZAMIERZONA AKTYWACJA —~ Po uderzeniu pioruna lub wyjatkowo twar-
dym ladowaniu, ELT moze uruchomié sig pomimo nie wystapienia sytuacj! nie-
bezpiecznej. Aby sprawdzi¢, czy ELT nie uruchomil sig przypadkowo, ustawié

3.8
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PULPIT o THANSMIT!
STEROWANIA | Bt
ELT . .J

t | 1. POKRYWA - Zdejmowana dla dostepu ddf ogniv
2. PRZELACZNIK WYBORU FUNKCJI -(3 polozeniowy przetacznik przerzutowy)

ON - Wigcza natychmiast nadajnik. Uzywany w celusprawdzenia
urzadzenia oraz w przypadku nie dzlatania wylacznika "g".

OFF - Wylgcza nadajnik. Uzywany podczas transportu, przechowywania
oraz prowadzenia akeji ratunkowej

ARM - Uruchamia nadajnik tylko wtedy gdy wylacznik "g" przekeze
prZyspieszenie udarowe 5 g lub wieksze

3. GNIAZDO ANTENOWE - Stuzy do polgczenia z antena zamontowana na
szazycie usterzenia ogonowego.

Rys. 3-1.

nalezy na odbiomiku radiowym czestotliwos¢ 121,5 MHz | posiuchaé czy jest
nadawany sygnat niebezpieczeristwa. Jezell sygnalizacja przyzewowa éwieci Iub
slychaé, 2e ELT nadaje sygnaty, to przestawic wylacznik w pozycie OFF, po
czym w pozycje ARM
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OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

DOZWOLONE RODZAJE UZYTKOWANIA

Samolot Cessna przewyzsza wymagania z zakresu zdatnosci do lotu,
ustanowione przez Rzad Stanéw Zjednoczonych i jest certyfikowany przez
wydanie Certyfikatu Typu Nr 3A18 FAA jako Cessna mode! 150L.

Samolot moze byé wyposazony do wykonywania lotéw w dzier | w nocy wg
VER oraz IFR. Dostepne jest dodatkowe wyposazenie zwigkszajace zastosowa-
nie, stosownie do 2yczenia wiasciciela.

+  Samolot musi by¢ uzytkowany zgodnie ze:wszystkimi zatwierdzonymi przez
przepisy lofnicze oznakowaniami, tabliczkami i listami kontrolnymi. Jezeli w tym
rozdziale znajduje sle jakakolwiek Informacja, ktéra jest sprzeczna z zatwierdzo-
nymi-przez wiadze lotnicza (FAA) oznaczeniami, tabliczkami i listami kontrolny-
mi, to nie naley jej bra¢ pod uwage.

OGRANICZENIA MANEWROWE- KATEGORIA UZYTKOWA

Samolot jest certyfikowany w kategoril uzytkowej i jest dopuszczony do ograni-
czonych akrobacji w locie. Jednakze dla zdobycia réznych $wiadectw oraz
uprawnien jak np. pilota zawodowego, pilota z uprawnieniami do fotéw wg IFR
(przepisy wykonywania lotéw wg przyrzadéw) oraz instruktora lotniczego, wyko-
nywanie niektérych manewréw jest wymagane przez wiadze lotnicze. Wezystkie
te manewry sa dozwolone na tym samolocie. Malg zastosowanle nastepujace
wielkosci ciezaru catkowitego i wspélczynnikéw obcigzenia normalnego oraz
maksymalne predkosci wprowadzenia do manewrow:

Maksymainy cigzar catkowity..................... 726 kg (1600 1b)
Wspétczynnik obcigzenia *klapy schowane......... +4.4 -1.76
*klapy wychylone......... +3.5

#+ Projektowane wspélczynniki obcigzenia sg 150% wigksze i we wszystkich
przypadkach wytrzymalos¢ konstrukeji spetnia lub przekracza dopuszczalne
obcigzenia.
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Nie sg dopuszczalne 2adne manewry akrobacyjne oprdcz podanych nizej:

MANEWR MAKSYMALNA PREDKOSC WPROWADZENIA*
GOrka.............cco e, 100 mph (85 knots)

Plytka 6semkKa............c..covvvee e, 109 mph (85 knots)

Gieboki Zakret.............c..ovvvevreeeieeerinenin, 108 mph (95 knots)
KOrKOGIRG. ... v e e e S Powoine wprowadzenie
Przeciagnigcie (z wyjatkiem dynamicznego)... Powolne wprowadzenie

* Maksymalna predko$¢, przy kiérej mozna wykonywac¢ energiczne ruchy steraml

- Nie nalezy usitowaé wykonywaé ewolucji, ktére zwigzane sq z duzymi prze-
cigzeniami. Istotnym czynnikiem, o kiérym nalezy pamietaé, jest to, ze samolot
posiada dobre wiasnosci aerodynamiczne i podczas nurkowania bedzie sie
szybko rozpedzat. Z tego powodu odpowiednia kontrola predkosci jest podsta-
wowym wymoglem przy wykonywanlu jakichkolwlek manewréw lotniczych. Zaw-
sze nalezy unika¢ zbyt duzych predkosci, ktére mogg prowadzi¢ do nadmiernych
obciazer. Opréez tego w czasie Wykonywania wszystkich manewréw nalezy
unikaé¢ wykonywania gwattownych ruchéw starami.

OGRANICZENIA PREDKOSCI (CAS)

Ponizej podane s3 ograniczenia certyfikowanych predkosci poprawionych (CAS)
dla samolotu Cessna 150L.

Nigdy nieprzekraczalna predko$é (szybowanie lub

nurkowanie, powietrze bez turbulenj).................. eerans-.. 162 Mph
Maksymalna strukturalna predkoéé przelotowa....... v 120 ph
Maksymaina predkosé 2 wychylonymi klapami...... ................ 100 mph
Predko$& manewrowa *........ : . 10¢ mph

* Maksymalna predkosé, przyktérejmozna wykonywaé energlczne ;'hchy ste-
rami bez przekraczania dopuszczalnych wspdlczynnikéw obcigzeri

OZNAKOWANIE PREDKOSCIOMIERZA

Ponize} podane s3 ograniczenia dia samolotu certyfikowanych predkoéci popra-
wionych (CAS), oznakowanych na predkoéciomierzu.

Nigdy nieprzekraczalna predkoéé (szybowanie lub

nurkowanie, powietrze bez turbulencii)............ 162 mph (czerwona linia)
Zakres ostroznosci (ot peziomy lub wzZnoszgcy)... -120-162 mph (26ity fuk)
Zakres normalnego uzytkowania.................... 56-120 mph zielony tuk)
Zakres uzytkowania klap........................ 49-100 mph (biaty tuk)

a2
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OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SILNIKA

Mociabroty............oocoiiciiii e ecieeeeann... 100 BHP przy 2750
obr/min

OZNAKOWANIE PRZYRZADOW SILNIKOWYCH

TERMOMETR OLEJU
Zakres normalnego uzytkowania................ccceuveenn. Zislony tuk
Maksymalna dopuszczalna temperatura................. 240°F {czerwona linia)
MANOMETR OLEJU
Minimalne ci$nienie na biegu jatowym  .......... 10psi (czerwona linia)
Zakres normalnego uzytkowania. e 30.-.80 psi  (Zlelony duk)
Maksymalne dopuszczalne cisnienie  ..............100 psi (czerwona linia)
PALIWOMIERZE '
Pusty (1.75 USgal nie zurywalnego paliwa w kazdym
Zbiorniku standardowym) ...........c.ccooeelalLL
Pusty (1.50 USgal nie zuzywalnego paliwa w kazdym
zblomlku o zwigkszonej pojemnosci................ E (czerwona linia)
OBROTOMIERZ
Zakres normainego uzytkowania:
Na poziomie morza.............. ......2000-2550 (wewnetrzny zielony fuk)
Na 5000 ft.......ccccceeeniinnnnn ...2000-2650 ($rodkowy zielony tuk)
Na 10 000 ft... 2000-2750 (zewnetrzny zielony uk)
Maksymalnle dopuszczalne reerre e ...2750 (czerwona linia)

4-3



ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGRANICZENIA UZYTKOWANIA Samolot Cessna 150L SP-SKO

CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Przedstawione informacje w tym rozdziale pozwalajg na uzytkowanie sa-
molotu Cessna 150L w ustanowionych dla niego ograniczeniach cigzaru i poto-
2enia $rodka ciezkoéci. Dla okreslenia cigzaru i potozenia Srodka cigzkosci na
przedmiotowym samolocie postuzy¢ sie nalezy podanym przykladem, wykre-
sem zatadowania oraz cbwiednig poloZenia momentu érodka ciezkoéci w na-
stepujgey sposob:

Okreéli¢ cigzar samolotu pustego oraz moment z karty Danych Wazenia i
Okreslenia PoloZenia Srodka Ciezkosci samolotu oraz jezeli byly dokonywane
zmiany lub naprawy z zapiséw w karcie napraw i zmian Form ACA-337 | wpiead
je w odpowiedniej kolumnie.

UWAGA
Karta danych Wazenia i Okreélania Potozenia Srodka Ciezko-
4ci, jest ujeta w dokumentac]i samolotu. Wykres Zatadowania
samolotu i Obwiednia Momeatu SC zatadowanego samolotu
pokazane w tym rozdziale znajduja sig réwniez w karcle zatytu-
towanej Zatadowanie/Potozenie Srodka Cigzkoéci i Procedury
Wazenia, ktéra jest dostarczona w dokumentacji samolotu.

Uzyé wykresu zatadowanla dla okreslenia momentu w odniesieniu do kazde|
pozycl, ktéra bedzie zatadowana.

UWAGA

Informacje podane w Diagramle Zaladowania odnosza sie do
poiozenia fotell odpowiadajgcego Sredniemu pasazerowi, zas
dla bagazu dotyczg $rodka pomieszczenia bagazowego. Dla
zatadowan innych niz érednie, Przykiad Obliczenia Zatadowania
podaje wspirzedne podiuzne w kadiubie dla tych elementow,
aby okresli¢ ich przednig i tylng granice potozenia $rodka clgz-
kosci (przemieszczenia fotela lub granice pomieszczenia baga-
zowego). Dodatkowe obliczenia momentu, dotyczace rzeczywl-
stych wielkosci ciezaru i ramienia érodka cigzkosci (wspdirzed-
nej podiuzne] kadiuba) musza by¢ wykonane dla kazdego fa-
dowanego przedmiotu, jezeli potozenie tego przedmiotu rézni
si¢ od podanego w Diagramie Zatadowania.

Zsumowaé wartosci cigzaréw | momentéw i wedtug nich narysowaé punkt na
wykresie Srodek Ciezko$ci i Moment, aby stwierdzi¢ czy ten punkt znajduje sig
wewnatrz obwiedni oraz czy to zatadowanle jest do zaakceptowanla.
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[ROZMIESZCZENIE LADUNKU |

* Polozenje $torlia cletkoscl plctal WSPOERZEDNA WSPOLRZEDNA
pasaiera zostals ustdlone dla Erednled Ranile-$C- (m} sy Ramle $G:{m}.
witlkodcl,osaby: Wiile sytitac]l ‘
wskazuje na stosowanle granlcznych ]
ustawler foted] tak w tylnych Iak i
przednich-skrajfiych pazycjach.

“ Ramlona zostaly zmlerzone do rodky "Mﬂ-“- Lk
zazficzonych stref. (0830 104§ e §

LWAGH mﬁ'—-r'mTM1 ‘
Tylna $clana bagaznika {wspdizedne 259 m) .
FIIZEBTIIZH

mo2e byt udyta Jako.pomochicza baza do
okredlarila pozyc)l Eiajadi v kabinle,

. .":”AKSYMAI.NIE DOPHSZCZALNE
/  OBCIAZENIE PRZESTRZENI BAGAZOWE )

_ STREFA (T) = S4kg
STREFA{Z) % T kg

| STREFA. + ‘ = B4 kg

Koika nigszczon sq T;&mﬁn B e

m od gory: :

maisymalnegs gtary 549 % nafmu[ll n;tmuh kmln
" Jeieii samolok fast: wypompmpc]onarnq pbih_podrwnup povlinma by onazdemoniowana:
™ przedzatadowasiem | zakeiwiczeniem dementii bagadu. (Wystnal pdlke 2eacisitw z katdaga
Kaiven, polld o odezielliiTa poltli-od wirukiiny kadiba). Po zaladbwinilu tzabrzpinizénlu Bagii,
:%migfl#luhlﬁﬂl fizes itz pastavpetarczafatd zanoniswac dido Hizéchowywania naich
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Jezeli samolot ma zachowaé osiagi, wytrzymalo$é i niszawodnoéé taka jak
nowy samolot, to niezbedne jest wykonywanie wymaganych przegladéw i ob-
slug. Nalezy rzawsze rozpoczgé od planowania harmonogramu smarowania i
obstugi biorgc za podstawe warunki klimatyczne oraz warunki wykonywanla
lotéw w rejonie uzytkowania samolotu.

. Nalezy by¢ w kontakcie z organizacjg obslugows samolotéw Cessna |
korzysta¢ z jej wiedzy i doswiadczenia. Zna ona samolot | wie jak go
obstugiwaé. Bedzie ona przypominaé, kiedy wymagana jest wymiana oleju i o
innych sezonowych | okresowych obstugach.

PRZEMIESZCZANIE NA ZIEMI LI

Samolot mozna najbezpiecznlej i najlatwiej przemieszczaé na ziemi
recznie z uzyciem mocowanego do przedniego kota wodzidia. Przy uzyciu wo-
dzidta, kat skretu kofa przedniego nie moze przekroczyé 30° od §rodka w lewo
lub w prawo, w przeciwnym razie mozna uszkodzi¢ golen przedniego podwozia.
Kiedy samolot jest holowany w trakcie hangarowania po nieréwnym terenie,
nalezy zwracaé uwage na to, aby praca amortyzatora goleni przedniej nie spo-
wodowata nadmiernych podiuznych ruchéw samolotu nie doprowadzita do ude-
rzenia pionowego statecznika o niskie drzwi lub inne czesci hangaru. Kolo
przednie bez powietrza lub amortyzator przednl bez ciénienia, prowadzl do
uniesienia statecznika kierunku.

KOTWICZENIE SAMOLOTU

Prawidiowo wykonana procedura kotwiczenia jest najlepszym zabezpie-
czeniem unieruchomionego samolotu przed zagrozeniem ze strony podmuchdw
lub silnych wiatrow. W celu bezpiecznego zakofwiczenia samolotu nalezy po-
stepowad wg nastepujacej procedury:

(1) Uruchomlé hamulee postojowy i zalozyé blokade wolantu.

(2) Zablokowat stery i klapy skrzydiowe

(3) Przytwierdzié wystarczajgco mocne liny iub faricuchy (o wytrzymatosci do
300 kg) do okut kotwiczacych na skrzydiach, ogonie i przedzie samolotu,
a nastepnle zamocowac je do kotwic w ziemi.
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{4) Zatozyé ustalacze na ster kierunku i ster wysokosci.

(5) Zatozyé ostone na rurke Pitot.

{8) Umocowac Jeden koniec liny do odkrytych czesci loza silinika a drugi do
kotwy na plycie lotniska.

WIATROCHRON | OKNA

Plastikowe szyby samolotu nalezy czyscié ptynem do mycia szyb samolo-
tu. Piyn czyszczacy nalozyé oszczednie na szybe miekka szmatks i przy umiar-
kowanym hacisku przecieraé szybe aZ zanieczyszczenla, pozostatosci oleju i
owad6w nie zostang usunigte. Nastepnie miekka &cierka flanelowa usungé plyn
i wytrzed.

Jesii nie ma ptynu do mycia szyb samol;:towych mozna siyby Ze sztucz-
nego tworzywa czyscic rozpuszczalnikiem Stoddard uzywajac miekkiej szmatkl
dia usunigcia oleju i smaru,

UWAGA
Do, mycia szyb nigdy nie uzywa¢ paliwa, benzolu, glkoholu,
acetonu, czterochlorku wegla, plynéw gasniczych i odmraza-
jacych, rozcienczalnikéw lub ptynéw do mycia szkia, ponlewaz
wszystkie te $rodki uszkadzajg tworzywo sztuczne szyb | mo-
g3 prowadzi¢ do porysowania powierzchni.

Nastepnie szybe ostroinie umy¢ fagodnym &rodkiem czyszczacym i duzg
iloscig wody, dokfadnie splukaé | osuszy¢ czysts, migkka ircha. Szyby z two-
rzywa sztucznego nigdy nie trze¢ sucha szmatg, poniewaz nastepuje jej elek-
trostatyczne naladowanie, co powoduje przycigganie i osiadanie kurzu. Na
zakoriczenie czysz¢zenia szyby nawoskowaé dobrym wosklem. Clenka gtadke
warstwa wosku, ktdra przy pomocy ¢zystej migkkie] szmatki bedzle rozprowa-
dzana wypelni mate rysy | zabezpieczy szyby przed dalszym rysowaniem.

Nie stosowaé zadnych pokrowcow na szybe czofowg — chyba, 2e mozna
sig spodziewac¢ marznacego deszczu. Pokrowiec moze powodowaé powstawa-
nie zarysowan

KONSERWACJA POWLOKI LAKIERNICZEJ

Powloka lakiemicza daje diugotrwalg ochrone powlok zewnetrznych. W
normalnych warunkach uzytkowania nie wymaga 2adnego polerowania. Lakier
‘potrzebuje okoto 15 dni, aby catkowicie utwardzié sie. W wigkszosci przypad-
kéw czas utwardzania jest zakoriczony przed dostarczeniem samolotu do od-
biorcy. W przypadku jednak, gdy konieczne jest polerowanie w czasie tward-
nienia lakieru zaleca sig, aby praca ta byta wykonana przez osobe doéwiadczo-
ng w obchodzeniu sig z nieutwardzonym lakierem.

5.7



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 150L SP-SKO OBStUGA | KONSERWACJA

Prace tg mozna powierzy¢ certyfikowanej organizacji naprawcze).

Powierzchnie lakierowans moga by¢ ogélnie utrzymywane w stanie polysku
poprzez mycie wodg i delikatnym mydiem, a nastepnie spfukanie wodg | osu-
szenje écierke lub irche, Nie stosowaé nigdy zracych mydet i rodkdw pioracych,
ktére mogg wywoltaé korozje i rysy. Zestarzate plamy oleju i smaru moga byc
zmywane $cierkq zwilzong w rozpuszczalriku Stoddard.

Woskowanie samoletu dla utrzymania polysku powierzchnl nle Jest ko-
nieczne. Gdy jednak mamy takie Zyczenie, powloke Iakiemiczq mozna nawo-
skowa¢ dobrym woskiem samochodowym. Naniesienie nieco grubszej warstwy
wosku na krawedzie natercia skrzydel, statecznikéw, czoto ostony silnika oraz
kotpak $migta, obni2y écieralno&é lakieru w tych miejscach.

Jesli samolot jest przechowywany na wolnym powiefrzu przy niskich
temperaturach | przed lotem musi by¢ odlodzony, nalezy zadbaé o to, aby
ochroni¢ lakier w trakcie odladzanla $rodkami chemicznymi. Roztwér 50/50
alkoholu izopropylewego i wody usunie |6d w sposdb zadowalajgcy, nie
uszkadzajge lakieru. Jezeli roztwér zawiera wigcej jak 50% alkoholu, moze sie fo
okaza¢ szkodliwe i nie powinien byé uzywany. Przy odladzaniu zwazaé, aby
roztwor nie dostat sie na szyby, poniewaz alkohol niszczy tworzywo sztuczne i
moze powodowaé ha szybach rysy.

KONSERWACJA POWIERZCHNI! ALUMINIOWYCH

Powierzchnie aluminiowe samolotu mozna myé¢ czysta wods, aby usungd
Zanieczyszczenia. Olej i smar mozna usunaé benzyna, nafta, tetrg lub innymi nie
alkalicznymi roztworami. Matowe powierzchnie aluminiowe mozna z powodze-
hlem ¢zyscié politurg aluminiowsg dla samolotéw.

Po oczyszczeniu mozna dla otrzymania polysku powierzchnie woskowaé
regularmie dobrej jako&ci woskiem samochodowym. Regularne woskowanie jest
zalecane jako ochronha przeciwkorozyjna przede wszystkim, gdy samolot wyko-
nuje loty nad akwenami stenowodnymi.

KONSERWACJA SMIGLA

Podczas ogledzin samolotu przed lotem skontrolowad lopaty émigta, czy
nie majg wyszczerbler oraz przetrzet je nacliwiong szmatka, aby oczysclé 2
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trawy i pozostatcsci owadéw. Zapewni to dlugg i niezawodng Zzywotno&¢ fopat
&migla. Mate karby na topatach, szczegéinie w poblizu korficowek topat | na kra-
wedziach natarcia, powinny by¢ tak szybko jak to mozliwe wyréwnane, poniewaz
takie karby powodujg koncentracje naprezeri, a zlekcewazone mogg by przy-
czyng, peknigé. Do czyszczenla lopat émigta nigdy nie uzywaé zasadowych
érodkéw czyszczacych. Tiuszez | brud moze byé usuwany przy pomocy cztero-
chlorku wegla lub rozpuszczalnlklem Stoddard.

KONSERWACJA WNETRZA

Aby usuna¢ zaniéczyszczenia, kurz | luzny brud z tapicerek i wykfadzin’
powinno sie wnetrze kablhy regularnie odkurzaé

Rozlane ptyny natychmiast osuszy¢ papisrowymi recznikami lub szmat-
kami, ale przy tym nie klepaé miejsca zabrudzonego, lecz oblozy¢ &cisle mate-
riaten osuszajgeym | tr_;ymag docisniety przez kilka sekund. Kontynuowad osu- ,
szanie az do wytarma ptynu. Kleiste substancje zeskrobaé tepym nozem, a
nastepnie to miejsce wyczyscic

Plamy z oleju moga byé usuwane domowymi wywabiaczami plam
oszczednie uzywanymi. Przed zastosowaniem jakichkolwiek rozpuszczalnikéw
nalezy przeczytaé wskazéwki na ich opakowaniu i wyprébowaé na zakrytej
czeéci tkaniny, ktdéra ma byé czyszczona. W Zzadnym wypadku nie czyscit tka-
niny tatwo parujgcymi rozpuszczalnlkami, poniewaz mogg one zniszezyd mate-
riat podtoza.

Zanieczyszczone ziemig tapicerki 1 wykladziny (dywaniki) moZna czy$clé
érodkami czyszczacymi pienigeymi sig zgodnie ze wskazéwkami producenta.
Aby zminimalizowa¢ zamoczenie tkaniny trzymaé piane tak suchq Jak to mozli-
Wwe a hastepnie usunaé jg odkurzaczem.

Wykladziny plastikowe, pokrycia kabiny, tablice przyrzadéw, gatki czy&cicé
wzywajac tylko wilgotnych écierek. Olej i smar z wolantu i gatek mozna usunaé
szmatkg nasgczona rozpuszczalnikiemn Stoddard. Podobnie jak dla mycia szyb,
nigdy nie wolno uzywag tatwo parujacych rozpuszczalnikéw, kiére rozpuszczajg
plastik i powodujg tworzenie sig rys.

TABLICZKA MAA/ TABLICZKA PRODUKTU

Informacje dotyczgace numeru certyfikatu typu, numeru certyfikatu produk-
tu, numeru modelu oraz numeru seryjnego samolotu mogq by¢ znalezione na
tabliczce MAA (Manufacturers Aircraft Association) umieszczone] na podiodze
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ponizej tylnego, lewego naroznika fotela pilota. Tabliczka jest dostepna po
przesunigciu fotela do przodu i podniesieniu dywanika w tym rejonie.

Tabliczka produkiu zawiera kod opiséw wewnetrznych koloréw schematdw i
Zewnetrzng kombinacje malowania samoiotu. Kod moze byé wykorzystywany w
potgczeniu z katalogiem czesci, jezeli informacje takie sg potrzebne. Ta tablicz-
ka umieszczona jest powyzej tabliczki MAA w dolnej czeéci lewych drzwi.

DOKUMENTACJA SAMOLOTU

Obowlazujq rdznorodne dokumenty, dane i licencje, kidre sg czeécig do-
Kumentac]i samolotu. Ponizej przedstawiony jest ich wykaz. Ponadto, powinno
by¢ przeprowadzane ckresowe sprawdzenie hajnowszych przepiséw lotniczych
dla upewnienia sie, ze wszystkie wymagania sa spetniane.
A. Do wglgdu na samolocie przez caly czas: -

(1) Wazne éwiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez Prezesa Urzedu g

lub uznane przez niego obce Swiadectwo zdatnosci do lotu,
(2) Swiadectwo rejestracji samolotu,
(3) Licencja radiostacji poktadowe;j.

B. Dostepne na poktadzie samolotu przez caly czas:
(1) Aktualna Instrukcja Uzytkowania w Locie.
{2) Protokét wazenia i okreslenia pozyciji srodka ciezkoéci.

(3) Wykaz wyposazenia.

C. Deostgpne na zadanie
(1) Ksigzka samolotu.
(2) Ksigzka silnika.

Wiekszoé¢ wyzej wymaganych dokumentdw jest okreslona przepisami sta-
nowionymi przez wladze lotnicze krajéw, w ktdrych zarejestrowany jest samolot.
W zaleZnosci od przepiséw innych krajéw, moga byé wymagane inne dokumen-
ty i dane. Wiasciciele uzytkowanych samolotéw powinni sprawdzi¢ w wiasciwych
wiadzach lotniczych obowigzujgce indywidualne wymagania.

Zaleca sig ponadto, aby dodatkowo Instrukcja Uzytkowania | Obstugi Silnika
oraz Instrukcja Uzytkowania i Obstugi Smigta byly dostepne w miare potrzeby.
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PRZECHOWYWANIE W STANIE GOTOWOSCI DO LOTOW

Samolof moze byé nie uzytkowany przez okres maksimum do 30 dni lub,
gdy jest uzytkowany sporadycznie przez pierwsze 25 godzin eksploatacji po-
siada status samolotu nieuzywanego. Co kazde siedem dni tych okreséw, na-
lezy pokreci¢ recznie $migtem wykonujac pieé peinych obrotéw. To dzialanie
ma na celu rozprowadzenie oleju | zapobieZeniu korozji $cianek cylindréw.

OSTRZEZENIE
Dla zachowanla maksymalnego bezpieczefistwa spraw-
dzlé nalezy czy wylaczone sg Iskrownlkl ,,OFF", czy za-
mknligta jest przepustnica | czy cleggno mileszankl cafko-
wicie wyclagnigte (IDLE CUT-OFF) przed rozpoczgclem
rgcznego przekrecanla $migtem. Nle naley sta¢ w zasie-
gu fopat $migfa podczas jego obracanla.

Po 30 dniagh postoju samolqt powinien wykonaé lot o diugotrwatosci co
najmniej 30 minut lub nalezy na ziemi podgrzewac¢ silnik tak diugo, az uzyska-
na przez olej temperatura na wskazZniku wskazywana bedzie w dolnym zakre-
sie Zielonego juku. Nalezy unikaé¢ nadmiemego rozgrzewania slinika na ziemi.

Podgrzewanie silnika pomaga takze eliminowaé skraplanie pary wodne] w
uktadzie paliwowym i innych przestrzeniach powiefrznych w silniku. Nalezy
utrzymaé zawsze peine napeinienie zbiomikéw paliwa, aby zminimalizowaé
skraplanie w nich wody. Akumulatory utrzymywaé w peini natadowane, aby
Zapobiec zamarzaniu elektrolitu w warunkach niskich temperatur otoczenia.
Jezell samolot ma byé przez pewien okreslony lub nieokreslony czas wylaczo-
ny z uzytkowania, nalexy kierowaé sig wg procedur zawartych w instrukcli
obslugi dotyczacych wiasciwego przechowywania.

WYMAGANE PRZEGLADY

Zgodnie z wymaganiami przepiséw lotniczych wszystkie cywilne statki
powletrzne - zarejestrowane musza by¢ poddawane peinemu ROCZNEMU
przegladowi, co dwanascie miesiecy. Dodatkowo oprécz wymaganego prze-
gladu corocznego, samolot wykorzystywany komercyjnie (do wynajecia) musi
mie¢ wykonany peiny przeglad, co 100 godzin lotu.

Stosownie do powyzszych wymagari samolot moze byé poddawany prze-
gladowi zgodnie z harmonogramem przegladéw progresywnych, ktéry umoz|i-
wia roziozenie obcigzenia prac obstugowych na mniejsze operacje mozliwe do
wykonania w krétszych okrasach czasu.
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Program Progresywnej Obslugi Cessna zostat opracowany lak, aby za-
pewni¢ nowoczesny progresywny harmonogram przegladéw, ktéry pozwala
realizowaé wymagania catkowitego przeglad samolotu podczas przegladéw
100-GODZINNYCH | ROCZNYCH i stosuje sie dia samolotéw Cessna.

PROGRESYWNA OBSLUGA SAMOLOTU CESSNA

Program Progresywnej Obsiugi Samolotu Cessna zostal opracowany, aby
pomdc w uzyskaniu jak najpeinigjszego wykorzystania samelotu przy minimal-
nych kosztach i czasie postoju. Zgodnie z tym programem, prace obslugowe |
przeglady s3 podzielone na cztery mnlejsze segmenty 50-godzinne w przedzia-
le 200-godzinnego okresu. Przeglady sg odnotowywane w specjainie dostar-
czonej Ksiazce Przegladéw Samolotu, gdy realizowana jest kazda z operagii.

Program Progresywnej Obsiugi samolotéw moze byé stosowany dla kaz-
dego samolotu Cessna, kibry wykonuie 20Q: godzin lub wiegej recznego nalotu.
W odniesieniu do wszystkich pozostalych samolotdw obowigzujg przeglady
100-godzinne. Procedury Programu Progresywnej Obsiugi samolotéw oraz
przeglady 100-godzinne | roczne zostaly szczegblowo opracowane przez pro-
ducenta i sg realizowane przez organizacje obstugowe samolotdéw Cessna,
Organizacja ta moze poméc w wyborze metody obstugi samolotu, tak, aby byt
on najwygodniejszy dla samolotu | rodzaju prowadzonych operacji. Peina zna-
jomoéé wyposazenia i zatwierdzonych przez producenta procedur, jaka dyspo-
nuia organizacje obstugowe samolotéw Cessna, zapewnia najwyzszy moiwy
poziom obslugi przy najnizszych kosztach dla posiadacza samolotéw Cessna.

PROGRAM OBSLUGI KLIENTA FIRMY CESSNA

Specjalne korzyéei i mo2liwosci GWARANCJI SAMOLOTU CESSNA oraz
wazne dla wiasciciela korzysci sg przedstawione w Ksigzce Programu Obslugi
Klienta Samolotu Cessna (CUSTOMER CARE PROGRAM), ktéra jest
dostarczona wraz z samolotem. Nalezy dokfadnie zapoznacé sie z nig i posladaé
w samolocie.

Kupony zataczone do ksiazki okreslaja pierwszy bezptatny przeglad w ra-
mach Programu Progresywnej Obstugt lub plerwszy przeglad 100 godzinhy w
ciagu pierwszych 6 miesigcy posiadania samolotu. Jeéli odbiér nastapi od
sprzedawcy, pierwszy przeglad bedzie musfal byé przeprowadzony przez do-
starczeniem samolotu do odbicrcy. JeZeli odbidr samolotu nastepuje w wytwdmi,
nalezy plarwszy przeglad wykonaé relatywnie szybko w organizacji obsiugowsj.
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Ponowny przeglad w organizacji obslugowe] nalezy wykonaé przy okazji
pierwszego przegladu w ramach Progresywnego Programu Obsiugi lub po 100
godzinach, co bedzie zalezalo od wybranego programu obslugi samolotu. Te
wazne czynno&ci moga byé wykonywane przez kazdg uznana organizacje ob-
slugows.

WYMAGANIA OBSLUGOWE

Dla szybkiego i sprawnego odniesienia, materiaty eksploatacyjne, ich ilo&ci
i specyfikacje przy wykonywaniu okreslonych pozycji obstugowych (takich jak
paliwo, olej itp.) zostaty ujete w niniejszej instrukcii.

Oprécz PRZEGLADU ZEWNETRZNEGO zawartego w Rozdziale 1, petne
wymagania dotyczace obstugi, przegladdw i prob o samolotu sg szczegSlowo
oméwione w Instrukcji Obstugl Technicznej samolotu. Instrukcja Obslugi Tech-
nicznej cbejmuje wszystkie pozycje, kitére s wymagane podczas przegladéw
§0-, 100- i 200-godzinnych przegladéw oraz pozycje, kiére sg wymagane pod-

,czas obslugi, przegladdw i/lub sprawdzenia w niepjanowanych okresach czasu.

Poniewaz organizacja obstugowa Cessna prowadzi wszystkle obstugi,
przeglady oraz préby zgodnie z zawartymi w Instrukcji Obstugi Technicznej,
zaleca si¢ skontaktowanie sl@ w sprawie tych wymagari i rozpoczat obsluge
swojego samolotu zgodnie z zalecanymi okresami.

Program Progresywnej Obstugi Cessna zostal opracowany lak, aby za-
pewni¢ nowoczesny progresywny harmonogram przegladow, ktéry pozwala
realizowaé wymaganila catkowitego przeglad samolotu podczas przeglgddw 100
GODZINNYCH | ROCZNYCH | stosuje sle dla samolotéw Cessna.

-W zaleznosci od réznych warunkéw uzytikowania, lokalny nadzér lotniczy
moze wymagaé dodatkowych obstug, przegladéw’ lub préb. W sprawle tych
wymagari formalnych wtasciciel powinien skontaktowaé sie z przedstawicielem
wiadz lotniczych tam gdzie samolot jest eksploatowany.

OBSLUGA WLASCICIELI SAMOLOTOW CESSNA

Specjalne korzysci | mozliwosci GWARANCJI SAMOLOTU CESSNA oraz waz-
ne dla wiasciciela korzyscl sq przedstawione w Ksig2ce Programu Obstugi
Klienta Samolotu Cessna (CUSTOMER CARE PROGRAM), ktora jest
dostarczona wraz z samolotam.
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Nalezy doktadnie zapoznaé sie z nig | posiada¢ w samolocie. Kople biule-
tynéw obstugowych sa dostgpne w organizacjach obstugowych samolotéw
Cessna oraz w dziatach obslugi odbiorcéw samolotéw. Dla otrzymania odpo-
wiednich dokumentéw wiasciciela samolotu Cessna, nalezy skompletowac |
wystaé zgtoszenie do Cessna Service Department. Subskrypcja umozliwi
otrzymywanie stosownych dokumentow.

PUBLIKACJE
Réznorodne publikacje i poradniki uzytkowania w locie sg dostarczane
wraz z samolotem, ktéry opuszcza fabryke. Pozycje te sa wymienione poniZej:
». Poradnik Obstugi Klienta (Customer Care Program Book).
» Instrukcja Uzytkowania w Locie {Pilot's Operating Handbook and FAA Ap-
proved Airplane Flight Manual)
Lista Kontrolna Czynnoéci Pilota (Pilot's Checklist)
Kalkulator obliczania mocy (Power computer)
Informator o punktach sprzedazy i obstugi samolotéw Cessna.

Nastepujace dodatkowe publikacje oraz niektére uzupeinienia, kitre dotyczaca
przedmiotowego samolotu, sg dostepne w lokalnej organizacji obstugl samolo-

téw Cessna

» Instrukcje Obstugi Technicznej Samolotu i Katalog Czesci Zmiennych dia:
Samolotu
Silnika i agregatdw
Awioniki

Lokalna organizacja obstugowa Cessna posiada Katalog Publikacji, zawierajacy
wszystkie dostepne pozycje, z ktdrych wiele jest biezaco dostgpnych. Organi-
zacja moze zlozyé zméwienie na dowolng pozycjg, ktore nie aktualnie nie po-
slada.
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ROZDZIAL 6

DANE UZYTKOWANIA (OSIAGI)

Wartosci podane w tabelach przedstawionych na kolgjnych stronach roz-
dziatu oparte sg o wyniki badan w lotach prébnych, wykonanych na samolocie z
silnikiem bedacymi w dobrym stanie technicznym; przy przecigtnym poziomie
techniki pilotowania z ustawiona najlepsza mieszankq dla danej mocy. Dane te
83 bardzo pomocne przy planowaniu lotu.

Dia uzyskania maksymalnych mozliwoscl samolotu Cessna 150 nalezy wy-
konywaé loty z najbardziej korzystnymi maksymainymi predkosciami przeloto-
wymi. Przy czym, jezeli wazny jest zasigg to moze by¢ optacalne wykonanie lotu
przy mnigjszych obrotach silnika umozliwiajacych odbycie podrézy bez przerwy
z w pelni wystarczajacg rezerwa paliwa. W tym przypadku do planowania lotu
wykorzystaé nalezy tabele (rys. 6-4).

W tabeli (rys.6-4) zasieg i diugotrwalo$é lotu sg podane dla ubogisj mie-
szankl od wysokosci 2 500 ft do 12 500 ft. Wezystkie dane na rysunkach podane
sq dla warunkéw bezwietrznych, z zapasem paliwa do przelotu 22.5 i 35.0
USgal, dla samolotu ze $miglem McCauley 1A101/HCME948 (lub HCME948),
maksymalnego cigzaru startowego 726 kG (1600 Ib) i warunkéw Atmosfery
Standardowej. Przy zuboZaniu mleszanki, jest ona zubozona do uzyskania obro-
tow maksymalnych silnika. Poprawka na rezerwg paliwa, wiatr czolowy, start i
wznoszenie oraz roznice w technice zubozania mieszanki powinna by¢
uwzgledniona w danych przedstawionych na wykresach. Inne czynniki takie jak
charakterystyka dozowania paliwa przez gaznik, stan silnika i $migta, zamonto-
wane na zewnatrz opcjonalne wyposazenie oraz furbulencja powietrza mogg
spowodowac réznice 10% i wigksze w uzyskaniu maksymalnego zasiggu.

Pamietaé nalezy, e wykresy bazuja na warunkach standardowych. Dia
uzyskania bardziej precyzyjnych informacji o mocy, zuZyciu paliwa oraz
diugotrwaloécl lotu odnie§é sie nalezy do Poradnika Wykonywanla Lotéw
(Cessna Flight Guide, Flight Computer) dostarczonego wraz z samolotem. Za
pomoca Poradnika Wykonywania Lotéw (Cessna Flight Guide) fatwo mozna
obliczyé odchylenia temperatury od standardowej na dowolna] wysokosci lotu.
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TABELA POPRAWIONYCH PREDKOSCI

KLAPY SCHOWANE
IAS-mph |50 |60{70| 80| 90100 110 |120/130|140
CAS - mph 53 60|69 |78 |87| 97 [107| 117|128(138

KLAPY WYCHYLONE

IAS -mph |40 |50 |60 | 70 | 80 |90 (100

CAS-mph 40|50 |61 | 72|83 | 94 105!
Rys. 6-1
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ROZDZIAL 7

UKtADY OPCJONALNE

Niniejszy rozdziat obejmuje opis, procedury uzytkowariia i dane osiagowe,
(gdy majg zastosowanie) podstawowych elementéw ukladow wyposazenia
dodatkowego (opcjonalnego) na przedmiotowym samolocie. Uzupeinienia do
Instrukeji Uzytkowania w Locie obejmuja uzytkowanie dodatkowego wyposa-
zenia, ktére zostato zainstalowane na tym samolocie. W odniesieniu do mozli-
wegd do zamontowanla na tym samolocie wyposdZenlia dodatkowego nalezy
nawiaza¢ kontakt z organizacjq obstugowg samolotéw Cessna.

WYPOSAZENIE DLA NISKICH TEMPERATUR .

ZESTAW DO EKSPLOATACJI ZIMOWEJ

Przy cigglej eksploatacji samolotu w temperaturach ponizej -7° C, dla po-
lepszenia warunkéw pracy silnika, nalezy zabudowac zestaw przezhaczony do
eksploatac]i zimowej. Zestaw obejmuje czesciowe oslony stanowiace pokrywy
wiotow, ktére przymocowuje sie do oston wiotu powietrza do silnika, dodatko-
wego kanatu grzewczego prowadzacego z prawej strony kolektora wylotowego
spalin, stuzacego do dodatkowego ogrzewania kabiny, pokrywe otworu wiotu
komory powietrza dolotowego do gaznika a takze z elementow izolujacych
przewodbw odpowietrzajacych skrzynig korbowa. Izolacja ta dopuszczona jest
do ciagtego uzytku, tj. zaréwno w zimie jak | w lecie. .

GNIAZDO ZEWNETRZNEGO ZASILANIA PRADOWEGO

Aby umozliwi¢ zastosowanie obcego Zrodta pradu przy uruchamianiu silni-
ka w niskich temperaturach oraz w czasie diuzszych prac przy uktadach elek-
trycznych | elektronicznych, mozna na zewnatrz samolotu zabudowaé odpo-
wiednie gniazdo.

Bezposrednio przed podigaczeniem zewnetrznego Zrédta zasilania (prad-
nica lub akumulator samochodowy) nalezy ustawi¢ wytacznik gtéwny w pozycji
LON" (WLACZONY). Jest to szczegéinie wazne, poniewaz bedzie umozliwiac
absorpcje nieustalonych przebiegéw napiecia przez akumulator, ktére to na-
pigcia moga uszkodzié tranzystory w wyposazeniu elektronicznym.

7-1
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Obwody akumulatora | przylacza zewnetrznego #rédia zasilania sg tak
podiaczone, Ze nie jest konieczne mostkowanle stycznika akumulatorowego dla
zamknigcia obwodu tadowanla, jezeli ma zostaé natadowany catkowicie wyczer-
pany akumulator. Specjalnie zabezpieczony obwéd pradowy w ukladzie zasila-
nla zewnetrznego zastepuje mostkowanie tak, ze w roztadowanym akumulatorze
i przytaczeniu obcego Zrédia zasilania zalgezenie gldwnegd wytacznika (.ON")
zewrze stycznik akumulatora. '

PRZELACZNIK WYBORU NADAJNIKA

Normaine uzytkowanie wyposazenia radlowego jest okreslone w instrukgji
uzytkowania odpowiedniej radiostacji. Jezeli samolot jest wyposazony w wigcej
niz jedng, radiostacje z nadajnikiem, wéwczas musi by¢ wigczony mikrofon w to
urzadzenie, z ktérego pilot chce nadawaé. Odbywa sig to poprzez przetgczenie
prz nika do pozycji nadajnika, kt6rej przyporzadkowgna jest dana radiosta-
cia. Przetacznik ten jest umieszeczony w gGmej $rodkowe] czeécl tablicy przyrza-
déw i oznaczony ,TRANS, 1 oraz 2" Przestawienie przetgcznika w pozycie gér-
ng z napisem ,1" taczy mikrofon z nadajnikiem gémym, za$ przestawienie w
pozycje doing z napisem ,2” taczy mikrofon z nadajnikiem dolnym.

ZESTAW ZAWOROW SZYBKIEGO SPUSTU PALIWA

Montowane w obydwu zbiornikach zawory do szybklego spustu paliwa oraz
naczynie probiercze sg dostepne jako wyposazenie dodatkowe utatwiajgce co-
dzlenny spust i kontrole ¢zystosci paliwa w giéwnych zbiomikach dla oceny
obecnosci wody | osadéw, Zawory spustows zastepujg istniejgce korki zlewowe,
umieszczone w dolnych ptaszczyznach powierzchni skrzydta. Naczynie probler-
€26 przystawia sl¢ do otworu w dolnej czescl zaworu spustowego | dokonuje sie
spustu paliwa. Jako&¢ paliwa ocenia slg wizualnie. Gdy naczynie probiercze jest
usunigte zawér zamyka wyptyw paliwa.
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ZAWOR SZYBKIEGO SPUSTU OLEJU

Zamiast korka spustowego w misce olejowej jako wyposazenie do-
datkowe oferowany jest zawér do szybkiego spuszczania oleju. Przy po-
mocy tego zaworu mozliwe jest szybsze oraz bardziej czyste spuszczanie
oleju z silnika. Aby spusci¢ olej przy pomocy tego zaworu nalezy zatozyé
na jego korficéwke przewéd, ktérego drugi koniec nalezy wprowadzi¢ do
odpowiedniego naczynia, po czym wcisnaé koniec zaworu do gory, aZ
zaskoczy on w pozycje ,otwarty”. Sprezyste kablaki utrzymujg zawér w
pozyciji otwarte]. Po spuszczeniu oleju nalezy przy pomocy $rubokretu lub
odpowiedniego narzedzia zawér odblokowaé do pozycji ,zamkniety” i odia-
czyt przewdd.

y

MIERNIK RZECZYWISTEJ PREDKOSCI LOTU

W miejsce standardowego predkosciomierza, samolot moze zostaé wypo-
sazony w predko$ciomierz wskazujacy rzeczywistg predkos¢ lotu. Posiada on
wyskalowany obrotowy pier§cien, ktéry w potaczeniu ze skalg predkosciomie-
rza, spetnia podobng funkcje jak przelicznlk predkosc.

DLA OTRZYMANIA ODCZYTU RZECZYWISTEJ PREDKOSCI LOTU pier-
§cler nalezy obrocié tak aby wysoko§¢ barometryczna STD (dla warunkéw
standardowych 1013 hPa) ustawiona byla naprzeciw temperatury powietrza na
zewnatrz samolotu w ° F. Mozna wéwczas odczytat rzeczywisty predkose lotu
na obracanym pierécieniu, wskazywang przez wskazéwke predkoéciomierza.

UWAGA!

Wysoko$é barometryczna STD nie moze zostaé mylona z wy-
sokoscig wskazywanag od innego poziomu barycznego. Tg
pierwsza otrzymuje sie przez ustawienie skali barycznej na
wysokosciomierzu na ,29,927 (1013 hPa) oraz odczytaniu wy-
sokosci barometrycznej STD na wysokosciomierzu. Po odczy-
tanlu wysokosci barometrycznej STD nie nalezy zapomnieé o
przestawieniu wysokoSciomierza z powrotem na poprzednia
warlo$€ cignienia barometrycznego.
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WYMAGANIA OBSLUGOWE *

OLEJ SILNIKOWY

KLASY OLEJU - Olej lotniczy SAE 40 powyzej 4°C (40°F)
Olej lotniczy SAE 10W30 lub SAE 20 ponizej 4°C (40°F)
W przypadku uzytkowania samolotu w niskich temperaturach zalecany jest
wielosezonowy ole] SAE 10W30 dia utatwienia uruchamiania silnika. Musi
by¢ stosowany detergentowy lub dyspersyjny ole] zgodnie z Continental Mo-
tor's Speciflcation MHS-24A.

UWAGA
Samolot dostarczony bezposrednio z fabryki jest napeiniony ole-
jem chronigcym przed korozig silnik samolotu. Kiedy olej musi byé
uzupeiniony w trakcie pierwszych 25 godzin pracy, mozna stoso-
wad tylko zwykly olej mineralny do silnikéw lotniczych (bez dodat-
kéw), odpowlednf do specyfikacji MIL-L-6082. £

POJEMNOSC MISK! OLEJOWEJ - 5.7 | (6 qf).
Nie uzytkowaé silnika z mniejszg iloscig oleju niz 3.8 | (4 gf). Aby zminimali-
zowaé straty oleju przez odpowietrzenie, dla lotéw krotszych niz 3 godziny,
napeinié¢ miske do poziomu 4.7 | (5 gt ). Do lotéw dtuzszych napeini¢ do 5.7 |
{6 qf). Objetosci te odpowiadaja wskazanlom poziomu na bagnecie. Przy wy-
mianle oleju i filira oleju wymagana Jest dodatkowe 0.9 | (7 gt ) ole]u.

WYMIANA OLEJU | FILTRA OLEJU

Po pierwszych 25 godzinach pracy nalezy spuscié olej z miski olejowej i chiod-
nicy oleju | oczyécié filtr siatkowy wiotu oleju po stronie ssace] oraz po stronie
wysokiego clénienia. Jesli zamontowany jest filtr oleju doktadnego oczyszcza-
nia (jako wyposazZenie dodatkowe), nalezy wymienié wkiad filtra. Miske olejowg
ponownie napeinié olejem mineralnym. Po osiagnigciu ogétem 50 godzin pracy
albo po ustabilizowaniu sle zuzycia oleju, nalezy olej mineralny zastapi¢ olejem
dyspersyjnym. W samolotach nie wyposazonych w filtr dokladnego oczyszcza-
nia, spuscié olej z miski olejowej i chiodnicy oleju oraz oczyécié filtr siatkowy,
co 50 godzin. W samolotach, ktére sg wyposazone w filtr oleju, o pierwszych
50 godzinach wymienié olej na dyspersyjny i wymienié filtr. Kolejne wymiany,
co 100 godzin. Olej i fiitr nalezy wymiéniaé, co 6 miesigcy, nawet, jezeli nie
zostalo wypracowane 100 godzin. Nalezy skréci¢ okres pomigdzy wymianaml
oleju i filtra w przypadku diugotrwate] eksploatacii w $rodowisku z duzym zapy-
leniem, w warunkach zimowych lub, gdy wykonywane sg krétkie loty z diugimi
okresami pracy ha biegu jatowym, co poweduje zamulanie silnika.
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PALIWO

KLASA PALIWA — Benzyna lotnicza o minimalnej LO 80/87
Dopuszczalne jest réwniez benzyna lotnicza 100/130 z maifg
zawartoécig dodatkéw otowiowych ograniczona do 2 cali
szes¢/USgal.

POJEMNOSC KAZDEGO ZBIORNIKA STANDARD. 48,2 1(13,0 US gal)
POJEMNOSC KAZDEGO ZBIORNIKA O ZWIEKSZONEJ POJEMNIOSCI

71,91 (19,0 US gal)
UWAGA,
Podezas napetniania nastepuje wzajlemne przelewanie paliwa
miedzy zbiomikami. Po zakoriczeniu napefniania nalezy je
powidmie dopehi¢ dla uzyskania maksymalnege napetnienia
paliwem.

PODWOZIE

PRZEDNIE KOLO (OPONA 5.00-5,4 Ply Rated) 0.21 MPa (30.0 psi)
GLOWNE KOLO (OPONA 6.0-6,4 Ply Rated ) 0.14 MPa (21.0 psi)
GOLEN PRZEDNIEGO PODWOZIA
Napetnia¢ ptynem hydraulicznym MIL-H-5606 z nieobcigzong golenig napom-
powang powietrzem do ciSnienia 0.13 MPa (20.0 psi). Nie przekraczaé ci-
Snienia.

* Dla uzyskania petnych wymagari obstugowych odmeéé sie do Instrukcji
Obstugi Technicznej samolotu.
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ROZDZIAL 7

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 150L SP-SKO TRANSPONDER
TRANSPONDER GARMIN
typ GTX 327
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

UWAGA:
Efektywny zas, cy transpondera KT-76A ograniczony jest do finii
optycz_nego wi grei’:". "'l‘wsk: tﬁozmm lotu lub ,qrzf’egsfaqianie]g)etgny przez
wystajgace elementy samolotu powodujq zmniejszenie efektywnego
zasiequ. Zasieg moze by¢ zwigkszony poprzez zwigkszenie wysokosci

lotu. W celu zminimalizowania zjawiska przestaniania anteny przez wy-
stajgce zewn?gzne elementy samolotu nalely tak wybrac¢ miejsce
zabudowy anteny aby podczas ustalonego lotu poziomego antena nie

byla przesianiana.

OSTRZEZENIE:

Transponder KT-76A powinien b ny?czon rzed
uruc;g:ﬂeniem i prze% wquuenﬁm siintka :’t"ifo

Rys. 1 Transponder GTX 327

Transponder KT-76A jest radiowym nadajnikiem i cdbiornikiem
wspoipracujacym z radarami kontroli obszaréw, zblizania czy odlotéw. Pracuje
- przy zapytaniu na czestotliwosci 1030MHz, | cdpowiedzi na czestotliwosci
1090MHz. W samolocie montowany jest na Srodkowej tablicy przyrzadow.
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ROZDZIAL 7 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

TRANSPONDER Samolot Cessna 150L SP-SKO
e ——————————————

Tak jak inne transpondery GTX 327 pracuje w trybach A i C.
Transponder odpowiada jednym z 4086 koddw, ktdre roznig si@ czasem i liczbg
wysytanych impulséw. Poprzez odpowiedZ na zapytanie z ziemi transponder
pozwala komputerom siuzb kontroli lotéw wy$wletli¢ na ekranach radaréw
identyfikator samolotu, predkos¢ podré2ng (tryb A) | wysokost (tryb C). Po
naciénigciu przycisku ,IDENT” ( tylko na wyraZne polecenie)}, samolot bedzie
doktadnie zidentyfikowany przez kontrolera ruchu lotniczego.

Parametry techniczne:

- ciezar - 1.4 kg wraz ze wspornikiem zigczami
- szeroko$6 - 168 mm

- wysokosé - 42 mm

- glgbokosé - 222 mm

- wySwietlacz - D TN LCD

- maks. moc sygnaiu wyjsciowego — 250 W

Panel frontowy transpondera

Zasilanie transpondera GTX 327 wigczane jest za pomocq naci$nigcia na
przycisk STBY, ALT lub ON, lub zdalnie za pomocq giéwnego wylgcznika
awioniki (Master Switch), jesli jest on zainstalowany. Po wiqczeniu zasilania
zostanie wyswietiona strona powilaina/startowa i urzqdzenie wykonuje
autotest. Jesli zostanie wykryta wewneltrzna usterka na ekranie zostanie
wySwietiony komunikat SELF TEST FAILED. (Zobacz u lokalnego dostawcy
wyrobéw GARMIN czy nie nale2y aktualizowaé oprogramowania).

7-10



INSTRUKC.JA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 7
Samolot Cessna 150L SP-SKO TRANSPONDER
#

1.Przelacznik rodzaju pracy:

OFF ~ transponder wytaczony

STBY (Standby) — transponder wigczony, ale nie odpowiada na
zapyianie

ON - transponder wigczony w trybie A

ALT - transponder wigczony w trybie Ai C

2. Przycisk IDENT

3. Przycisk VFR

4. Wyéwietlacz

5. Przycisk Func

6. Przycisk CRSR

7. Przycisk Start/Stop

8. Przycisk CLR

9. Przyciski kodéw (0 - 7)

10. Przyciski funkcyjne (8 — 9)

ROZDIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie fego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych
zmian w ograniczeniach uzytkowania samolotu, z wyjatkiem:

unlkaj wyboru kodu 7500 | wazystkich kodéw z zakresu 7600 -
77717. Te kody powoduja generowanie specjalnych wskazan w
automatycznych urzadzeniach i systemach. Kod ustawiony na sa-
molotowym transponderze jest wykorzystywany w lotniczym systemie
kontroli ruchu w przestrzeni powietrznej ATC, diatego zmiany kodu
nalezy zawsze dokonywaé z uwaga.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych
zmian w procedurach awaryjnych samolotu.
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TRANSPONDER Samolot Cesana 150L SP-SKO
_—

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

1. Przyciski wyboru rodzaju pracy:

OFF - Wytgczenie zasllania transpondera GTX 327. Po naci$nieciu na
przycisk STBY, ON lub ALT zostanie wigczone zasilanie i transponder
wyswietla ostatni aktywny kod identyfikacyjny.

STBY - Wybér rodzaju pracy czuwanie (standby). W tym rodzaju pracy
transponder nie odpowiada na Zzadne zapytanie.

ON - Wybér rodzaju pracy A (mode A). W tym rodzaju pracy
transponder odpowiada automatycznle na zapytania | wyswletlany jest symbol
odpowiedzi Eow tej odpowiedzl nie ma Informac]i 0 wysokoscl wzglednej
npm na jakiej leci samolot,

ALT - Wyb6r rodzaju pracy A i C (Mode A, Mode C). W tym rodzaju
pracy transponder odpowiada znakiem identyfikacyjnym | barometryczng
wysokosciq wzgledna npm | wySwietlany Jest symbo! odpowiedzl &, Wartost
wysokosdci zawarta w odpowiedzi na zapytanie pochodzi z zewnetrznego Zrédia
wysokoéci barometrycznej (enkodera). Wysokodéé ta nie jest ustawiana (kore-
lowana) do aktualnego ci$nienia barometrycznego. Rodza] pracy ALT moze
by¢ wybrany réwniez, gdy na samolocie nie ma zabudowanego opcjonalnie
enkodera wysokosci, wéwczas w sygnale odpowiedzi nie bedzie informacji o
aktualnej wysokodci [otu. Po wybraniu rodzaju pracy ON lub ALT, transponder
staje sig¢ aktywnym elementem lotniczego systemu radarowej kontroll
przestrzeni powietrznej ATCRBS.

Transponder réwniez odpowiada na zapytania systemu
ostrzegawczego typu TCAS zainstalowanego na innych samolotach.
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Samolot Cessna 150L SP-SKO TRANSPONDER
e ————————
2. Wybér kodu.

Wybér kodu dokonywany jest za pomocg oSmiu przyciskow (0 - 7) kto-
re umozliwiajg ustawienie 4096 koddw identyfikacyjnych. Naciskajac sekwen-
cyjnie poszczegdlne przyciski dokonujemy wyboru kodu. Nowy kod nie jest
aktywny do czasu wprowadzenia czwartej cyfry. Naciskajac na przycisk CLR
przesuwa sig kursor ¢ jedna pozycje wstecz. Gdy kursor znajduje sie na pierw-
szej pozycji kodowej i zostanie nacisnigty przycisk CLR lub naciskajac na przy-
cisk CRSR podczas wprowadzania kodu wowczas usuniety zostanie kursor i
skasowane zostang ostatnio wprowadzane dane i nastepuje powrdt do weze-
$niej ustawionego kodu. W czasie do 5§ sekund po wprowadzeniu nowego kodu
mozna nacisngé na przycisk CLR, aby umiesci¢ kursor na czwartej pozycji
kodu.

Przyciski opisane cyfram| 8 i 9 nie sg uzywane do wprowadzania kodu
a tylko do ustawiania timera odliczania wstecz (Count Down Time) i ustawiania
iontrastu oraz jaskrawosci wyéwietlacza.

3. WaXne {specjaine) kody:

= 7000 - kod dla lotéw z widzialnoscig VFR zwykie uzywany w Europie
(standardy 1CAQ).

= 7500 - kod ,porywacz na pokladzie"

= 7600 - kod ,utrata facznosci radiowej".

= 7700 - kod _niebezpieczeristwo".

- 7777 - kod zareierwowany dla operacji militarnych / przechwytywanie
{nigdy nie uzywaj tego kodu).

= 0000 - kod dia militarnych operacji (nie wprowadzaj tego kodu).
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4. Pozostale przyciskl funkcyjne transpondera:

= IDENT

po nacisnieciu na ten przycisk uruchamiany jest specjainy kod identyfi-
kacyjny pozyc)i SPI trwajacy ok. 18 sekund, ktéry powoduje wyréznienie Two-
Jjego transpondera (blyskajacy $lad) z posréd innych na ekranie kontrolera ob-
szaru lotniczego. Napis ,IDENT" bgdzie wyéwietlany w lewym gémym rogu
ekranu, kled|y! ta funkcja jest akiywna.

-VF

Ustawia na transponderze wczesniej zaprogramowany (funkcja Cofigu-
ration Mode) kod do lotéw z widzialno$cig VFR (fabrycznie jest on ustawiony
na warto&é 1200). Po ponownym hacisnieciu na przycisk VFR nastepuje po-
wrét do poprzedniego kodu.

- FUNC

Zmienia wy$wietlane informacje na prawej stronie wySwietlacza. Mogg
tam by¢ wySwietlane nastepujgce dane: wysokos¢ ciénieniowa (Pressure Alfi-
tude), czas lotu (Flight Time), monitorowanie wysokosci {Monitor Altitude), zli-
czanie i odliczanie czasu (Count UP, Count Down)

- START/ISTOP

Rozpoczyna i koficzy dziatanie: funkcji monitorowania wysokosci, zli-
czania | odliczania czasu oraz zliczania czasu lotu.

- CRSR

Rozpoczyna wprowadzanie czasu do funkgji odliczania oraz kasuje
\nfpl'owadzcc::LnyR kod transpondera.

Resetuje stany licznikéw czasu zliczania, odliczania i czasu lotu. Kasu-
je wykonane wczeéniej operacje z uzyciem przyciskéw wyboru kodu i wprowa-
dzonego czasu odliczania. Powoduje pojawienie sig kursora na czwarte] pozy-
cll kodu, gdy zostanie weiéniety przed uplywem pieciu sekund od wybrania
nowego kodu.

-8

Zmniejsza wielkos¢ kontrastu | jaskrawosci wyswietlacza w zaleznosci
od aktualnie wyswietlanego pola ustawiefi i wprowadza wartoéé osiem do licz-
nika czasu odliczania.

-8

Zwigksza wielkos¢ kontrastu i jaskrawosci wyswietiacza w zaleznosci
od aktualnie wyéwietlanego pola ustawieri | wprowadza warto$¢ dziewie¢ do
licznika czasu odliczania.
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5. Funkcje wyéwietlacza.
- PRESSURE ALT

Wyéwietlana jest wartos¢ wysokoscl, ktéra jest przekazywana do GTX
327 wyrazona w setkach stop (poziom lotu FL) lub w metrach w zaleznosci od
ustawionej konfiguracji.

= FLIGHT TIME

Zalgczanie ukfadu zliczania czasu lotu moze by¢ skonfigurowane jako
wykonywane recznie lub automatycznie. Gdy wybrana jest opcja recznego
zalgczania wowczas czas lotu (Flight Time) bedzie sterowany za pomoca,
przyciskéw START/STOP | CRL. Gdy wybrana jest opcla automatycznego
zalgczania wowczas czas lotu (Flight Time) bedzie sterowany za pomoca
czujnika oderwania si¢ samolotu od podioza.

- COUNT UP TIMER

Funkcja zliczanla czasu (stoper) sterowana za pomocq przycliskow
START/STOP i CLR.

- COUNT DOWN TIMER

Funkcja odliczania czasu wstecz) sterowana za pomocg przyciskow
START/STOP, CLR oraz CRSR. Wprowadzenie czasu cdliczania wstecz
odbywa sig za pomocs przyciskéw 0-9.

- CONTRAST

Ta strona jest wySwietlana tylko wiedy, gdy wybrana zostata w
konfiguracyjnym rodzaju pracy (Configuration Mode) opcja recznego ustawia-
nia kontrastu wyéwietlacza. Wielkos¢ kontrastu ustawiana jest za pomocag
przyciskow 8i 9.

= DISPLAY

Ta strona jest wySwietlana tylko witedy, gdy wybrana zostafa w kon-
figuracyjnym rodzaju pracy (Configuration Mode) opcja recznego ustawiania
wartosci podé$wietlenia tylnego wyswietlacza. Wielko$¢ podéwietlenia ustawia-
na jest za pomoca przyciskdw 8 i 9.

6. WakaZnik zmiany wysokoéci.

Gdy wyswietlana jest strona ,PRESSURE ALT" cbok wartosci
wysokosci z prawej strony wySwietlany jest symbol strzatki wskazujgcy
iendencje zmian wysokosci: odpowiednio wzrost lub spadek. Pojedynczy (maty
rozmiar) lub podwéjny (wigkszy rozmiar) symbolu wskazuje na wielko$é
oredkosci pionowej. Czulo§¢ wskaZnika moze byé ustawiona w menu
ronfiguracyinym transpondera GTX 327 Jako zmiana predkoéci pionowej.
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7. Praca ukiadu zliczania / odliczania czasu (imera).

Aby uruchomié ukiad zliczania czasu lotu (Flight Timer):

1. Naciénij na przycisk FUNC aZ zostanie wyswietlony komunikat
LFLIGHT TIME".

2. Josli transponder GTX 327 jest skonfigurowany jako ACCUMULATE
(zliczanie) lub CLEAR {kasowanie) ukiad zaczyna automatycznie
zZliczaé czas w chwili, gdy samolot jest w powietrzu. Ukiad zliczania
czasu - timera moze automatycznie zerowaé sie w chwili oderwania sie
od ziemi (CLEAR), sumowaé zliczany kazdorazowo czas w chwili
oderwania sig od ziemi (ACCUMULATE) lub moze byé sterowany
recznie (MANUAL).

3. Jesli jest taka potrzeba mozna nacisnaé na przycisk START/STOP,
aby zatrzymaé chwilowo zliczanie (pauza) albo ponownie uruchomié
timer.

4. Nacisnij na przycisk CLR, aby wyzerowaé stan timera

5. Jesli ukiad timera jest skonfigurowany do automatycznego
rozpoczecia zliczania czasu lotu [Automated Airborne Determination)
wowczas automatycznie zatrzyma sig, gdy czujnik automatycznego
okreslenia wyda sygnat, Zze samolot jest na ziemi.

Aby uruchomi¢ ukiad zliczania czasu (Count Up timer):

1. Naciénij na przycisk FUNC a2 zostanie wyswietiony komunikat
COUNT UP",

2, Jesli jest taka potrzeba naciénij na przycisk CLR, aby wyzerowaé
stan licznika czasu.

3. Naciénij na przycisk START/STOP, aby rozpoczaé zliczanie.

4. Naciénij na przycisk START/STOP, aby zatrzyma¢ chwilowo
Zliczanie (pauza).

5. Nacisnij na przycisk CLR, aby wyzerowa¢ stan timera.
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Aby uruchomié ukiad odliczania czasu (Count Down timer):

1. Naci$nij na przycisk FUNC aZ zostanie wyswietiony komunikat
.COUNT DOWN".

2, Nacisnij na przycisk CSRS i za pomocg przyciskow 0-8 ustaw czas
do odliczania. Wszystkie cyfry powinny byé wprowadzone (za pomocg
przycisku) wprowadz wszystkie zera).

3. Naciénij na przycisk START/STOP, aby rozpoczaé odliczanie.

4. Nacisnij na przycisk START/STGP, aby zatrzyma¢ chwilowo zlicza-
nie {pauza).

5. Gdy ustawiony czas odliczania uplynie wowczas napis ,COUNT
DOWN?" zostanie zmieniony na napis migajacy ,EXPIRED" i ukiad za-
czyna zliczaé czas ,do przodu”.

6. Nacisnij na przycisk CLR, aby wyzerowaé stan i aby bylo mozna
wprowadzi¢ nowg wartosé.

ROZDZIAL 5

OSIAGI

Zabudowanie tego urzadzenia awionicznego nie zmienia osiggow sa-
molotu. Jednakze zabudowa anteny zewnetrznej lub kilku innych anten ze-
wnetrznych, spowodujg minimaine zmniejszenie osiggéw przelotowych.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA
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Samolot Cessna 150L SP-SKO RADIOSTACJA
_—————————
RADIOSTACJA GARMIN

typ SL-30 ze wskaZnikiern kursu MD200-302

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

OSTRZEZENIE:

Radiostacja SL-30 powinlen b aczony przed uruchomieniem
i przed mf]chzenie#l silnika (6;5.“'“ yp

Radiostacja GARMIN (typ SL-30 ze wskaZnikiem kursu MD200-302),
nokazana na rysunku 1, skiada sie z bloku nadawczo- odbiorczego zabudowa-
nego na panelu srodkowym, zespotu anten i wskaznika kursu MD200-302. Blok
zawiera 760-kanalowq radiostacje¢ VHF Com i 200-kanatowy odbiornik nawiga-
cyjny VOR/LOC/GS z wyswietlaczem DME.

Radiostacja posiada wysSwietlacz alfanumeryczny LED o 32 znakach.
Radiostacja posiada 760 kanatéw tgcznoéci oraz funkcje moniforowania cze-
stotliwosci oczekujacej (STB), podczas stuchania czestotliwoéci aktywnej. W
urzadzenie wbudowany jest réwniez wzmacniacz audio 0 mocy 12W. Blok
nawigacyjny posiada odbiomlki sygnalu VOR, ktéry pracuje w zakresie czesto-
tliwosci 108.00-117.95 MHz, odbiornik LOC (lokalizator) o zakresie pracy
108.00-111.95 MHz oraz GS ($ciezka schodzenia) 328.60-335.40 MHz. Identy-
fikacja stacji jest wySwietlana automatycznie. Odbiornik nawigacyjny réwniez
zawiera funkcje monitorowania dla VOR w kanale rezerwowym. Radial Od
{FROM) dla kanalu rezerwowego jest pokazany w nawiasach okraglych, wow-
czas gdy tryb monitcrowania VOR jest aktywny. Zastepowany jest wéwczas
identyfikator stacji, kurs OBS lub wskaZnik VOR/LOC. Radial rezerwowego
VOR jest uaktualniany raz na sekunde. Mozliwe jest monitcrowanie kanau
LOC (lokalizera), a radio NAV jest tymczasowo niedostepne, poniewaZ ukiad
monitoruje rezerwowy VOR. Audio dla aktywnego kanalu NAV jest przetaczane
pomiedzy trybami przy uZyciu przycisku ID.
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Radiostacja posiada funkcje zapobiegajacq sytuacji zablokowania na
stale nadajnika w pozyciji ,nadawanie”. Kiedy przycisk nadawania jest naciénie-
ty diuzej niz 35 sekund wowczas radiostacja automatycznie przelaczy sie na
odbiér na wybranej czestotliwoscl, jednoczesnie bedzie migat napls ,STUCK
MIC”, tak diugo jak bedzie naciénigty przycisk nadawania. Postepowanie z
radiostacjq w tym przypadku jest oplsane w rozdziale 3 ,Procedury Awaryjne®

W pamigci urzgdzenia jest przechowywana standardowa czestotli-
wos¢ awaryjna 121.50 MHz.

UWAGA:
Nie ma mozilwoéci jednoczesnego wyswietianla czestotijwoscl
radiostacji komunikacyjnef COM | odblornika nawigacyjnego NAV,
OPIS PULPITU RADIOSTACIJI SL-30
19 @y

] : T, b i

Rys. 1 Pulplt radiostacji SL-30

1.FOTOKOMORKA ~ stuzy do automatycznej regulacii jasnosci éwiecenia
wyswietlacza.
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2. WEACZANIE/SIEA GLOSU/SZUMY - obrét zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara wigcza caly zestaw. Daisze obracanie zwigksza glosnosé audio glo&ni-
ka i stuchawek. Pociggniecie pokretta ,do siebie" odbiokowanie ukiadu automa-
fycznej blokady szuméw odbiornika radiostaci.

3. PRZERZUTNIK FLIP/FLOP”- weiSniecie przerzutnika zmienia czestotliwosci
pomiedzy uytkowa (USE), a wczesniej ustawiong czestotliwoscia oczekujgca
(STB). Podczas nadawania przeigczenie czestotliwosci jest zablokowane.

4. COM (komunikacja) - po nacisnieciu ha przycisk COM wchodzimy do usta-
wieri radiostacji komunikacyjnej, jednoczesnie zapali si¢ dioda sygnalizacyjna
nad przyciskiem. Ponowne nacisnigcie przycisku uaktywnia funkcje monitoro-
wania czestotliwo$ci zapasowe]j (8TB). W podreczniku uzytkownika, w rozdzia-
l2 .Zaawansowana praca® znajduje sie wiecej informacji na temat monitorowa-
nia czestotliwosci.

5. NAV (nawigacja) — po naciénieciu na przycisk NAV wchodzimy do ustawieri
odbiornika nawigacyjnego, dioda sygnalizacyjna powyZzej tego przycisku bedzie
si@ Swiecié. Ponowne naci$nigcie przycisku uaktywnia funkcje monitorowania
czestotliwosci zapasowej.

8. SYS (rodzaj pracy systemu) — po naci$nigciu na przycisk 8YS wchodzimy do
opcji ustawleri systemowych radiostacji, dioda sygnalizacyjna powyzej tego
przycisku bedzie sig Swiecié.

7. OBS { wybdr radiala) - po naci$nigciu na przycisk OBS zostanie wys$wietlo-
ny biezgcy radial i graficzny wskaznik odchyler CDI, dioda sygnalizacyjna po-
wyzej przycisku zaswieci sig. Za pomocg ,duzego i matego pokretta’ mozna
zZmieni¢ warto$¢ wyswietlanego radiala.

Jesll system nawigacyjny ma podfaczony zewnetrzny wskaznlk CDI/HSI
wowczas wybrany radial za pomocg pokretia-na tym wskazniku bedzie wy$wie-
tiany réwnolegle na wyswietlaczu radiostagii.

B. T/F (od / do) — po nacisnigciu na przycisk T/F nastepuje przelgczenie po-
miedzy radiaiem DO ( TO ) lub OD ( FROM ) aktywnej radiolatarni VOR. Przy-
cisk T/F nie funkcjonuje dla czestotliwosci LOC (Iokalizera).

g. 1D { znaki identyfikacyjne)} — po naclénieciu na przycisk ID Swieci sie dioda
sygnalizacyjna nad przyciskiem, jednoczesnie nastepuje przelgczenie pomie-
dzy odbiorem sygnatow audio NAV z VOICE tub IDENT. Naciskajac przycisk ID
kasujemy monitorowanie czestotliwosci VOR. Wybierajac funkeje monitorowa-
nia wstrzymuije sie dziatanie funkcji ID.
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10. SEL ( wybo6r) - po naciénieciu na przycisk SEL éwieci si¢ dioda sygnaliza-
cyjna, mozemy dokonaé wyboru pomigdzy listami kanatéw wybieranych lub
zmiany wartoéci w rodzaju pracy radiostacji lub odbiomika nawigacyjnego, po
ponownym nacignieciu przycisku wychodzimy z opcji wyboru.

11. ENT ( enter) — po naciénieciu na przycisk ENT, nastepuje zapisanie w pa-
mieci radiostacji wybranych wyéwietlanych wartosci lub zapisanie czestotiiwo-
&cl zapasowej (STANDBY).

12-13. DUZE / MALE pokretia — dwa wspéikoncentryczne pokretia umieszczo-
ne po prawej stronie urzgdzenia sq wykorzystywane do wyboru czestotliwosci,
do wyswietlania dostepnych funkcji urzadzenia lub dokonywania zmian.
Szczegblowy opis tych funkgji znajduje sie w dalszej czescl.

14, GRAFICZNY WSKAZNIK CDI - wySwietlacz CD} jest wiaczany poprzez
weisniecie przycisku OBS. Kurs OBS jest wyswietlany na lewo od CDI. Jesli nie
odbierany jest 2aden sygnat, wyswietlacz CDI jest przygaszony | oznaczony
Jflagged". Wyéwietlacz pokazuje symbol samolotu skierowany do géry co
oznacza lot do stacji { TO) lub skisrowany do dolu co cznacza lot od stacji
(FROM). Strefa niejednoznacznosci wystepuje, gdy samoiot znajduje si¢ na
radialu wigkszym niz 85° wzgledem kursu OBS, wowczas symbol samolotu jest
zastgpiony znakiem ,+".

Kurs OBS

vOF g-k\\-‘{“b'
it :
O TF

Od

o
i et
= Do

15. WSKAZNIK OD/DO — wskazuje namiar od radiolatami (FROM) lub do ra-
diolatami ( TO)

16. NAMIAR - wskazuje aktualny namiar samolotu.

17. DIODY SYGNALIZACYJNE ( LED) - gdy éwiecq, informujg o wybraniu
jednej z funkcji: NAV, COM, SYS i OBS.
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18. CZESTOTLIWOSC OCZEKUJACA (STB) - wskazuje wybrang czestotli-
wosté oczekujgea,

19. CZESTOTLIWOSC UZYTKOWA ( USE) - wskazuje aktualing czestotliwosé
uzytkowsa,
20. WSKAZNIK NADAWANIA ( TX) —wskaznik éwieci sie podczas nadawania

OPIS WSKAZNIKA KURSU MD200-320

Rys. 2 Wskaznik kursu MD200-320

21. INDEKS KURSU - wskazuje aktualny kurs samolotu.

22. WSKAZOWKA VORLOC - wskazuje aktualny namiar VOR oraz sytuacje
poziomg podejécia do lagdowania LOC.

23, WSKAZOWKA GS - wskazuje aktualng sytuacje pionows podesjécia do
Iadowania - Scie2ke schodzenia.

Z4. GALKA OBS - sluzy do wybierania odpowiedniego docelowego i powrctne-
go namiaru na radiclatarnie VOR lub wspdirzedng drogi.

25. OSTRZEGAWCZY WSKAZNIK trybu pracy CDI.
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268. OSTRZEGAWCZY WSKAZNIK $clezki schodzenia GS.
27. WSKAZNIK NAMIARU - TO / FROM

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Kiedy zabudowane jest to wyposaZenie avioniczne nie ma zmian w
ograniczeniach samol ch.

ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Zamontowanie tego urzgdzenia awionicznego nie powoduje innych
zmian w procedurach awaryjnych samolotu jJak przedstawiono poniZej.

W PRZYPADKU SYTUACJI AWARYJNEJ BY PROWADZIC
KORESPONDENCJE NA KANALE RATUNKOWYM NALEZ2Y:

1. Naciénij na przycisk COM Jesli nie jestes w tym trybie pracy radiostacji

2. Naciénij na przycisk SEL. Przekrgé ,duze pokretto® tylko jeden ruch w

kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara i wybierz kanat ra-
towniczy ( Emergency chanel — tylko czestotiiwoéé 121.500 MHz).

3. Nacisnij przycisk FLIP/FLOP aby przeniest czestotliwo$é kanatu ra-
towniczego ( 121.500 MHz ) do pozyciji czestotfiwoscl aktywne).
4., ProwadZ nasiuch lub nadaj swojg wiadomosé.

UWAGA: W sytuac]i niebezpleczeristwa gdy napls ,, Stuck Mic"” Jest

wydwietiany pomimo 2e przycisk nadawania jest puszczony nalety,
wylqczy¢ zasilanle radlostacjl nastepnie Je wigczyé. Moziiwe bedzle
ponownie nadawanle przez kolejne 35 sekund.
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ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

1. Wiaczenie radiostacji i uzytkowanie w trybie COM:

o wigcz radiostacje do pracy przez obrét w prawo pokretia OFF/VOL

s po wewnetrznym tedcie radiostacji naciénij przycisk COM i przy pomo-
cy pokretet wyboru ( duze/male ), wybierz 2gdang czestotliwosé

¢ naciskajgc przerzutnik FLIP/FLOP usiaw czestotliwo$é aktywng

» ustaw odpowiedni poziom gloSnoéci odbiornika by korespondencja by-
{a zrozumiata

= naciskajgc przycisk nadawania nadaj swojg wiadomos&é

1. Uzytkowanie radiostacji w irybie NAV:
¢ wigcz radiostacje do pracy
e naci$nij przycisk NAV i wybierz Zadang czestotliwost VOR lub ILS
e _naciskajgc przerzutnik FLIP/FLOP ustaw czestotliwost aktywng
s wzaleXnosci od konfiguracji ustaw odpowiedni radial pokretiem OBS
na wskazniku bad# na radiostaciji

Peiny opis mozliwoéci radiostacji SL-30 mo2na znaleZ¢ w podreczniku
izytikownika.
ROZDZIAL 5

OSIAGI

Zabudowanie tego urzgdzenia awionicznego nie zmienia osiggbw sa-
molotu. JednakZe zabudowa anteny zewnetrznej lub kilku innych anten ze-
wnetrznych, spowoduja minimalne zmniejszenie osiggéw przelotowych.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA
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TELEFON POKLADOWY - AUDIO PANEL
Typ PMA 4000

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

;Etmmm 4000

B=E ImE

RESHENSESES Ity pes——

Huot @- opilad

® @

W CRUME

Rys 1. Audio panel PMA-4000

Audio panel (intercom) przedstawiony na rys 1, jest urzgdzeniem stu-
zgcym do komunikacji pomiedzy pilotami, pilotami a pasazerami jesli jest odpo-
wiednio rozbudowany (max. dwéch pasazeréw). Intercom uruchamiany jest
atosowo { VOX ) i ma automatyczng regulacje czutosci mikrofonu.

Ponad to, audio panel stuzy do wyboru radiostacji przez ktérg prowa-
dzona jest tacznosdé 2 kontrola ruchu lotniczego (Com1 — Com2), ale tylko
przez pilotéw, a w wypadkach szczegdinych tylko przez pierwszego pilota
{lewy fotel) po przetgczeniu przelgcznika (ALL) w gorne potozenie {1SO). ). Na-
ciéniecie przycisku nadawania podigcza mikrofon danego pilota do wybranej
przetgcznikiem (Com1 — Com2) radiostacji poktadowej i jednocze$nie wycisza-
rie sg pozostate mikrofony. Podstuch wybranej radiostacii jest ciggly.

Przyciski (C1,C2 i N1,N2) stuzg do wyboru podstuchu odbiornika radio-
stacji i odbiomika nawigacyjnego nie wybranego przetgcznikiem {(Comy). Przyci-
ski 83 podswietlane przy wiaczeniu. Odbiornika radiostacji wybranego prze-
igcznikiem (Com) nie mozna wytgczy€.
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Opis pokretet i przetgcznikdw:

C1;C2 - przyciski wyboru podsiuchu odbiornikéw radiostacii, przycisk
wybranego odbiornika jest pod$wietlony.

N1;N2 - przyciski wyboru podstuchu odbiornikéw nawigacyjnych.
Com1;Com2 — przetgcznik wyboru radiostacji.

ISO;All; Off — przelgcznik wyboru trybu pracy audio panelu. W potoze-
niu (IS0} do radiostacji podtgczony jest tylko pierwszy pilot” (lewy fo-
tel), pozostali uzytkownicy nie slyszg korespondenciji pierwszego pilota.
W potozeniu {All) obaj piloci moga prowadzi¢ korespondencje przez
wybrang radiostacje. W polozeniu (Off) audio panel jest wytgczony, ko-
respondencje radiowq moZe prowadzi¢ pierwszy pilot (lewy fotel) przez
radiostacje (Com1).

Volume — pokretta regulacji sity gtosu w siuchawkach. Duze (dolne)
pokretio stuzy do regulacii sity glosu w stuchawkach pierwszego pilota
(lewy fotel), a mate (gdrne) drugiego pilota (prawy fotel).

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych
zmian w ograniczeniach uzytkowania samolotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

W przypadku, gdy urzadzenie wykazuje jakiekolwiek anormalne zacho-
wanie, takie jak awaria dZwigku, awaria toru mikrofonowego intercomu lub inny
problem, urzadzenie mozna wylaczyé w nastepujgcy sposob:

- 1. Przelaczenie przelgcznika (1ISO) w pozycje "OFF™.
- 2. Wyciagniecie bezpiecznika automatycznego paneiu d2wiekowego,
{pierwszy bezpiecznik po lewej stronie audio panelu).

Aktywuje to tryb awaryjny, ktéry pozwala na komunikacje wylgcznie
pierwszego pilota (lewy fotel), wylgcznie przez pierwszg radiostacje (Com 1).
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Wihacz wytacznik gtéwny i ,Radio” (jesli jest)

Ustaw przetgcznik (ISO) w srodkowym potozeniu {All)

Ustaw pokretio (Volume) w Srodkowe potoZenie

Mow do mikrofonu normalnym gtosem i wyreguluj dokladnie sitg gtosu
Ustaw przetacznik (Com1;Com2) na zadang radiostacije

Wigcz podstuch drugiej radiostacji przyciskiem (C1,C2) — w razie po-
trzeby

ROZDZIAL §
OSIAGI

Zabudowanie tego urzadzenia awionicznego nie zmienia osiagéw sa-
inolotu.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZiAt 7
Zamolot Cessna 150L - SP-SKO ELT

AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY ~ ELT
KANNAD
typ - AF INTEGRA 406

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

Awaryjny Nadajnik Lokalizacyjny ( ELT ), sklada sig z niezaleznych dwoéch
nadajnikéw, modutu GPS, przefgcznika przecigzeniowego (G-switch), pulpitu
RCP i uktadu zasilania bateryjnego. Ma wbudowang integralng antene na 406
hHz. Jest on aktywowany automatycznie podczas wypadku ( przy wstrzasie o
przyspieszeniu 5G ) lub manualnie - przy pomocy panelu RCP na tablicy przy-
rzadéw lub bezposérednio na bloku ELT. ELT emituje dookéiny sygnal na mie-
dzynarodowych czgstotliwosciach ratowniczych 406,037 MHz i 121,5 MHz.
Czestotliwoséci sg modulowane zakodowang cyfrowo informacjg o przynalezno-
s¢1 paristwowej samolotu, znakach rejestracyjnych, wlascicielu, lotnisku bazo-
wania | wspétrzednych polozenia samolotu pobranych z GPS. ELT jest urzg-
gzeniem catkowicie autonomicznym.
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Nadajace na czestotliwosci 406 MHz ELT jest lokalizowane przez satelity
systemu COSPAS-SARSAT, Informacia ta jest przekazywana do stacji na-
ziemnych, ktére uruchamiaja jednostki ratownicze systemu SAR.

Nadajnik ELT zamontowany jest za przegrodg przestrzeni bagazowe,
Obudowa nadajnika jest koloru Z6itego z materiatu o podwyzszone] odpornosci
na temperature | zgniecenie. By uzyskac dostep do ELT nalezy wymontowad
( w sytuacjach krytycznych wypchngé, potamac ) tylng przegrode bagaznika.
Na tablicy przyrzadéw Zamontowany jest pulpit RCP ( pulpit zdalnego sterowa-
nia ).

OPIS PLYTY CZOL.OWEJ BLOKU ELT

4 2 1 3

Na plycie czotowej bloku ELT Znajdujg sie:
1. 3-pozycyjny przetacznik ARM/OFF/ON
2. Wskaznik sygnalizacyjny — czerwony (dioda LED)
3. Gniazdo DIN 12 do padigczenia bioku RCP, brzeczyka
4. Gniazdo BNC do podigczenia anteny zewnetrznej
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OPIS PULPITU RCP

1. Blok RCP ( Remote Control Panels )
2. Przetgcznik ON, ARM, RESET/TEST
3. Czerwona dioda sygnalizacyjna

OPIS FUNKCJI ELT

Tryby pracy ELT:
- Wyltaczone - przetacznik w potozenie OFF

ELT jest wylaczone, zaden blok ELT nie pracuje, stosuje sie przy zdemonto-
waniu bloku z samolotu lub gdy samolot stoi w naprawie badz w konserwacji.

- Test — przelgcznik w potozenie ARM
na pulpicie RCP — RESET/TEST

Tryb czasowy trwajacy okolo 15 sekund, w ktérym ELT sprawdza wszystkie
funkcje i sprawnos¢ poszczegolnych blokéw urzgdzenia,
Podezas testu dioda sygnalizacyjna $wiec caty czas, po tescie:

- jedno diugie zaswiecenie diody — ELT sprawne
- seria krétkich mrugnigé diody — ELT niesprawne:
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- 3+1 = NISKI STAN NALADOWANIA BATERII

- 3+2 = NISKA MOC W ANTENIE

- 3+3 = NIEPRAWIDLOWA CZESTOTLIWOSG

- 3+4 = BLAD lub NIEZIDENTYFIKOWANE OPROGRAMOWANIE
- 3+5 = NIEPODLACZONA ANTENA

- 3+6 = BLEDNE PODLACZENIE SZEREGOWE GPS

- Stan gotowoéci — przetgcznik w polozenie ARM ( uzbrojony)

Podstawowy tryb pracy ELT - po zamontowaniu na latajagcym samoiocie prze-
lacznik ustawiamy na ARM. W tym polozeniu aktywny jest przelacznik przecia-
zeniowy, modut GPS i pulpit RCP.

- Wiaczony - przetgcznik w polozeniu ON, na pulpicie RCP — ON,
automatycznie po wiaczeniu przetgcznika
przecigzeniowego ( G-switch )

Tryb alarmowej pracy ELT - zostajg wiaczone oba nadajniki. Nadajnik 406 MHz
wysyta kodowany sygnat — diugie $wiecenie diody, co 50 sekund; nadajnik
121,5 MHz sygnat modulowany amplitudowo — krétkie $wiecenie diody, co 0,7
sekundy.

Autonomicznos¢ ELT AF INTEGRA wynosi 48 godzin ciggtego nadawania
w temperaturze -20°C.

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Zamontowanie na samolocie ELT nie powoduje zmian ograniczefi w uzyt-
kowaniu samolotu.

7-32



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 7
Samolot Cessna 150L SP-SKO ELT

ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Po przymusowym lgdowaniu, gdy potrzebna jest interwencja siuzb ratun-
xowych, nalezy wykorzystaé ELT:

1. Upewni¢ sie o wigczeniu ELT:
- Przy automatycznym wigczeniu ELT po przecigzeniu powyzej 5 G
miga czerwona dioda na pulpicie RCP i na plycie czolowe] ELT, w ra-
diostacji poktadowej, ( jesli jest sprawna ) na czestotliwosci 121,5 MHz
stycha¢ zmodulowany sygnat w takt migajacej diody

2. Jesli nie nastgpito automatyczne wigczenie ELT:
- wigczy€ ELT na pulpicie RCP ~ czerwony przetacznik
w polozenie ON — czerwona dioda miga, jesli nie to:

- wigezy¢ ELT na plycie czolowej ( tez przy braku RCP ) — przetgcznik
z polozenia ARM w potozenie ON — czerwona dioda miga, w radiosta-
cji poktadowsj na czestotliwosci 121,5 MHz stychaé pracujgce ELT

3. Po przybyciu stuzb ratunkowych wytaczyé ELT:
- na ptycie czotowej ELT przelgcznik przetaczyé w polozenie OFF
ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE
Przelacznik na plycie czotowej ELT ustawic w polozenie ARM.

Po uderzeniu pioruna lub po wyjatkowo twardym ladowaniu sprawdzié czy ELT
i nie uruchomito;

- na pulpicie RCP nie powinna $wieci¢ czerwona dioda

- w radiostac]l, na czestotliwosci 121,5 MHz nie powinno by¢ sygnatu.

Jesli swieci czerwona dioda na pulpicie RCP lub stychaé sygnat w radiostacii,
nacisngé na pulpicie RCP przelgcznik RESET/TEST lub przestawi¢ przetgcznik
na plycie czolowej ELT w polozenie OFF i z powrotem na ARM.
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

Osiagi samolotu nie zmieniajg si¢ po zamontowaniu ELT.




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 7
Samolot Cessna 150L SP-SKO RADIOSTACJA ICOM
—,——————

RADIOSTACJA ICOM
Typ IC-A220 (8,33)

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

OSTRZEZENIE:
Radiostacja IC A220 powinna by¢ wylgczona przed uruchomie-

itiem i przed wylgczeniem silnika (6w)!

Radiostacja lcom (typ IC A220) pokazana na rysunku 1, sktada sie z
bloku nadawczo-odbiorczego, zabudowanego jako drugi w panelu srodkowym
tablicy przyrzaddw i anteny zabudowanej nad kabing z lewej strony.

Radiostacja ma podwdjng separacje miedzykanatowg — 25 i 8,33 kHz,
i nie ma mozliwosci pracy na dwbch separacjach — 8,33 lub |i tylko 25 kHz.

Radiostacja pracuje w zakresie 118 — 136,972 MHz przy separacji
miedzykanatowej 25 kHz, i 118 — 136,992 przy 8,33 kHz.

Odbiornik ma funkcje [DUAL] — monitorowanie dwéch czestotliwosci,
aktywnej [COM] i oczekujgcej [STB].

W pamigci urzgdzenia przechowywana jest standardowa czestotli-
wosé awaryjna 121,5 MHz, wybierana przyciskiem [EC].
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OPIS PULPITU RADIOSTACJI IC-A220

] o © 0o ®

e 9
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1. Przycisk [DUAL] — wigcza | wytacza podstuch obu czestotliwosci.

2. Przycisk czgstotliwosci awaryjnej [EC] — po naciénigciu, wpisuje czestotii-
wosé awarying (121,5 MHz) jako oczekujacg.

3. Wylacznik radiostaciji [OFF] i regulacja sily glosu radiostacji [VOL].

4. Przycisk [Flip/Flop] — zmienia czgstotliwos¢ oczekujgca na aktywna.

5. Przycisk pamieci [MEM] — uaktywnia kanaly pamigci z wpisanymi czestotii-
wosciami.

8. Przycisk wyboru [RCL] — wybiera funkcje radiostaciji (pamie¢; ustawienia
itp.).

7. Fotodetektor — reguluje jasno$¢ Swiecenia panelu od ilosci swiatta.

8. Mate gérne pokretio [DIAL] — ustawianie czestotliwosci w kHz, wybér kana-
}éw pamieci i trybéw menu w ustawieniach.

9. Duze doine pokretio [0-DIAL] - ustawianie czgstotliwosci w MHz, wybdr
kanatéw pamieci grupowe;j i tak dalej.

UWAGAI
Jesli uzywany jest jakikolwiek zewnegtrzny system interkomu, nie wigczaj
funkcji intercomu radiostacji, aby zapobiec znieksztaiceniom sygnatu fo-
nicznego.




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 7
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OPIS WYSWIETILACZA RADIOSTACJI ICA220

1

- 1. Czestotliwosc aktywna - wyswietla aktualng czestotliwosé uzytkowa.

- 2. Wskaznik TX — $wieci podczas nadawania.

- 3. Wekaznik RX - $wieci podczas odbioru.

- 4. WskaZnik ICS - $wieci ,ICS" gdy uzywany jest intercom radiostacii.

- 6. Wskaznik DUAL — $wieci ,DUAL" gdy uzywana jest funkcja ,Dualwatch”.

- 6. Wskaznik kanatu pamigci — wyswietla typy pamieci, w zaleznosci od wybo-
ru: MEMORY; GRP01-GRP0S; WEATHER; HISTCORY.

- 7. Czestotliwosé oczekujgca — wyswietla czestotliwos¢ oczekujgca i opcje w
trybie menu.

- 8. Wskaznik nazwy pamigel — wyswietla nazwe kanatu pamieci.

- 8. Wskaznik kanatu pamigci — wyswietla wybrany numer kanalu pamigci.

- 10. Wskaznik niskiego napiecia — $wieci ,LVD" gdy napiecie jest niskie.

- 11. Wskaznik tlumika szumow - wyswietla status ustawien tlumika szumow.

- 12. Wskaznik TEST - §wieci ,TEST" gdy blokada szuméw jest wylaczona.

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Kiedy zabudowane jest to wyposazenie avioniczne nie ma zmian w ograni-
czeniach samolotowych.
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ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje innych
zmian w procedurach awaryjnych samolotu jak przedstawiono ponizej.

W PRZYPADKU SYTUACJI AWARYJNEJ BY PROWADZIC KORE-
SPONDENCJE NA KANALE RATUNKOWYM NALEZ2Y:

1. Naciénij na przycisk [EC] wprowadzajac czestotliwosé ratowniczg jako
oczekujgea.

2. Naciéni] przycisk [«+] aby przenies¢ czestotliwo$é kanatu ratownicze-
go ( 121.500 MHz ) do pozycji czestotliwosci aktywnej.

3. Prowadz nastuch lub nadaj swoja wiadomosé.

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

1. Wiacz radiostacje do pracy przez obrét w prawo pokretta OFF/VOL

2. Przy pomocy pokrgtet wyboru ( duze/mate ), wybierz 2adang
czestotliwose jako oczekujaca.

3. Naciénij przycisk [«] i ustaw czestotliwosé aktywna

4. Ustaw odpowiedni poziom gtosnosci odbiomika by korespondencja byta
Zrozumiaia

5. Naciskajgc przycisk nadawania nadaj swojg wiadomosé

Peiny opis mozliwosci radiostacji mozna znalez¢ w podreczniku
uzytkownika.
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ROZDZIAL 5
OSIAGI

Zabudowanie tego urzgdzenia awionicznego nie zmienia osiggéw sa-
molotu. Jednakze zabudowa anteny zewnetrznej lub kilku innych anten ze-
wnetrznych, spowodujg minimalne zmniejszenie osiggéw przelotowych.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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© Prawa autorskie w 1999 - 2002 roku
ma firma Garmin Lid. lub jej udziakowcy.
Wazystkle prawa zastrzeZone

Z wyjetkaml podanyml poni2e), 2adna czeéé niniejszej instrukejl nie moe byé odtwarzana, ko-
piowana, przekazywana, rozpowszechniana, przegrywana lub zachowywana na jakimkolwiek
noéniku informacii | w jakimkolwiek celu baz uprzedniego plsemnego pozwolenia GARMIN. Ni-
nlejszym GARMIN udzisla pozwolenia na przegranie pojedynczej kapii e instrukeii lub korekty
do tej instruke)i na dysk twardy fub Inny elekironiczny noénik informacjl do wykorzystania dia ce-
6w wiasnych | na wydruk Jednego egzemplarza lub korekty dla potrzeb wiasnych, pod warun-
klem e taka elekironiczna lub wydrukowana kopla bedzle zawlerala peiny tekst niniejszych
praw autorskich i nasigpnie, Ze jakiskolwiek nieautoryzowane rozpowszechnianie tej inatrukcji
bedzie iciéle zabronlone.

Niniejszy podracznlk zostat naplsany dla wersji oprogramowania 2.04 | nie jest w peini odpo-
wiedni dla wers|l wczesnlejszych. informacje zawarte w tym dokumencie podiegajg zmianom
bez powiadamiania. Odwied2 Internetowa strone fimy GARMIN (wwyy.garmin.com) dla uzyska-
nia aktualizaci | informad]i uzupeinlajacych dotyczacych obslugi tego urzgdzenia i innych pro-
duktéw firmy GARMIN.

Licencla na korzvatanle z oprogramowania,

KORZYSTAJAC Z URZADZENIA GTX 327, ZGADZASZ SIE PRZESTRZEGALC WARUNKOW
UMOWY LICENCYJNEJ DOTYCZACEJ NINIEJSZEGO OPROGRAMOWANIA. PROSIMY O
UWAZNE PRZECZYTANIE TEJ UMOWY.

Firma GARMIN ("GARMIN') przyznaje Uzytkownikowl ograniczona umowe licencyjna, do korzystania
2 oprogramowania zawartego w niniejszym urzadzeniu ('Oprogramowanie’) w podwénle nalezne]
postac! przy normalnym korzyetaniu z tego produktu. Tylut, prawa wiasnosci orez prawa wiasnoéci
intelektualnej z i do Oprogramowania nalezs, do firmy GARMIN.

Uznajesz, 2e Oprogramowanie jost wiasnodclg, firmy GARMIN | chronione jest prawami autorskimi
Stanéw ZJednoczonych | miedzynarodowymi porozumieniaml| o prawach autorekich. Uznajesz
nastepnle, 2& konstrukeja, orgenizacja oraz kod Oprogramowania sa cenng iajemnicy handlows,
firmy GARMIN oraz, ze Oprogramowanie w postac kodu 2rédiowego pozoataje canna tajemnica
handlows firmy GARMIN. Zgadzasz sig nle razbleraé, demontowaé, modyfikowaé, przerabiaé
montazu i techniki [ub redukowaé do postaci czylsine]. Oprogramowania ani zadne| Jego czeécl
lub tworzyé jekiekolwiek prace pochodne w oparclu o Oprogramowanie. Zgadzasz sig nle
akaportowaé lub reaksportowaé Oprogramowania do 2adnago kraju z naruszenlem praw kontrofl
eksportu Stanéw Zjednoczonych.

Pakdzlernlk 2002 Part Number 180-00187-00 Rev.B Drukowano w USA
Thumaczenie : M. Laszklowicz

UWAGA : Niniejsze tumaczenie powinno byé uzywane fgeznie z oryginalnym podrecznikiem
+OTX™ 327 Mode A/C Transponder”



Warunkl gwaranci|.

Firma GARMIN gwarantuje, e jej produkt wolny jest od wad materielowych i fabrycznych przez rok
od daty zakupu. W przeclagu tego okresu firma GARMIN, wedlug swojego wylgeznego uznania,
bedzie dokonywata napraw lub wymiany czescl, kidre ulegng uszkodzeniu przy normalnej eksplo-
atacji. Takie naprawy lub wymiana beds dokonywanea bez ponoszenia zadnych oplat ze strony
klisnta. Klient bedzie jednakie ponosif koszty transportu. Niniejsza gwarancja nie obejmuje defek-
téw wyniklych z naduzycla, niawtadciwego uzycia, wypadku lub nieautoryzowansej przerdbki lub na-
prawy.

GWARANCJE | SRODKI ZARADCZE ZAWARTE W NINIEJSZYM DOKUMENCIE SA WYLACZNE
I NIEZALEZNE OD INNYCH GWARANC.JI WYRAZONYCH LUB DOROZUMIANYCH, W TYM OD-
POWIEDZIALNOSCI WYNI CEJ Z JAKICHKOLWIEK INNYCH GWARANCJ] HANDLOWYCH
LUB PRZYDATNOSCI DO CELOW STATUTOWYCH LUB INNYCH. NINIEJSZA GWARANCJA
NADAJE OKRESLONE SPECYFICZNE PRAWA W OKRESLONYM SYSTEMIE PRAWNYM.

W ZADNYM WYPADKU FIRMA GARMIN NIE BEDZIE PONQSILA ODPOWIEDZIALNOSCI ZA
PRZYPADKOWE, SPECJALNE, POSREDNIE CZY WTORNE SZKODY BEDACE WYNIKIEM
UZYTKOWNIA, NIEWEASCIWEGO UZYGIA GZY NIEUMIEJETNOSCI KORZYSTANIA Z NINIEJ-
SZEGO PRODUKTU LUB ZA WADY W PRODUKCIE. Nisktére paristwa nie pozwalgjg na wyklu-
czenie przypadkowych lub widmych szkéd, wige powyZsze ograniczenia moge, nie stosowad sig do
Ciebie.

Firma GARMIN zachowuje wylaczne prawo do naprawy lub wymiany urzadzenia lub oprogramowa-
nia lub wytacznie wediug wiasnego uznania oferuje pelny zwrot ceny zakupu. TAKI SRODEK WI-
NIEN BYC JEDYNYM | WYLACZNYM W PRZYPADKU NARUSZENIA GWARANC,),

W celu otrzymania gwarancyjnej obstugi nalezy zatelefonowaé do autoryzowanego serwisu
firmy GARMIN . W celu pomocy w zlokalizowaniu najblizszego centrum serwisowgo zadzwor
do Dziatu Obstugi Klienta GARMIN {(GARMIN Customer Service) pod jeden z ponizszych
numeréw :

GARMIN intemational, ing., GARMIN (Europe) Lid.,

1200 E. 151® Street, Unit 5, The Quadrangle, Abbey Park
Olathe, Kansas 66062 USA Industrial Estate, Romsey, SO51 9 DL UK
Tel: 913/307-8200 Tel: -44-1784.519944

Fax: 913/397-0836 Fax: -44-1794.519222

UWAGA : Wiadciclel/ utytikownlk transpodera GTX 327 przed rozpocze-
clem ulytkowania transpondera powinlan uzyska¢ wszystide wymagane Ii-

cencje.

UWAGA : Efektywny zasleg pracy transpondera GTX 327 ograniczony
Jest do ,linil optycznego widzenia”. Niskl poziom lotu fub przestanianie an-
teny przez wystajqce elementy samolotu powodujs zmniejszenle efektyw-
nego zasiegu. Zasieg mole byé zwigkszony poprzez zwiekszenie wysoko-
Sci fotu. W celu zminimalizowania zjawiska przesianiania anteny przez wy-
stajace zewngtrzne elementy samolotu nalezy tak wybraé miejsce zabudo-
wy anteny aby podczas ustalonego lotu poziomego antena nie byla prze-
slaniana.

OSTRZEZENIE : Transpoder GTX 327 powinlen by wylgczony przed
startem | przed wylgczeniom silnika (6w).



Zagilanie transpondera GTX 327 wlaczane jost ze pomocy nacigniecia ne przyclsk STBY , ALT
lub ON, lub zdsainle ze pomocg gidwnego wyigcznika awioniki (Master Swifch) jeél jest on zain-
stalowany. Po wigczeniu zasilenia zostanie wyéwietiona strona powitalna/stariowa | urzqdzenie
wykonuje auifotest. Jedil zostania wykryta wewnetrzna vsterka na ekranie zostanie wyswisliony
komunikat SELF TEST FAILED. (Zobacz u lokainege dostawcy wyrobéw GARMIN czy nis na-
leZy aktualizowad oprogramowanis).

P ki
OFF - Wylaczanle zasllania transpondera GTX 327. Po nacl§nlaciu

na przycisk STBY, ON lub ALT zostanie wiaczone zasllanie | trans-
ponder wy$wietla ostatni aktywny kod identyfikacyjny.

STBY - Wybdr rodzaju pracy czuwanle (standby). W tym rodzaju
pracy transponder nie odpowiada na Zadne zapylanie.

ON - Wybdr rodzaju pracy A (mode A). Wtym rodzaju pracy transponder odpowlada automa-
tycznie na zapylania | wySwietlany jest symbol odpowiedzi BM (Reply Symbol). W tej odpowiedzi
nie ma informacji o wyaokodcl wzglednej npm na jakiej leci samolot.

ALT - Wybér rodzaju pracy A i C (Mcde A, Mode C). W iym rodzaju pracy transponder adpowia-
da znaklem ldentyfikacyjnym i barometryczng wysokodcis wzglednea npm | wydwietlany jest sym-
bol odpowledzl BB . Wartosé wysokesci zawarta w odpowiedzi na zapytanie pochodzi z 2e-
wneirznego Zrddfa wysokosci barometrycznej (enkodera). Wysoko4é ta nie jest ustawiana (kore-
lowana) do aktualnego ciénienia barometrycznego. Rodza| pracy ALT moze byé wybrany néwnlez
gdy na samolocie nia ma zabudowanego opcjonalnie enkodera wysokoici , wowczas w sygnale
odpowiedzi nie bedzie Informad)i o aktualne} wysokoéei lotu,

Po wybraniu rodzaju pracy ON lub ALT traneponder staje slg aktywnym elementem Iotniczago
systemu radarewej kontroli przestrzenl powletrzne] ATCRBS. Transponder réwnle2 odpowlada
na zapytania systemu ostrzegawczego typu TCAS zainstalowanego na innych samolotach.

Wyb6r kodu dokonywany Jest za pomoceg oémiu przyciskdw (D - 7} kidre umo2liwiaja ustawienie
4088 koddw identyflkacyjnych. Naciskejac sekwencyjnie poszczegdine przyclskl dokonujemy wybo-
ru kodu. Nowy kod nie Jest aktywny do czasu wprowadzenia czwartef cyfry. Naclskajac na przycisk
CLR przesuwa slg kurscr ¢ jadng pozycjg watacz. Kiedy kursor znalduje sie na piarwszej pozycji
kodowe] | zostanle naciénigty przycisk CLR lub naciekajac na przyclak CRSR podczas wprowadza-
nia kodu wéwczas usunigty zostanie kursor | skascwane zostana cstatnio wprowadzane dane | na-
stepuje powrdt do wezeéniej ustawionego kodu. W czasle do 5 sekund po wprowadzeniu nowego
kodu moina nacisngé na przycisk CLR aby umiescié kursor na czwartej pozycji kodu. Przycieki opl-
sane cyframi 8 i 9 nie sg uXywane do wprowadzanla kodu a tylko do ustawiania timera odliczanla
wstacz (Count Down Time) | ustawianla kontrastu oraz Jaskrawoic! wyéwietlacze.




Wazne (speciaine) kody.

1200 - kod dla lotéw 2 widzialnodclg VFR dia dowolnej wysokodci w przestrzen USA (standar-
dy ICAQ dla innych obszaréw).

7000 — kod dia lotdw z widzialnoécig VFR zwykle uzywany w Europie (standardy ICAQ).

75800 — kod ,porywacz na poktadzie® ,

7600 - kod ,utrata tacznosci radiows”.

7700 - kod ,niebezpisczeristwo”.

7717 - kod zarezerwowany dla operacji militarnych / przechwytywanie (nigdy nie uzywaj tego
kodu).

0000 - kod dla militamych operacii (nie wprowadzaj tego kodu).

Unikaj wyboru keodu 7500 i wszystkich kodéw z zakresu 7600 — 7777. Te kody powodu)a gene-
rowanle spaclainych wskazari w automatycznych urzgdzenlach t systemach. Kod ustawiony na sa-
molotowym transponderze jest wykorzystywany w lothlezym systemle kontroll ruchu w przestrzenl
powietrznej ATC , dlatego zmiany kodu nale2y zawsze dokonywaé z uwaga.

Eozostale przvelskl funkeying GTX 327,

IDENT - po naciénieciu na ten przycisk uruchamiany jest specjalny kod identyfika-
cyiny pozycli SPI trwajacy ok. 18 eskund kidry powoduje wyréznienie Twojego
transpondera (blyskajacy élad) z podréd innych na ekranle kontrolera obszany Iotni-
czego. Napis ,IDENT” badzle wyéwletiany w lewym gérnym rogu ekranu kledy ta
funkcja jest akfywna.

VFR - ustawia na transponderze wezeéniej zaprogramowany ( funkcja Cofiguration
Made) kod dao lotéw z widzialneécig VFR (fabryeznie jest on ustawiony na wartoéé
1200). Po ponownym nacidnieciu na przycisk VFR nastgpuje powrét do poprzednie-
go kodu.

FUNC = zmienia wyswistlane informacje na prawe] stronie wyswietlacza . Moga tam
byé¢ wyswletlane nastepujgce dane : wysckodé cidnieniowa (Pressure Altitude), czas
lotu (Flight Time), menitorowanie wysokoséci (Monitor Altitude), zliczanle i odliczanie
ezasu (Count UP, Count Down).

START/STOP - rozpoczyna i koficzy dziatanie : funkceji monitorowania wysokodcl,
Zliczania i odliczania czasu oraz zliczania czasu lotu.

CRER = rozpoczyna wprowadzanie czasu do funkcji cdliczania oraz kasuje wpro-
wadzony kod franspondera.

CRL - resetuje stany licznikow czasu zliczania, odliczania i czasu lotu. Kasuje wy-
konans wezedniej operacje z uzyclem przyciskédw wyboru kodu | wprowadzonego
czasu odliczania. Powoduje pojawienia sig kursora na czwartaj pozycjt kodu gdy zo-
stanie weisniety przed uptywem pigciu sekund od wybrania nowego kodu.

8 — zmniejsza wielko&é kontrastu | jaskrawosci wyswistlacza w zale2znosci od aktu-
ginle wyéwietlanago pola ustawier | wprowadza wartodé osiem do Heznike czasu od-
liczania.

9 - zwiekaza wielkos¢ kontrastu i jaskrawodc wyswietlacza w zaleznosci od aktual-
nie wyéwietlanego pola ustawieri i wprowadza warto$é dziewigé do licznika czasu
odliczania.




Eunkcle wydwietiacza,

PRESSURE ALT : wytwietiana Jest wartodt wysokodci kira jest przekazywa-
na do GTX 327 wyrazona w setkach st6p (poziom lotu FL) lub w metrach w za-
leznedcl od ustawionsj konfiguracii.

FLIGHT TIME : zalsczanle uktadu ziiczania czasu lotu moze byé skonfiguro-
wane jako wykonywane recznie lub automatycznie. Gdy wybrana jest opgja
recznego zalaczania wéwczas czas (otu (Flight Time) bedzle sterowany za
pomoca przyciskéw START/STOP | CRL . Gdy wybrana jest opcja automa-
Tycznego zalaczania wéwezas czae lotu (Flight Time) bedzie sterowany za
pomocy czujnika oderwania sla samolotu od podioia,

COUNT UP TIMER : funkcja zliczania czaeu (stoper) sterowana za pomaca,
przyciskéw START/STOP | CLR.

COUNT DOWN TIMER : funkcia odliczanla czasu wetecz ) sterowana za po-
moca przyciskéw START/STOP , CLR craz CRSR. Wprowadzenia czasu odll-
czanla wstecz odbywa si@ za pomacs przyciskéw 0-8.

CONTRAST : ta strona |est wyswietiana tylka wtedy gdy wybrana zostata w
konfiguracyjnym rodzaju pracy (Configuration Mode) opcla recznego ustawia-
nla kontrastu wyéwistlacza. Wielko&é kontrastu ustawiana jest za pomocs
przyciskdw 81 9.

DISPLAY : ta strona jest wydwietlana tylko wiedy gdy wybrana zostata w kon-
figuracyjnym rodzaju pracy {Configuration Mede) opcja recznego ustawlania
wartoicl podéwietlenia tylnego wyéwletiacza. Wisikoéé podéwietianla ustawia-
na jeat za pomocs przyclskéw 8i 9.

Konflguracia GTX 327,

Traneponder GTX 327 w 2asadzle konfigurowany jest podczas Instalacji. Aby chejrzeé lub
2mieni¢ konfiguracje nalety .wejéé" do rodzaju pracy konfiguracia (Configuration Mode). Nalezy za-
chowat ezczegdina uwage podczas dokonywania zmlan konfigurac)i. W przypadiu wystapienia
watpliwoécl nalezy zwrécié sig do autoryzowanego centrum serwlsowego firmy GARMIN. Twd] do-
stawca wyrobdw firmy GARMIN pomoze Ci podczas dokonywania zmian konfigurac)l. Nis nalezy
dokonywaé zmian konfigurac)i podezas lofu.

Aby ,wejéé" do menu konfigurac]l transpondera GTX 327 naledy :

1. Nacisnaé i przytrzymaé na przycisk FUNC gdy wigczone Jest zasilania transpondera za
pomoce przycisku STBY , ON lub ALT (lub za pomoca giSwnego wytacznika awionikl
(Master Switch) jodli jeat on zainstalowany.

2. Naclakaé sskwancyjnie na przycisk FUNC aby .przewinaé® wszystiie strony konfiguracy|-
ne. Nacisngg na przycisk START/STOP dla ,przewijania , w kierunku odwrotnym. Naledy
zatrzymad sig na stronia Display Mode.

3. Za pomoca przycisku CRSR podéwist wybrana pola na kaide] stronie.

4. Gdy pole jeat podéwietlona za pomocs, przyciskéw 8 lub 9 wybierz pota do zmiany ub za
pemoce, przyciskdw numerycznych 0 — 8 wprowadE dane cyfrows.

5. Nacisngé na przyclsk CSRS aby potwierdzié wybdr.



Wakafnlk zmianv wysokoscl,

Gy wyswistiana jest strona ,PRESSURE ALT" obok wartoécei wysokoéci z prawsj strony wySwie-
tlany jest symbal strzatki wskazujgcy tendencje zmian wysokodci : odpowlednio wzrost fub spadek.
Pojedynczy (maly rozmiar) lub podwéjny (wigkezy rozmiar) symbolu wekazuje na wielkosé predkosc
pionowej. Czulodé wskaznlka moze byé ustawlona w menu konfiguracyjnym transpondera GTX 327
jako zmiana predkosci pionowej.

Pracg

g ek Oy 48 wob1h 3

Aby uruchomlé ukiad zliczanla czasu lotu (Flight Timer) :

1. Naclénlf na przycisk FUNC a2 zostanie wyswiletiony komunlkat ,FLIGHT TIME".

2. Jedli transponder GTX 327 jest skonfigurowany jako ACCUMULATE (zliczanie) lub CLEAR
(kasowanie) ukiad zaczyna automatycznie zliczaé czas w chwili gdy samolot jest w powie-
trzu. Ukdad zliczania czasu = timera moz2e automatycznie zerowad sis w chwili oderwania aie
od ziemi (CLEAR), sumowaé zliczany kazderazowo czas w chwili oderwanla sle od zieml
(ACCUMULATE) luby mo2e byé sterowany recznie (MANUAL).

3. Jedli jest taka potrzeba mozna nacisngg na przycisk START/STOP aby zatrzymad chwilowo
zliczanie (pauza) albo ponownie uruchomié timar.

4, Nacidnjj na przycisk CLR aby wyzerowaé stan timera.

5. Jedli uklad timera jest skonfigurowany do automatycznego rozpoczacia zliczania czasu lotu
[Autemated Airbome Determination] wéwczas automatycznie zatrzyma sig gdy czujnik au-
tomatycznego okreélenia wyda sygnal e samolot jest na ziami.

Aby uruchomlé ukiad zliczanla czasu (Count Up timer) :

Naciénij na przycisk FUNC az zostanie wySwistiony komunikat ,COUNT UP".

Jadli jest taka potrzeba naciénij na przycisk GLR aby wyzerowac stan licznika czasu.
Naciénij na przycisk START/STOP aby rozpoczagé zliczanie .

Neciénij na przycisk START/STOP aby zatrzymaé chwilowo zllczanie {pauza).
Naciénlj na przycisk CLR aby wyzerowad sten timera.

oA @R

Aby uruchomlé ukiad odliczanla czasu {Count Down timer} :

Naciéni] na przycisk FUNC a2 zostanie wydwietlony kemunlkat COUNT DOWN".

2. Naciénij na przycisk C8RS i za pomoca przyciskéw 0-8 ustaw czas do odiiczania. Wszystkie
cyfry powinny byé wprowadzone (za pomoca przycisku } wprowadz wezystkie zera).

3. Naciénij na przycisk START/STOP aby rozpoczag odliczanie .

4, Naclénlj na przycisk START/STOP aby zatrzymaé chwilowo zliczanie (pauza).

5. Kiedy ustawiony czes odliczania uplynie wowczas napis ,COUNT DOWN" zostanie zmisniony
na napis migajacy .EXPIRED" | uktad zaczyna zliczad czas do przodu”.

€. Nacisnij na przycisk CLR aby wyzerowad stan i aby bylo mozna wprowadzié nowa wartogg.

sk

Autom: znik j LT/ STBY).

Jesli transponder GTX 327 jest skonfigurowany do automatycznego okreslania polozenia sa-
molotu [Aufomated Airborme Determination] , wybér rodzaju pracy ALT nastepuje gdy samolot ode-
rwle sla od zleml. Gdy samolot znajduje sie na zlem| transponder automatycznle wyblera rodzaj pra-
cy STBY i napis STBY jest wyswistlany na ekranie. Transponder nle odpowiada wéwczas na zapy-
tanie radarowago systemu kontroli przestrzeni powietrznej ATCRES. Jesli w menu konfiguracyjnym
ustawiony jest odcinek czasu na opdZnienie wiwczas GTX 327 jest aktywny po wylgdowaniu samo-
lotu az ten czas uplynie a nastepnie przechodzi w redzaj pracy STBY.
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