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OPIS SZYEOxCA

Oris oz6lnvy /rvo, 1,

SZD-4u-5> JANTAR STANDARD 3 jest jednomiejscowym, wysoko-
wyczynowym szybowcem zawodniczym klasy standard. Konstruk-—

cja wykonana calkowicie z laminatéw szklo-epoksydowych.

Skrzyd11o - dwudzielne, trapezowe, z profilem NN8.
Diwigar skrzynkowy z pasami i Sciankami z laminatu. mOwr
rycia priekladkowe :laminat - pianka - laminat. Scianka

tylna laminatowa, brak zeber. Pdtintegralme zbiorniki- balag-
towe w skrzydlach. |

Lotki - wo.& niedzielone, niewywazone masowo, zawie-

szone w > punkbtach i napedzane w jednym punkcie. Konstruke-
cja laminatowa, przektadkowa.

Hamulce aerodypnamiczne - wysuwane

piyty z blachy duralowej z docigganymi do obrysu mWHmumwm
naktadksmi,

Kad2ub- maz ze statecznikiem kiérusku wykonany cai-
kowicie z laminatu. Czgdé centralna zawlera stalowg krate,
do ktérej sg mocowane skrzydia i podwozie.
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LB . Leidie -~ & . sone s6lnione
ot M35 y ~itarng or 2 apteszie . onadto szybowiec

u...umo::--m na stz¥e antens /v stateconiiy pionoviym/ pozwalajgea

r(l

na womwﬂommdmm raliostscji sz howeowej,

Zaczepy - przedni: mozliva zabudowa

-
et el ey g ey

TITIATA

~ TOST ZURCPA G 72 z mechanizmenm samowrcezepu,

- 10ST E 72 %bez nmechanizmu mmnoﬁwommws.

- 5ZD IIT 4 56 c bez rechaxizmu sanovyczepu.

Dostep do zaczepu przednieso jes:t mosii ivy po demontazu &mdwyn%

przyrzadéw i jej podstawy,

uopbﬁl nosliwa zabudowa

— TOST EUROPA G 72 do startu za viyciggarka z mechanizmem samowyczer

- SZD IITI 4 55 ¢ bez mechanizmu ‘Samovry czepl.
Typ zaczepu montowany na “yczenie klienta na goleni womﬂomwm. spdéln
naped ne oba zaczepy.Zaczepy otwieras sie przez uooummuumnwm uchwytu

samsmpmu@mmmo i zamyka samoczynnie po puszezeniu uchwytua,pod dziaxa

niem sprgsyny zwrotnej.Podczas startu za wyciggarka, mgﬁ.wma liny
przekroozy przewldzlana wartofd malksymal gy Nastepuje ssmooaynne

ewolnienie 1liny z zaczepu G 72, 9a
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Te2e GIéwne dane technicuone

Rozpietod€ . o o o ¢« ¢ o ¢+ ¢ o o o
Dilugosé C oo oMo o0 9 o 0o
Wysokosé ¢ o & 6 5 0 o 4 a o & o
Wznios Skrzydla o« ¢ o o o ¢ o & o
Powierzchnia podna o o ¢ o ¢ ¢ o &
WydluzZenie « o o ¢« ¢« o s s » o o »
Cieciwa przykadlubowa . « « + o+
Srednia cigciwa aerodynamiczna . .
Profil skrsydla "o o o« o o ¢ o o &
Pojemnosé instalacji balastowej .

Masa szybowca pustego z wyposazeniem
Maksymalna dopuszczalpa masa w locie
Maksymalna dopuszczalna masa w locile

wodnym

- L [ [ ]

standardowym
bez balastu
z balastem

AW.OO m
6,85 m
1,51 m
‘__aWo
10,66: n°
21,1
0,95 m
0,742 m
NN8

ok. 150 1
270 £ 4 kg
390 kg
540 kg

11
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zakretoiierz E7Z5-3
busola BS=1 lub EKI-135 A

Tablica zawiera miejsce do zabudowy dlaszych przyrzgdéw spec—
Jjalnych,

Balast wodny /rys. 3/

[}

sktad instalacji balastu wchodza:

2 pdiintegralne zbiorniki w przednim kesonie u nasady-skrzyd,
0 lgcznej pojemnosci ok. 150 1

zawory do napeiniania i spustr wody uawmmmomoum.s Prawym® i
lewyn skrzydle, obsiugiwane suwaikiem na lewej burcie/gatlka
czarna/ .

przewody odpowietrzajace 2 zbiorniki z wylotem niezaleznym

Napeinianie zbiornikéw odbywa sie¢ przez dwa lejki.
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9. Plan zaladowania:

Maksyzmalna masa ladunku 1

inimalna masa 1adunku w kabinie pilota
Maksymalna masa adunku w kabinie

P

80 i
pilota

110 kg

ﬁemmm fadunzu w <a=-

kMasa lgduniu w

Vasa Tadunku w

Kasa iadunku

tinie pilota tablicy przyrz.| bagazniku srod wvbagazniku
kowym /przed |tylnym
dzwigarami -
skrzydet/
S0+ 65 kg maksymalnie meksymalnie maksymalnie5,5kg
pilot o masie 695 przy tym.na kazdy
.fmm..Wm przy za- 4 k~ 25 kg 1 kg Xadunku w
pigciu oparcia w _ bagazniku tylnym
poz. 1+3 /od przodul nalezy utiiescié
LyT15kg w tablicy
PrZYyrzadow
TN maksymalnie 10 kg
+ g . przy tym na kazdy
maksymalnie maksymwalnie 1 kg adunku w ba
4 gazoiku tylnym -na
kg 25 kg lezy umiescié
0,4 kg w tablicy
preyrzaddw
/0 4 110 kg maksymalnie maksymalnie maksymalnie
4 kg 25 kg 10 kg
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‘Polozenie SC szybowea puste

go w funkg

1

Jego mesy Swmms&u

: 4 ] zapewniajace prawidh
lokalizacjg §C W locie /19%~44,5% v oaniesieniu do SCO, | EECTEE

-

E

o
3
=
L
g
3]
i
&
£

Baza: Krawedz natareia

1

cigciwy przykadhubowej

Y

BV b e d

notozenda

30 rierr







10. . o obejimuje:

Szybowiec SZD-48-3
Jantar Standard 3

bez balastu 2 balastem

a/ start 1 lot —a samolotem przy wietrze
i przy ziemi do 18 m/s, przy predxofci -
lotu do 150 km/h
b/ start za wyciggarks przy wietrze i pray
ziemi do 12 m/s przy predkosci lotu do 125 km/h
¢/ lot nurkowy z predkosciz do: .
w powietrzu spokojnym 285 km/h
w powi2trzu burzliwym 200 km/h
d/otwieranie i lot przy otwartych hamulcach
W posietrzu spokojnyn : 285 km/h
w powietrzu burzliwym 200 km/h
e/ lot swobodny przy wietrze o predk, 20 n/fs
f/ lot w chmurach ‘ez wyladowan elektr,
przy predkosci lotu do 200 km/h
g/ brutalne sterowanie przy predk. lotu do 170 km/h
h/ figury akrobacji . petla
przewrét
wywrét szybki
spirala
korkociag
wywrét
: stexrowany
i/ " wysokodeciory pod warunkiem Wy posa— 1| -

mia sZrbovs toravng instalacis

150
125
285
200
285
200

20

200

T

kmo/h
km/h

km/h
WE\E
km/h
km/h
mo/s

kn/h

Ta
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f/ Zaleca sie przed ladowanienm rvpudcid balast.
Tgdowanie w terenie przygodnvz: bez balastu wodneso,

&/ Zbedne przetrzymvwanie wodv w zbiornikach / np. w
hangarze/ zabronione.

h/ Przed drugotrwaivm sktadowaniem dok¥adnie ovrédznié
zbiorniki balastowe /szczegdlnie wazne w okresie zimv/.
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4o JLYTrOWALIZ SZYBOACA

4,1 Prezerlad rrzed roznoczgciem lotow

Przed rozpoczeciem lotéw nalesy sprawdzié:

catosé konstrukcji i pokrycia

zabezpieczenie elementow Eounm&o&%ow i zlgcz napeddw
dziatarie napedéw

sprawnosé zaczepu

stan podwozia, tocznos¢ kola gldéwnego i ogonowego,
dziatanie hamulca kola,

ciénienie powietrza w ogumieniu /wzrokowo/, czystosd
komory podwozia

pasy pilota

dajniki cisnienia statyczoego i calkowitego / w razie
potrzeby przeczyscié/ |
sprawno&¢ przyrzgdéw pokiadowych.

4,2, Obsiura startowa

h*.m.A -

Otwieranie i zamykanie
limuwzyny

Limuzyna obtwiera sie¢ i zamyka na dwa niezalezne zamki

/prawy i lewy/, dostepne z zewnghrze przez ckienko,
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42,4,

PoNoWo

otwiczenie $ 2y b owecea
1, Ustawié soybowiec tak, aby wiliatr wiat z kierunku tylno-
boczZneE0.
2. Kotwiczyé szybowiec w nastepujgcych punktach:
Skrzydlo - kofcoéwke skrzyd:a od strony nawietrznej podepr
na wysokofci 30-50 cm, obiozy¢é poduszk , siedzeniowg i
przywigzaé szpurem kotwicznym do palikéw lub grajcarédw,
w odleglosci ok. 50 cu od kohca skrzydila.
Kadiub - przytwierdzié czesdé ogonowg do obustronnie
wbitych kolkéw lub grajcarow, opasujac rure kadlubowg
przy stateczniku kierunku szpurem kotwicznym. Przdd
. szybowca kotwiczyé za zaczep przedni lub dolny.

UWAGA L
SZYBOWIEC ZAKOTWICZONY ‘POWINIEN MIEC QTNARTE HAMUICE
AERODYNAMICZNE,

Postepowanie 2z szybowcem zmoOCSZ
nyn B

Z uwagl na konstrukcje /tworzywo sztuczne/ szybowlec jest
odporny na wilgoé i wplywy atmosferyczne. W przypadku
silnego zamoczenia mwﬁvoaom np. po wodowaniu lub podczas
postoju w terenie preygodoym, 2aleca sle przewletnzyd 23
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UNAGA! _
PRZED PRZEDNUCHINANIZY PREZNODSN UPEWRIC SIZ O PRAWIDIOWYM
ODLYCZENIU TABLICY Z FRZYRZ4DAMI OD PRZEDMUCHIWANEJS CZESCI
INSTALACJI - GRO2ZBA ZNISZCZENIA PRZYRZ{DOW POKEZADOWYCH.

5/ Wkrecié korek odwadniacza, potaczyé instalacje, sprawdzié
szeczelnosé instalacji.

T

hoe2.,7¢ Z as i lanie zakretomierza - zakladanie
baterii,
Zakretouwierz elektryczny typu 8ZS-3 jest zasilany pradem stalym
0 napieciu 4,5 V czerpanym z trzech okragliych ogniw typu R-20,
Ogniwa umieszcza sig¢ w podiuinym pojemniku walcowym, ktory
nastepnie wkiada sie¢ od- g£6ry do uchwytu w prawej czeéci tablicy
przyrzgddw. |
Dostep po zdjeciu osiony tablicy.
UWAGA! ‘
BIEGUN UJEMNY ZESPOLU PO¥INIZN BYC SKIEROWANY DO PRZODU ‘!
UWAGA!
ZUZYTYCH OGNIW NIZ WOLKO POZOSTAWIAC ® GNIE2DZIE !
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4.5,

4.5.1.

Ge5424

Pilotaz

S ta -t i 1o n a holuy

Prued startem szybowca z balastem, nalezy pouczyd bilota
holujgce o o odmiennej technice startu. Zwiekszone obcigzenie
powoduje, Ze samolot odrywa sig¢ wczedniej od szybowca,
Przejscie zespolu na wznoszeénie na predkoéci nie mniej niz
120 kn/be Frzed starvem  ustawié suwak sprezyny wywazajgce]
w polozeniu od "2" /pilot lek<i bez balastu/ do "5"

/pilot ciezki z balastem/. Podwozie chowaé na wysokosci
powyzej 150 m. Zalecana prgdkos$¢é holowania podczas wznoszenia
nie mnigj jak 100 km/h z balastem 120 km/h = 115 km/h

! RADRATTIA SIH STARTOY Z CZESCIONWC HAPRENIONYLT ZBIORET -
KilT BALASDOTLI, .

-

Start zZ a wyclggarkasa

Start z przedniego zaczepu:

Przed startem za wyciagarkg ustawié suwak SpreZyny wywazge
Jacej w potozeniu. od "2" /pilot lekki/ do "5% /pilot ciegzki/.
Podczas stromego wznoszenia lekko Sciagngé ster wysokoscl,

Najlepszy zakres predkeosci holowania 100 - 110 km/h.
29
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k.w.w.

ans Frued odczepieniem praez pileta
zaleca sig zluinié linke przez oddanie drazka.

Duze wysokosci przy starcie za wyciggarksg cuumW=uw mH@ stosy-
Jjgc diuga linke wyciggarki, Uzyskiwane sm%m%smwnm wysokosci
za8 wyciagarka o mocy 120 Kl z linkg o ‘Glugofci 700 m w warun-
kach bezwietrznych wynoszg 180 do 220 m /bez wody/ do. 180

do 210 m/ z wodg/.
Po odczepieniu nalezy dodatikowo pociggngéd kilkakrotnie .za
uchwyt zaczepu, nastepnie mozna sc:iowaéd podwozie,

K“y@aZenic suybowca bsz zmi

Przeciggniecie

Przeciggniecie w locie prostym nastepuje pPrzy wysokim polozeni
przedu kadtuba nad horyzontem i 1 znacznym wychyleniu stéry
wysokoscl w zére. qumopmmsw@on poprzedzaja wyrdine drgania
kadtuba od oke 68 km/h /pilot leikki begz balastu/ wzglednie

82 km/h /pilot ciezki z balastem/, Podczas przepadania mozna
utrzymaé réwnowage poprzeczng. zwuuoam@mmupm przez oammuum
steru wysokosci nastepuje bez nusnaomow i niezawodnie,
Przeciggniecie w zakrecie objdwia 5i¢ Jjako skionnosé do

zacleéniania zakrgtu i jess mqmnmwpwosmnm oderwaniami na
Skrzydle - trzesie.
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4.5¢5.

4.5.6,

W wigkszosci przypadxow szybeniec wykonuje gorkocigg poigczony
7 wahaniami podiuznymi o c-klu obejmujacym ok. 1 1/2 maMﬁWM. .
Przy lekkim pilocie wystepujg wahanis podiuzne az do vowowmuwm
piaskiego, przy czym wskazania predkosci spadajg chwilowo

az do O. Przy wyprowadzaniu wychyleni® lotek przeciwne do
kierunku obrotu przyspiesza przerwanie wonwoowamsm W mwwnws
przypadku wyprowadzenie z fazy “"stromej "/przy wahaniach/
nastepuje z opdznieniem snie przekraczajgcym 1/2 zwitki .
Catkowita utrata wysokos$ci podczas manewru squOSmmmmﬂwm wynos:
okoio 100 m. & przy niezdecydowanyn W, prowadzeniu Eomm=
przekroczyé 100 m,

Krgzenie

Krazyé z predkosciag &0 -~ S5 km/h. zaleznie od przechylenia
i ciegzaru. Czas zmiany <ierunku krazenia 2 x 45° wynosi.
ok. 5,6 5 /szybowiec bez balastu/ do 4 s z balastem wodnym.

Haunwnulce aerodynamiczmne

Duza skutecznosé hamulcow aerodynamicznych pozwala um_wwmoql
zyjne ustalenie kata podejécia do ladowania. Hamulce mozpa
otwierat¢ i zamykaé przy predkosci lotu do 285 ka/h /powyzej

200 km/h onaumumo lsgednie/, W locie nurkowym po torze o 5
pochyleniu GO° otwarte hamulce ograniczaja predkosé do B



*TniuzoTNRUALpPOISE TWROTRWEU QeAOTGSSI NQOT NIoq STuUsTAYDOg
*y/uy OLL=00L BTOoS0pdad z etuemoph{ Op PTZPOYSPOJ °/eTaBMONOTq

osoumad przpmexds T npozid op weyonxt LUBMOPLDIDZ BTZOM
-p6d Jemns oTmBAsS9ZId/ oTzZompod orosndim w QOQz ZTu fotum.

atu TogoNosLm BU B /Anurw / MOYTUIolqZ etuetuzoxdo sezo
‘nffa op ¥emns pImragsouxd/ Lupos aseTea 9rogndim masusIsey
pea *m ooz vel Cozslotum stu Tosowoskm eu metuemopbT pazag

[4°

2 TUe®opB T *QCH

*amodLq gsel andt3y
yofLq stneuoNLp */q/my 0gl/ Lusmoess joamlm ¢ fq/my 66/

THaLzs joxsln ¢ /u/my Oo¢L - OzZL/ dTextds S/a/mx 002 - 08l
emoxskzood pgoxpdad/goamezad T 3Tq3d man;oa&mho etumsxdod

ofnuoxdm oermoqdzg *erzompod t yoLuzorweulpoJee mooTnweY .

8TuBMONOTq DTzpmeads T y/wy 0GL - 02l Tosoxpdxd eu pLzemdm
oaTmoqdzs LzoTeu Tloeraoxxe eTuesmAuoyim op metustdbgsfzad pezag

/o3cupos nasereq zaq/ B L 0 B q 0 I X ¥ *4°G°

* oSt PO L£zsydTe g9sel tmeoTnmwey TwqIemj0 %
y/my Gl = Ab wdomoxd@nm njuozAixoy @wepdTIzZm nqoT nIoq by
/3% 6¢6 = B ‘mfupom meqsereq Z ooTMoqlzs/ Y/uy 82 *I0

*



Przyzieniaé¢ na dwa punkty. Wa dobiegu moZna hamowaé koo
podwozia, Z6tty grot strzalki na predkoiciomierzu oznacza
zalecang pre¢dkosé podejscia do lgdowania.

L o-t Zapoznaweszy

Przed lotem zapoznawczym naleZy zapoznaé sie z zakresem i
warunkami uzytkowania szybowca, VWskazane jest wykonanie lotu
zapoznawczego W warunkach termicznych i bez balastu wodnego.
Zaleca si¢ wykona¢ krazenie, przeciggniecie w locie wwomnqs
i.zakrecie, lot z predkoscig do 250 km/h /w powietrzu spo~
kojnym/ oraz kilkskrotne sprawdzenie obstugi podwozia i
hamulcéw. W lotach z balastem wodnym pamie¢taé o znacznym
wzroscie masy szybowca o 150 kg i zwigkszeniu predkoéci

holu /patrz p. 4.5.1./

Obstura i korzystanie z balastu wodneyo

Zawory otwiera sig¢ przez przestawienie czarnej galki suwaka
na lewej burcie do tyiu, zamyka przéz przestawlenie suwaka
do przodu.

Postepowanie przy umvmwuwmnwﬁdeMOwawosu
1. Otworzyé zawory / ruch gatki w tyi/ N

2. W otwory spustowe wprowadzié koncéwki specjaluych lejkéw
do napolniania wodg 30

4
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4.7

JEAGA!
POD ZADuYMX SARUGSKIBM LIZ .OLNO DOFUSCIC DO ZAMARZNISCIA WODY
W INSTALACJI.

W LOCIE WYSOKOSCIOAYM ZANCZASU #YPUSCIC BALAST.
ZABRANIA SIS STARTOWAC Z BALASTEM PRZY TEMFERATURZE
POWISTRZA NA LOTNISKU PONIZEJ + 10°Ct

Czymnosci po. lotach

1. Sprawdzié wylgczenie zakretomierza i wszelkich Hnmwom
urzgdzen elektrycznych

2. W razie potrzeby usungé zuzyte paterie zakretomierza,

5« W razie potrzeby odwodnié instalacje przyrzadéw pokiadowych
/WE DKt 4.2.64./

4, Oczyécié wnetrze kabiny i caly szybowiec

5. Sprawdzié stan techniczny podwozia, tocznodé kola gtéwnego
1 ogonowego, czystoéé wnetrza komory podwozia/ w razie po-
trzeby oczy&cié i przesmarowaéd prowadnice/ oraz skutecznosé
hamulca kola.

6. Przeprowadzié¢ przeglgd szybowca /jak przed rozpoczecienm
lotéw pkt 4.1/ i usunagé usterki. -

7+ Zatoiyé suche pokrowca/ tylko ra szybowlec suchy 1 czysty/
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4.8.5. U € n Z S K r vy d e k
2, Podtruzymaeé Wownm LWhu%nmw. odbezpiecr ¢ i wyjaé sworzeh
3« Wysunaé po kolei skrzydia z kadluba.

ra

4.8.4 Mo n t a z usterzenia wWysokoscil/rys. 7
1. Usungé zabezpieczenie popychacza steru wysokosci po.
transporcie. -

2., Ustawié sprezyne wywazajacg w polozeniu przednim "ciezki
na teb"

5. Kalozyé usterzenie wysokosci na statecznik erngw: wWprowa-
dzajgc okucia w odpowiednie gniazda i jednoczesnie mwwmn
popycaacz z diwignig steru wysokosci/ spinaé przy.sterze
wychylonya do géry/

4. Poigczyé okucia sworzniem wiozonym przez otwor w krawedzi
natarcia statecznika kierunku,

5. Zabezpisczy¢ sworzen przestawiajac go o 90° az do pokrycia
czerwonej linii na sworzniu z linig na nosku statecznika
kierunku. i
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Przy 1adowaniu na woéz transportowy moZna mocowaé oN@wnw

szybowca nastepujaco:

%za zewnegbrzne powierzchnie za pomocg szerokich obejm s%wol

zonych migkkim tworzywem lub za pomocy tasm,
skrzydla - za koncowki dzwigarédw,
kadiub - za koo gidéwne i ogonowe
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Niasciwe parametry przelotu kominowego w warunkach pozbawionych pradéw

opadajacych:

a/ Szybowiec bez balastu wodnego /masa w locie 326 kg/

Sronia® "2 0,5 120 [1,5 | 2,0 |2,5 3,0 [3,5 [4,0

445(5,0
Predkosé przes-—
koku 105 (113 123 135 |148 | 158 |164 172 180 (187

km/h
Predkoéé prrze-
lotowa %0 | 58 | 70 | 79 | 86 | 95 | 98 |104 |109|113
km/bh
b/ Szybowiec z balastem wodnym /masa w locie 535 kg/

MH@.J.M.W | ] ] ] ] [ ] W. Wbm h—.-o h—.uw m-o
Predkosé przes— ; =
koku km/h 130 (138 |148 | 160 |170 |184 196 | 204 | 212 |220
Predkosé prze- .
lotowa km/h 44 166,5|80,5 92 {100 |108 114 | 121 | 126 132

Loal

b
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2. fypuscié rvodwozie

3. ¥ przypadku startuy z umwmmwma wodnym natychmiast otworzyd
Nmaou spustowy /przestawié suwak do tyiu/.

4, Dociagngé pasy plecowe.

5. fiybra¢ miejsce Hmnoamawm. W przyradku nie-uniknionej Wowuuuw
2z przeszkodami terenowymi poza lotniskiem

NIE DOPUSCIC DO ZDERZENIA CZOLOWEGOL

-

5.4, Przymusowe oruszczenie szybowca i skok ze spadochronem
Opuszczenie szyboweca stanowi Jedyng mozliwo$é ratunkuy pilota, gdy
nie mozna w spcsdb kontrolowany sprowadzié szybowca na ~ziemig,np.
- W razie poZzaru lub awarii unienm omwwswmumonu dalszy WOBnHOHOI

wany lot i
— W razie zasaduiczej uwieuyspozycji pllota/np. utrata wzroku/
— W razie zupelnego odeciecia powroctu na ziemig¢ przez owszuq
wHNHHmmmu#nm do ziemi. -

5.4.1. Kol e jnosé CZynnoscli do opus 2.0 Z € =
nia kabingy
1. Pudcié drazek

<. Fociygngd do opora za 1chwyt zresutu ewsryicego i sw::::ﬂw.ﬁ
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Z uwagl ra ce okoliczno$ci noio nyl wskazane /jezeli stan
szybowca na . pozwala/ tozostanie w katinie do wysokosci
rzgdu 450C ~ 4000 m 1.ad Jerzcze nizej/.

W oprzyiadkyu =dncosuronneso oproznienia zbiornika balastu
i JoL - = i

nalezy:
a/ ns duiej wysoxosci
nazil sterdw wywciaé poprzeczpe wakania w celu wylanig

lgdowac -~ na lotnlisku 2z przeciwnyi: zwisem z maksymaloym
uzyciem nimulca kola

- W terenie przygodnym z przeciwnym zwisem i
schowanyr podwoziem,



ASEYNIA I INNAS,  *o*
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Rys. 1. Szybomisc S2D-48-3 JANTAR STANDARD 3 4q






0 NPV E WS

10
11
12
13
14

predkosciomierz PR-400S
wysokosciomierz W-10S /lub W12S/
wariometr WRsS-5D

wariometr PR=03 /lub WRs=30/
busola BS-1 /lub KI-13/
zakretomierz EZS-3

dajnikl cisnienia statycznego /kofcéwka przewodu wﬂmw
tablicy - kolor czerwony/

dajoik cisnienia caikowitego/koncéwka przewodu - kolor
zielony/ . ‘ _

nwmmnonwm noameOSmmommu=HWmawwnwwnwm omwwoswnmmOu
WWoboosz przewodu - kolor zéity/ .

kompensator KWEC
baterie

wyiacznik
odwadniacze

zlacze pneumatyczne
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zblorniki

rura skretna napedu zawordw
suwak

zawory

gatka suwaka zaworu

ledki
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@ = blcgunowa preudosci szybowca oo balastu wodnego
Q=375 kg /S = .9,5kg/m

b - bilegunowa predkosci szybowca z balastem wodnym
Q=535 kg  YS = 50 kg/w?

a’d’ = xrzywe doskonalosci bez i z wodg

h - biegunowa predkosci w locie z otwartymi
hamulcani aserodynamicznymi

Q= 535 kg
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" a
masa w locie Q = . kg

.mwwmnwmmmwooaommcmwmmwma ao@uua
lucie § = 235 kg
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sworzen gtéwny
agrafka

kolki kratownicy
gniazda kuliste
tuleje dzwigara
stopki dzwigara
déwignia montazowa
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-
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SN G R~ S C VI (VT Y

okucie przednie

okucie tylne

sworzen

Sprezyna zabezpieczajaca
popychacz

dzwignia stery wysokosci
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AEROKLUB ,ORLAT" w DEBLINIE

ZALACZNIK NR 1
DO

INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

Dotyczy: UZytkowania radiostac)i pokiadowe] RS-6112

Szybowiec nr fab. B-1374 Nr rejestracyjny SP-3276
Opracowat Allst AP YA den
KIERCWNIK
Dziatu Konstrukeyjno-Technicznego

~ Wrzesien 2011
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ZALACZNIK NR 1 .
DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

3. Wykaz wprowadzonych zmian
UWAGAL

Miejsca, w ktdrych tekst ulegt zmianie, sg zaznaczone pionows linig po lewej stronie tekstu oraz numerem
Zmiany.

| Lp. | Strona | Zmiana . Data Podpis

Aeroklub ,Orlat” w Deblinie Str. 3
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ZALACZNIK NR 1
DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

Rys. 2 Programator

5.2 Opis programatora

Wyigcznik 8Q

Wyéwietlacz LCD

Wiacznik zasilania ON/OFF

Przycisk szybkiej zmiany czestotliwosci STB

Pokretio impulsatora ( zmiana sily glosu, zmiana kanatow, programowanie poziomu blokady szuméw i
czesiotliwosei kanalowych)
Przycisk funkcyjny F

._ Zigcze do polaczenia programatora z biokiem nad.-odbiorczym

Aeroklub ,Orlat” w Deblinie Str. 5
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ZALACZNIK NR 1

DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

7.Usytuowania poszczeg6inych elementéw radiostacji R$-6112 na szybowcu

Rys. 3 Szkic usytuowania instalacji radiostacji na szybowcu

9.1 Objasnienie dorys. 3

1 = Blok nadawczo-odbiorczy 4 — RozgaleZnik 7 — Gniazdo mikrofonowe
2 — Zasilacz bateryjny 5 — Programator
3 - Glosnik 6 — Przycisk nadawania

Aerokiub ,Orlaf” w Deblinie

Str. 7
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ZALACZNIK NR 1
DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

9. Obstuga radiostacji RS6112

Poszczegéine punkty, opisujg jak nalezy posiugiwaé sie radiostacja, w podstawowych funkcjach.

Wigce] zaawansowanych funkcji oraz szczegblowy opis uzytkowania radiostacji RS6112 znajduje
sle w Instrukeji eksploataciji dostarczone] wraz z urzadzeniem.

S L ] e _
_ / s X x.\\ = og /,._
) 7

RS 6112 r m |
b[z=]g ¢ EMy
. M aw |/ //..i-. “
NN
, el L -

| el . et~

Rys. 4 Rys. 5

e |

9.1 Wiaczenie radiostacii.

- Wigczenie radiostacji odbywa si¢ przyciskiem ON/OFF. Na wy$wietlaczu pojawiaja sie kolejno napisy przedsta-
wionenarys.4i5

- Po wigczeniu radiostacji pojawia sig napis jak na rys.4 — po chwili pojawiaja sig napisy takie jak na rys. 5.

Aeroklub .Orlat” w Deblinie Str. 0
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ZAtACZNIKNR 1
DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

9.2 Zmiana poziomu akustycznego na wyjéciu radiostacii.

122.0001 .
b ciez voLs my
__,,, ou Rl
N /

arr.r.llt|11......

Rys. 7

Zmiana poziomu sygnaiu akustycznego na wyjéciu radiostacji nastepuje po ruchu pokretiem impulsatora
w prawo lub lewo. Wielkos¢ poziomu przedstawiana jest cyframi od 0 do 9. Wyglad wySwietlacza przedstawiono
na rys.6. Po ustaniu ruchu pokretia wyswietlane sg dane przedstawione na rys.7.

Aeroklub ,Oriat” w Deblinie Str. 11
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ZAYACZNIK NR 1
DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

9.4 Programowanie poziomu blokady szuméw.

Zmiany poziomu biokady szuméw od 0 (wyltaczona) do 9 (wysoii poziom) dokonujemy naciskajac przy-
cisk F. Pokrgtiem .auc_m&oB ustawi¢ kursor na symboiu $Q (rys.10), nacisnaé pokretio. Pokretlem impulsatora
ustawi¢ zadany poziom (0 do 9). Kolejne naci$nigcie impulsatora powoduje zapisanie do pamieci. Wyglad wy-
Swietlacza przedstawionc na rys.11.

._ow_:__o se_S:c_ma< zadnych czynnosci, wowczas po 5 sekundach nastapi automatyczne wyjécie z opcji
programowania bez zapisu do pamieci.

Na plycie czolowsj radiostacji RS 6112 znajduje sig rdwniez wytacznik blokady szuméw, oznaczony ,SQ".

W doinym potozeniu blokada zostaje wylaczona. Po ustawieniu przetacznika ,8Q” w pozyciji gémej blokada po-
Ziomu szuméw regulowana jest ponownie cyfrowo.

Aeroklub .Oriat” w Deblinie 8tr. 13
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8.6. Wiaczenie etykiet kanatowych.

Rys. 14 Rys. 15

Wiaczenie opiséw (etykiet) kanaléw dokonujemy naciskajac przycisk F. Pokretlem impulsatora ustawic¢
kursor na pozycji LABELS, nacisna¢ pokretto. Pokreflem impulsatora ustawié symbol ON. Kolejne naclsniecie
impulsatora powoduje zapisanie do pamigci. Wyglad wyéwietlacza przedstawiono na rys.14 i 15. Je$li nie wyko-
nujemy zadnych czynnosci to po 5 sek. nastapi automatyczne wyjécie z opcji programowania bez zapisu do pa-
migci.

~ Aerokiub -Orlat® w Deblinie Str. 16
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DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

Mozliwe jest wybranie cyfr:
pigta i sz6sta cyfra

00

05 §,33kHz
10 8,33kHz
15 8,33kHz
25 25kHz

3o 8,33kHz
a5 8,33kHz
40 8,33kHz
50 28kHz

55 8,33kHz
60 8,33kHz
85 8,33kHz
75  25kHz

80 8,33kHz
85 8,33kHz
80 8,33kHz

odstep miedzykanalowy
25kHz

Wyglad wyswietlacza przedstawiono na rys. 18

Pl .m.w./

{

'E Aﬁﬂm )
0 Loy y
/ﬁ. n..xﬁ

NS

Rys.19

Szybki powrét do trybu pracy kanatowej na-

stepuje po nacisnigciu przycisku STB. Wyglad wy-
Swietlacza przedstawiono na rys.19.

Aeroklub ,Oriat” w Deblinie
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DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

9.9. Praca na zaprogramowanych czestotliwosciach kanalowych

Zmianeg numeru kanatu mozna wykonaé po nacisnieciu pokretia impulsatora i przytrzymaniu ok. 1 sek.
Na ekranie wyswietlone beds informacje dotyczace danego kanalu. Przykladowy ekran pokazano na rys. 22.

\\mﬂp ﬂf ™
! ' /
/v [124.500] ..
O g vee] ()
\ v o/
o
NS
Rys. 23

Pokrettem impulsatora wybra¢ zadany numer kanalu np. 10. Przykiadowy ekran pokazano na rys. 23.
Po ok. 3 sek. wiersz elykiet z nazwg stacji zamieniony bedzie na informacje o numerze | czestotiiwosci
kanalu przygotowanego STB, rys.24,

Aerokiub ,Orlat” w Deblinie Str. 19
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DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SZYBOWCA SZD-48-3 JANTAR STANDARD 3

ZALACZNIK NR 1

10. Dane techniczne radiostacji RS6112

10.1 Ogébine parametry techniczne

- Zakres czestotliwosci

- Odstep sgsiednio kanatowy
- Liczba komoérek pamieci

- Podstuch dwoch czestotliwosci

- Rodzaj pracy

- Rodzaj modulacji

- Impedancja anteny
- Temperatura pracy

- Temperatura przechowywania
- Nominalne napigcie zasilania
- Maksymaline naplecie zasilania

- Minimalne napiecie zasilania
- Awaryjne napigcie zasilania
- Pobér mocy:

- Wymiary
-Waga

118,000 + 136,975 MHz
25kHz / 8,33kHz

99

tak

simpleks

AM

500

-20°C + 55°C

-55°C + 85°C
138VvDC

151VvDC

11,0vDC

2.0vDC

nasiuch (max)4,5W
odbidr {(max) 6,5 W
nadawanie (max) 23 W
61 x 81 x 230 mm
0,9kg

Aeroklub Oriat® w Deblinie

Str. 21
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10.3 Parametry nadajnika
- Moc wyjsciowa nadajnika 4W / 500 (1,5 dB) dia 13,75 V DC
- Gleboko$t modulacji min. 70% przy 1kHz / 10mV / 100mV
przy nap.13,8 VDC
- Stabiino$é czestotliwosc < + 5ppm

- Charakterystyka czestotliwosci < 6dB przy m=70% / 350 Hz+2500 Hz
- Znieksztalcenia nieliniowe < 25% przy m=70% / 350 Hz+2500 Hz
- Poziom szumoéw nadajnika 2 36dBm przy m=70% / 1kHz

- Pasmom.cz. 350 Hz + 2500Hz < 6dB

Aeroklub ,Orlat” w Dablinie -

8tr. 23
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