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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 172RG SP-OMD

OSWIADCZENIE O ZGODNOSC] POLSKOJEZYCZNEGO PRZEKLADU
INSTRUKCJI Z ORYGINALEM

Jarostaw Matyszczak
Imie | na2wisko caoby skiadajace] céwladczenle

Ja, nize] podpisany, oswladczam, 2e ninlejsza Instrukcja Jest
tiumaczeniem wydanej w Jezyku anglelskim oryginaine] [nstrukc]l
LPILOT'S OPERATING HANDBOOK AND FAA APPROVED AIRPLANE
FLIGHT MANUAL CESSNA 1983 MODEL 172 RG". Oznaczenle D1232-
2-13PH, wydanie oryginaine z 26 maja 1882 z wprowadzonymi zmianami
1. zmiana 1z 15 ipca 1883
2. zmiana 2z 1 grudnia 1683
dokonanym przez Jullusza Werenicza | Jest zgodna z trescig | danymi
zawartyml w w, oryginale

Jednocze$nle, przyjmuje do wiadomoscl, 2e jestern osobg odpowiedzialng
za zgodno$é Instrukeji z oryginatem oraz za blezgce wprowadzanie do niej
zmlan wynlkajacych z biuletynéw producenta. S

Data | podpls onobl;sldldajqcej oéwladczenle

Wydanle polskie - 10 stycznia 2000

Tiumaczanle zostalo wykenane przez Jullusza Wershicza

Upowaznlenie ULC Nr 105C z dnla 17.01.2001 r.

Prawa autorskle do ninlejszego tiumaczenla zachowuje Jullusz Werenicz
Adres a-maill: tel. 502 688 5§73

| 02/08 10-01-2000
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Kopia strony tytulowsj oryginaiu

|
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Pilot's Operati?g Handbook
an
FAA Approved Airplane Fllaht Manual

Cossna Aircraft Comparty

THIS DOCUMENT MUST BE

CARRIED IN THE AIRPLANE 1983 Model 172RG
AT ALL TIMES,

Serial No. {22/l 20

Registration N
egistration o%

THIS HANDBOOK INCLUDES THE MATERIAL REQUIRED TO
BE FURNIBHED TO THE PILOT BY CAR PART 3 AND CONSTH-
TUTES THE FAA APPROVED AIRPLANE FLIGHT MANLIAL

COFYRIGHT ¢ 142
Cessna Aircraft Comipany
Wichita, Kensas LUSA

6’ Mamber of GAMA 28 May 1882
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Ninlejsza publikacja musi The Cessna Alroraft Company
znajdowad sip w samolocle
przez caly czas 1983 Model 172RG

Numer seryjny: 172RG1120
Numer rejestracyjny. N923TA

Nintejsza publikacja zawiera wymagany przez FAR Part 23 materiat
dostarczony pllotow| | stanowi zatwierdzong przez FAA Instrukele
Uzytkowania Samoloty w Locle

Prawe autorskie 1982
The Cessna Alreraft Company
Wichita, Kansas, USA
Czionek GAMA
Oryginalne wydanle: 26 meja 1882
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Przeliczanie Jednostek

Przy korzystaniu z réznych jednostek miar uzytych w IUL nalezy postuzy¢ sie

ponizeza tabels,

Nazwa | Symbol Wartoéé
Jednostkl diugoéel
" 1 metr m 30,3008 In = 3,2808 #t

1 kilometr km | 0.8214 mi=0.5399 NM o
1 cal (inch) in. (") | 2.64 om=0.0254 m = 1112 # (1/12)

1 stopa (foot) £ (7 | 0.3048m=12In(12"

1 mila morska (nautical mile) | NM | 1852 m = 1.852 km = 1.1508 mi .
| 1 mila angielska (stat mile) mi | 1608.344 m = 1.8093 km = 0.8690 NM_'
[ Jednostki predkoéc
|1 melr na sokunde e 3 B4aah o 22360 moh

1 kilometr na godzing km/h | 0.2778 m/s =0.6214 mph = 0.5388 kn
"1 stopa na minute fom | 0.00508 m/s |
" 1 wezef (knot) ~ kn | 1.852 km/h = 1.1508 mph

1 miia na godzing (mil per hour) mph | 0,4470 mis = 1.6003 knvh =0.8690 kn |

Jednostkl clezaru |

1 uncja (ounce) oz. | 0.02835 kg = 0.0625 Ib —
' 1 tunt (pound) lb | 0.45350 kg j

1 kilogram kg | 22048 1b ;

~ Jednostki clénienia |
1 funt/stope kwadrat. (ib/ft) | psi | 6.89478 kPa = 0.00688478 MPa

1 megapescal | MPa | 1000 kPa =145.0377 ps|
a Jednostkl objetosel
| 1 kwarta (quart) | qt 0.94835 | = 0.25 USgal
| 1 galon amerykafiskl (USgallon| USgal | 4 qts = 3.7854 | -

1 litr

0.26417 USgal = 1.056688 qts = 1 dm

Jednostkl mocy

1 kofi parowy (horsepower)

1 kofi mechaniczny
1 kilowat

HP 0.7458 kW =1.014 KM
| KM 0.73665 KW = 0.986 HP
KW 1.3408 HP = 1.3688 KM

10-01-2000 | 05/08
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna172RG  SP-OMD SPECYFIKACJE

QGRATULACJE..,

Gratulujemy zakupu samolotu | witamy w szeregach wiasciclelf samolotu Ces-
sha. Samolot Cessna zostal zaprojektowany i wykonany tak, aby uzyskad maksy-
malne mozliwe osiggi | zapewnié uzytkewnikowi odpowiednig, iloé¢ miejsca oraz
komfort,

Instrukcja Uzytkowania w Locie sameloty jest opracowana jako przewodnik
stanowlgoy pomoc w osiggnigeiu petnej uzytecznosSci samolotu. Zawiera ona infor-
macje o wyposaZeniu samolotu, procedurach uzytkowania, osiggach oraz zalece-
niech obsiugowyeh i konserwacylnych. Zalecans jest dokfadne przestudiowanis
instrukoji | stosowanie zawartych w niej postanowlefi.

Organizagle handlowe | cbslugowe Cessna o éwiatowym zaslggu dziatania sg
dostosowane do obsiugi kllentéw. Przez kadg organizac]e obstugows Cessna 2a-
pewnicne 83, nastepujace ustugi:

e Obsiuga gwarancyjna samolotéw Cesena, obejmujqca dystrybucje czesol | robo-
cizne zapewniona jest bezposrednio przez organizacle obstugowe Cessna na
calym éwiecle. Postanowienia gwarancyjne oraz inne istotne informacje zawsrte
83, w dolgczone} do nabytego samolotu CUSTOMER CARE CARD. Dokument
ten wystawiony na wiasciciela stanowi speinienie warunkéw gwarancyjnyeh, po-
winna byé przedstawiony w miejscowsj organizacjl obstugowej Cessna w czasie
cbsiugl gwarancyjnej.

¢ E&2zkolenle parsonelu zakladowego w uprzejmej | fachowsj obstudze.

e Zatwierdzone przez producenta wyposezZenie obstugowe zapewnlajgce efeltyw-
ne | dokladne wykonanie prac obstugowych,

o Zgromadzone niezbedne zapasy oryginainych czeci zapasowych stosownie do
Zapotrzebowanla.

» Najnowsze autorytatywne informacje zwiazane z obsiuga samolotéw Cessna. W
organizacjach obstugowych samolotéw Cessna znajdujg ste wszystkie ektualne
instrukcje obstugi, katalogi czeéci zamiennych oraz szereg wariantéw pomocni-
czych publikac]l wydawanych przez Cessna Alrcraft Company.

Wazystkim whascicielom/uzytkownikom samelotéw Cessna zaleca sig korzy-
stanie z pomocy dostgpnej w organizacjach obsiugowych Cessna.

Informator o aktualnych organizacjach obstugowych Cessna jest dolaczony do
nowego samolotu. Informator ten jest corocznie uaktualniany i jego aktualne kopie
mogsg byé pozyskane w pobliskiej organizacjl ebsiugows] Cessna,

| 26-05-1982 | _ ]




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

SPECYFIKACJE Samolot Cessna 172RG SE-OMD
OSIAGI - WYSZCZEQOLNIENIE
PREDKOSG
Makaymaina na poziomls morza .. ..148 KNOTS
Przelotowa, 75% mocynaH=8 500 n 140 KNOTS

ZABIEG | DLUGOTRWALOSE LOTL: zalecane zubozenls mieszankiz uw:glgdnlonym
zapasem paillwa na rozruch slinika, kotowanle, start, wznoszenie | 46 minutows rezerws,

% 75% mooy na H = 8 000 2asieg 1333km (720 NM)
234.7 | (62US gal) zuzytago paliwa...........  diugotrwalods 5.3 godz.
Makaymainy zaslegna H=10000ft..........  zasleg 18568  (B40 NM)
234.7 | (62 US gal) 2uzytego paliw...........  ditigotrwalobé 7.7 godz.
WZNOSZENIE NA POZIOMIE MORZA.......c.cccnirt i civisanssemeenen ol VS (800 fpm)
PULAP PRAKTYCZNY... re et s e s e e 3120 M (16 80011)
PARAMETRY STARTU
Rozbieg.... " 325m (1080 fY)
thga&‘.atlmldn H-50|'t(15 m) nld przuzkodq e BT M (1776 M)
PARAMETRY LADOWANIA
Dobleg... wenes T84M (638 |}
Diugoéé Iq;lowanlu z H-SO lt (1 5 m) nad przuzkodq v 408 M (1340 11)
PREDKOéé PRZECIAGNIECIA
Klupy schowans, slinlk ZdaWIONY. .. ... ccoveei v cinies s mrinesis s s e s e e 58 KCAS
Klapy petne wychylenle, slinik ZlawWiony...... .....cc.o s i e s mnnsne e o 50 KCAS
MAKBYMALNY CIEZAR
Do kelowanla... e e e e e e e | 208 K (2058 1ba)
Do startul do qumnla v e 1202 Kg (2650 1bs)
CIEZAR STANDARDOWY SAMOLOTU PUSTEGO
Cutlas RG... e T2 KG (1588 Ibe)
Cutles RG Ii —————— - B[ Y )]
MAKSYMALNE OBGIAZENIE UZYTEcZNE
Cutlas R3 .. trrve v e o o881 Kg o (1080 Ibe)
Cutias RG i .. e reeen e 486KE (1025 Ibs)
DODATKOWY BAGAZ .BOI;; (200 Ibs)
OBCIAZENIE SKRZYDEA... T422kgim? (15,2 fos At kw. )
OBCIAZENIE MOCY... 8,22 kgkW (147 baHP)
POJEMNBOSSE ZB|ORMIK6W PALMIA eellwwlta
Zblornlki standardows .. e e e 200,01 (66 US gal)
POJEMNOSS INSTALACUI OLEJU wenB81 gD
SILNIK: Avco Lysoming 82 KW (150 BI-IP) I 2700 obrlmln ............ 0-380-F1A8
SMIGLO o stalych cbrotach .. v 1,018 M (75.51n)

Powyze| przedstawlone dans oslagowe odnoazq slg do podanago cle2aru samoiotu, warunkdw

atmoafery wzoroowe), poziomej | aughe| nawlerzehnl drogl startows] oraz bezwletrznal pogedy.

Wielkoéci te 83 wyliczone na podstawle badari samoletu w locle prowadzenych przez Cessna

Aicraft Company, w dciéls okredlonyoh warunkach, lecz beds slg one zmieniaé w odnlesieniu

ﬁ: poszczegdinych samolotéw | lisznych ozynnlkéw pogarezajscych warunkach wykonywania
.

i 126051982 | |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cesena 172RG  SP-OMD WYKAZ ATUALNYCH STRON

ZAKRES STOSOWANIA

INSTRUKGJA UZYTKOWANIA W LOCIE dolsczana do samolotu w czasie Jego zekupu w
firmie Cessna Alrcraft Company sbe|muje informacje dotyczace samolotu Cesena 172 RG
model 1883 okreélonego przez numer seryjny | numer rejastracyiny umleszczone na stronle
tytulowe) instrukell. Informacje te bazujg, na danych obowlazujacych w czasle wydawanla publi-
kac]L.

ZMIANY

Zmiany | uzupelnisnia do niniejsza| instrule|l dotyczg zmian opublikowanych przez Cassna
Alrcraft Company. Zmlany sq rozeylane do wszystkich wiascicle!l eamolotéw 2are|estrowanych
w USA, zgodnie 2 danym| FAA aktualnymi na dzler ich wydania,

Zmiany powinny byé nlezwtooznle przy|ete do stosowania | wstawlone do ninlejsze] Inetrukl.

UWAGA
Obowigzklem wiasciciela jest zapewnlenie w czasle
uZytkowanla samolotu claglej aktualnosci instrukejl.

Wiadciciele powinn! zawsze nawiazed kontakt z organizacja obslugowg Cessna, jesll zachedz]
podejrzenis, 2e ich Instrukeja nle zawlera alktualnych zmian.

Wszystkie wprowadzane zmiany zostanq oznaczone claghs czarng finlg, wzdiuz poprawlonego
lub dedanego teketu, badZ rysunku na dedanych lub [stnlejacyeh etronach. Linlg taks nancs)
sig na zewnstrznym marginesle wzdiuz odnoénego tekstu.

Wazystkie zmienione strony sq oznaczone numerem zmiany | dats Jej wprowacdzenla.

Na ka2de| stronle znajdule elg date je] wydania Jub zmiany. Ponlzezy Wykaz Aktualnych Stron
2awlera claty wydanla oryginalnych | poprawlonych stron | eznaczone gwiazdka 2misnipne

glrony..

WYKAZ AKTUALNYCH STRON
Wydante oryginaine  26-05-1982 [
Zmiana 1 15-07-1683 |
| Zmiana 2 01-12-1983 1
| STRONA DATA STRONA DATA I
| 8tr. tytutowa.......cccovcoeve e 26-05-1082 *2-5d026................... 01-12-1983
Dane identyflkacyine............... 26-05-1882 2-7.....ccivcviiniiicinrennn  26-05-1882
ol 26051882 28 16-07-1683
Hilde v e, 01412-1983 29 do 2411 26-05-1882
Ve 26-05-1982  2-12 (niezapisana). . ....... 26-05-1982
vi(niezapisana)............ooniesn 26-05-1882 31 do311..iiiviinn 26-05-1882
HMdo 18, 26-06-1882 312 (nlozaplsana).......... 26-05-1882
1-10 (nlezapisana)................. 26-05-1982 3-13do3-22................. 26-05-1982
29 e, 26-05-1882  4-1do4-26................... 26-D5-1982
22 (hiezapisana).............oes 26-05-1882 Bt 26-06-1882
| 28do2-4.......cccovcvennnn,. 26-05-1982  5-2 (niezaplsana).......... 28-05-1682 |

| Zmiana2 | 01-12-1983 | D1232-2-13PH| i




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

WYKAZ ATUALNYCH STRON Samolot Cessna 172RG SP-OMD

STRONA DATA STRONA DATA

B3 doB-7..erine it 268:05-1882 B-Touicvviceeineminnne 26-05-1882
5-8 (nlezaplean®).......c.coo i 26-05-1982 82 (nlezapisana)........... 268-05-1082
58do520.......coviniiiien 268-05-1982 B8-83do 818 26-05-1082
6-30 (nlezapisana)................ 28-05-1882 6-20 {niezapleana)......... 26-058-1682
L TS 26-05-1682 8-1do8-2........ccoeeveeeen 28-05-1882
6-2 (nlozapisana)...........vuuvees 26-05-1682

83doB1B8........cvcoviieinn. 28-06-1882

LWAGA
P Q1421988 4n1046 alg do spisu tredal rozeziatu 9
8-20d0 828......cccrvvensnnnns 28-05-1882  gpgjmujapcego uzupeinlenia stosowne do
7-1d0 718 rciieanienen. 28-05-1882  Zastosowanego wyposatenia dodatkowego
b £ |- P 01-12-1883
7-20do 7=42.......o00 i ceer et ini i 28-05-1982

v | D1282-2-13PH | 01-12-1983 Zmlana2 | ]
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Samolot Cessna 172RG SP-OMD SPIs TR@
SPIS TRESC!

ROZDZIAL

(o7 o] 1| TP 1

OGRANICZENIA ... 11evvtveerrsaes tr e reraessessnssrstesaseeitentin s sesinis 2

PROCEDURY AWARYUNE......0ccvcterreson veeesesissessisssinssiesiossnse 9
PROCEDURY NORMALNE........cccoeurrivrniesrieerrercrs s sereermmmmmssrsssnnsennns &
OBIAG] ..+ 1eveetestave st et s eveses eresrereese s e ars s EE RS R ard TR e 5
CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI/WWYKAZ WYPOSAZENIA.. 8
OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW........ocoecvveecienr v snvsnissnian 7

MANEWROWANIE, OBSLUGA DORAZNA | TECHNICZNA................ 8

UZUPELNIENIA...
(OPISY DODATKOWYCH URZADZEN | PROCEDURY ICH
UZYTKOWANIA) ... cvumemmrersirs nnnnnns e i vsnanineseses snnssnans sas senns 9

| 26-05-1982 , vl
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 1

Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGOLNE
ROZDZIAL 1
DANE OGOLNE
SPIS TRESCI
Stroha
WIDOK W TRZECH RZUTACH..........ccooviiin e e e 1=2
WPROWADZENIE. ......oi it ieet s e ees s ssssen e i s sn s sania s 1-3
DANE OPISOWE. .. ...ttt it st s rr e e s v e et tin e e re e ree sbanes o en 1-3
BHINK, . veeieeeeier e et e e e e era 1-3
BIMIGIO. . ovvsvenvenmrerer it et e ene s e e e 1-3
PRI, . e vvrerires i iirersir e e e r v e e e ey 1-3
L0 1 PP SRR 1-4
Maksymaline certyiKowane CI8ZAIY ..........vu v eeeerereenrieesirrerenmnieens 1-5
Cigzary standardowe...................ccciein i e 1-5
Wymiary kablty T draWi.........ccooveie e, 1-5
Przestrzef DagaZowa,......c..cccoo e e 1-5
Obcigzenia jednostkowe................occc i, 148
TERMINOLOGIA, SKROTY | OZNACZENIA...........0iecrevens vrinninseesisn 15
Pradkosei lotu i oznagzenia..........ccccoovveveen i 15
Parametry atmosfery...........coooo i e, 1-8

Parametry pracy slinika................ocooen i 157
Oslagl samolotu | planowanie 1otU.............cccnie e, 1-7
Clezary | polozenie Srodka Clgzkoscl samolott........c.venieneeens 17

B | 26-05-1982 1-1




ROZDZiAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGOLNE Samolot Cessna 172RG SP-OMD

Punkt abroty”

Rys, 1-1. Widok w trzech rzutach
| 1.2 | | 26-05-1982 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL. 1
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGOLNE

WPROWADZENIE

Instrukcja skiada sie z 9 rozdziaiéw | zawiera wymagany przepisami lotniczy-
ml materiat, ktéry musi byé dostarczony pilotowl. Obejmuje ona réwniez dane uzu-
petniajace opracowane przez Cessna Alrcraft Company.

Rozdzial 1 obejmuje podstawowe dane | informacje ogéine. Ponadto zawarte
38w nim definicle | objaénienla uzytych oznaczed | ogéinle siosowanej terminologi.

DANE OPISOWE
SILNIK
Liczba slinikéw................. 1
Producent slinlka: ............Aveo Lycoming

Numer medelu silnike:.... ... O-360-F1AB.

Typ silnika: napedu bezpodrednlego, chlodzony powietrzem, w ukiadzie plaskim -
bokser, gagnikowy, cztero-cylindrowy o pojemnoscl skokawej 5.62
dm® (367 cubic inch}

Moc maksymaina i obroty: 134.2 kW (180 BHP) | 2700 obr/min.

SMIGLO

Producent émigla: McCaulaey Accessory Division.
Model smigte:....... B2D34C220/80VHA-3.5.
Liczba fopet:......... 2
Rozpigtoscl jopat, maksymalna.......... 1,843 m (76.5n)
minimalna.... ..... 1,918 m(75.5In)
Typ $migia: stale obroty, reguiowany hydraulicznie skok, z matym skokiem usta-
wionym na 12.0° | duzym skoklem ustawionym na 26.5°.

PALIWO

Wymagana liczba oktanowa (kolor):
Benzyna lotnicza 100LL (niebieska)
Benzyna lotnicza 100 (zielona) (poprzednic 100/130)

LWAGA
Alkoho! Izopropylowy lub eter monometylowy giikolu dletylenowego
mogg, byé dodawane do paliwa. Koncentracja dodatku nie moze
przekraczaé 1% dia alkoholu izopropylowego lub 0.15% dia eteru
monometylowego giikolu dietylenowegoe. Dla uzyskania dodatko-
wych informac]l nalezy zapoznaé sle z rozdzialem 8.

| 26-05-1882 | 1-3]




ROZDZIAE 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGOLNE Samolot Cessna 172RG SP-OMD

Caikowlta pojemnosé: 249,81 (66,0 US gal)
Catkowlta pojemnoéé kazdego zbiornlka: 124,91 (33,0 US gal)
Caikowita lloéé paliwa zuzywalnego: 234,71 (62.0 US gal)

VWAGA
Dia maksymainego napeinienie paliwem podczas napeiniania |
dla minimalizac)i przeplywu migdzy zbiornlkami podozas parko-
wanla na pochyle] plaszezy2nie nalezy ustawié zewdr rozdziele-
cza paliwa w poloZenie LEFT (LEWY) lub RIGHT (PRAWY).

OLEJ
Klasa oleju (specyflkacja):

M1L-L-8082 Ole| minerainy kiasy lotniczej: uzywaé gdy samolot zosted dostar-
czony z wytwémi | powinien byé uzywany do uzupeiniania w clagu pierwszych
25 godzin. Olej ten powinien by¢ wymieniony po plerwszych 26 godzinach
uzytkowanla, Nalezy kontynuowaé stosowanie go a2 do uzyskania pelnych 50
godzin pracy lub do ustabllizowanla sig zuzycla oleju.

MIL-L-22851 Olej bezpoplolowy dyspsrsyjny odpowiadajapy Instrukgjl Serwiso-
we] Aveo Lycoming Nr 1014: ole] ten muai byé stosowany po plerwszych 50
godzinach uzytkowanls lub po ustabllizowanlu slg zuzycls.

Zalecana lepko&¢ w przedziatach temperatur.

We wezystkich temperaturach ole} wielogsezonowy fub
SAE 50 powyze] 18°C (60°F),

SAE 40 pomniedzy -1°C (30°F) | 32°C (90°F)

SAE 30 pomiedzy -18°C (0°F) | 21°C (70°F)

UWAGA
Przy zachodzenlu | pokrywaniu siq zakreséw temperatur uzytko-
wych stosowaé nale2y ole] Lzejszy.

Pojemnoéé ukdadu olejowego:

Miska olejowa: 7,8 | (8 qt),
Catkowita:  8,51(9qt) (z filtrem oleju).

MAKSYMALNE CERTYFIKOWANE CIEZARY

Do kolowania: 1205,8 kg (2658 ib)
Do startu: 1202,0 kg (2650 Ib)

| 1-4 1 26-05-1982 !




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGOLNE

Do ladowania: 1202,0 kg (2650 Ib)

Obcigzenie przestrzeni bagazowej:

Bagaz w przestrzen! 1.— wspdirzedne od 2.083 m (82/n.) do 2,743 m (108 In).
80,7 kg (200 Ib). Patrz poniZzsze uwage.

Bagaz w przestrzen| 2, — wepbirzedne 2,743 m (108 in) do 3,150 m (124 in). 22,7
kg (50 Ib).

UWAGA
Maksymatny catkowlity ciezar bagazu w przestrzeniach ba-
gazowych 1. | 2, wynosi 80,7 kg (200 ib).

CIEZARY STANDARDOWE SAMOLOTU

Clezar standardowy pustego samolotu: Cutlass 724,8 kg (1598 /b)
Cutlass |I: 740,7 kg (1633 Ib)
Maksymaliny clezar uzyteczny: Cutless 480,58 kg (1060 ib)
Cutlass || 484,0 kg (1025 Ih)

WYMIARY KABINY | DRZWI

Szczegbtowe wymiary kabiny oraz drzwi wejéciowych sg przedstawlone w roz-
dziale 8.

PRZESTRZEN BAGAZOWA | WYMIARY DRZWI
Szezegbiowe wymiary bagaznika oraz drzwl sq przedstawione w rozdziale 6.

OBCIAZENIA JEDNOSTKOWE
Obclazenie powierzchni noénej: 74,215 kg/m? (15,2 b /)
Obelazenie mocy: 8.96 kg/kW (14.7 Ib /BHP)

| 26-05-1682 | I 1-5




ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGOLNE Samolot Cessna 172RG SP-OMD

TERMINOLOGIA, SKROTY | OZNACZENIA
PREDKOSCI LOTU | OZNACZENIA

KCAS (Knots Callbrated AlrSpeed) ~ predko&é IAS poprawiona o bigd
przyrzadowy | aerodynamiczny mierzona w wezlach., Predkoéd
KCAS Jest réwna predkos$ci KTAS w warunkach ST na poziomie
morza.

KIAS (Knots Indicated Alrspeed) — predkosé przyrzadowa wekezywana
przez predkosciomierz, mierzona w wezlach,

KTAS (Knots True Alspsed) — predkodd rzeczywista w weziach Jest to
predkosé KCAS poprawlona o zmiane gestosei powletrza wynike-
aca ze zmlany wysokoéci, clénlenla | temperatury.

Va {Maneuvering Speed) — maksymalnie dopuszczalna predko§é
(IAS) przy kidre] mozna wykonywaé enargiczne ruchy sterami.

Ve {Maximum Flap Extended Speed) — maksymalnie dopuszczaina
predkoé¢ (1AB)z klapami wychylenyml do nakazanej pozyal.

Vo (Mexdmum Structurel Cruising Spesd) ~ maksymaina predkoés
no{rnalneiguI uzytkowanla w spokojnym powietrzu | zachowaniu
ostroznosc.

Ve (Never Exceed Spesd) — predkoéé (IAS) kiére] nie wolno przekra-
czaé w Zadnych przypadku.

Vs (Staling Speed or Minimum Steady Fiight Speed) — predko&é
przeclagnigela, minimalna predkodé (IAS) przy ktére] samolot jest
sterowny.

Vso (Stelling Speed or Minimum Steady Fiight Spesd) — predkoéé
przeciggniecia, minimaina predko&é (IAS) lotu, przy ktére] samolot
w konfigurac)l do Iadowania | 2 przednim poloZzeniem érodka clez-
kokci jest sterowny.

[1-6 [ [ 26-05-1982 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGOLNE

Vx (Bsst Angle-of-Climb Specd) ~ pradkosé lotu najwigkszego kata wznosze-
nia — predko&é, przy kidre) nastepuje najwigkszy przyrost wysokoscl.

Vy {Best Rate-of-Clirnb Speed) - pradkeéé nejwlekszego wznaszenia - pred-
kos6, przy ktére] jest najwiekszy kat wznoszenia

TERMINOLOGIA METEOROLOGICZNA

OAT {Outside Alr Temperature) temperatura otaczelacego powletrza,
temperatura swobodnego nieruchomego powietrza. Jest wyra-
Zona w stopniach Celsjusza lub w stopniach Fahrenheita,

Temperatura (Stanciard Tempersturs) - wynosi 16 °C na poziomle morza |

standardowa zmniejsza sig 0 2°C na kazde 1000 stép (0,656 °C na kazde
1000 m) wysokoéci.

Wysokosé ba-  (Pressure Altitude) — to wysoko6 wynikejaca z pomiary clénie-

rometryczna nia barometrycznego odczytywana z wysokoSclomierza, gdy
skala baryczna zosteta ustawlona na 1013,25 hPa (28.82in Hg
fub 760 mm Hg).

PARAMETRY PRACY SIL.NIKA

BHP {Brake Horsepowsr) koni parowy — Jednostka mocy sifnika.

RPM (Revolutlons Per Minute) - obroty na minutg — predke$é obro-
towa walu slinika.

MP (Manifold Pressure) = clénienie tadowania mierzone w ukiadzle

dolotowym silnika (Wiotu powletrza) mierzorne w In Mg.

OSIAGI SAMOLOTU | PLANOWANIE LOTU

Sprawdzona
predkosé wiatru
bocznego

Pallwo
Zuzywalne

Paliwe
nlezuzywalne

GPH

{Demonstrated Crosswind Velocity) — wielkos¢ sktadowe] bocz-
nej wiatru, ktérej wplyw na przebieg lotu | sterownie podczas
startu | lgdowania zostat sprawdzony podczas badari certyfika-
cyjnych. Wartodcl nie stancwis, ograniczess,

(Usable Fuel) - ilo8é paliwa dysponowana podezas planowanla
jotu.

(Unusable Fuel) - ilo§é paliwa, kibra nle moZe byé zuZyta
podezas lotu.

{(Gaflons Par Hour) Galondw na godzine — ilo&¢ paliwa (w US
galonach) zuzywana na godzing lotu.

26-06-1082 | : 1-7




ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGOLNE Samolot Cessha 172RG 8SP-OMD

NMPG (Nautieal Miles Per Galfon) = mil morskich na galon —odlegioéé
(w mllach morskich), przewidywana na kazdy galon zuZytego
paliwa dta konkretnej wybranej mocy slinlka oraz/lub stanu lotu.

g Przyspieszenie zlemskie.

CIEZARY | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI SAMOLOTU

Podstawa (Refsrance datum) = umowna plaszczyzna plonowa, od kidrej
odnieslenla mlerzone sg wszystkie wymlary poziome, dia celéw wywazenla.

Wspbhrzedna (Station) — wspéirzedna podziatu (wregowego) wzdiuz ka-
diuba samolotu podana jake odlegtoéé od podstawy odnle-

slenia.

Ramie (Arm) - odlegiosé érodka clezkoseol (8.C.) w osi podhuznej
danego zespoiu od podstawy cdniesienla.

Moment (Moment) - wynlk pomnozenla clezaru zespotu przez
Jjego ramieg.

Srodek (Center of Gravity) = punkt, w kiérym samolot lub wyposs-

clezkosol (8C)  2enie, po podparciu, bedzie pozostawat w réwnowadze.
Jego odlegloté od podstawy Jest otrzymywana podzislenlem
momentu przez clezar catkowity samolotu,

Ramle 8.C (C.G. Arm) — ramle 6rodka clezkokcl jest ramieniem uzyske-
nym przez dodanie poszezegdinych momentéw | podzisleniu
ich sumy przez clezar catkowity.

Zakres (Center of Gravity Limits) — graniczne pozycje Srodka clg2-

pozycji 8.C koéel, pomigdzy kiérymi musl byé uzytkowany samolot o
okre§lonym cigzarze.

CigZar standar- (Standard Empty Weight) - ciezar pustego samolotu ze

dowego pustego stendardowym wyposa2enism wraz 2 nle zuzywalnym pall-
samolotu wem, peing llodcla plynéw technieznych oraz oleju silniko-
wego,

Cig2ar pustego  (Basic Empty Weight} — ciezar pustego samolotu wraz 2

samolotu clezarem wyposazenia opcjonalnego.
Ciezar (Usefuf Load) ~ r62nica pomledzy maksymalnym clgzarem
uyteczny startowym, a cigZzarem pustego samolotu,

[1-8 | | 26-05-1982




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE RCZDZIAL 1

Sameolot Cessna 172RG SP-OMD OGOLNE
Maksymalny (Maximum Ramp Weight) - maksymalnie dopuszczainy
clgZar do ciezar catkowity samolotu, z ktérym mozna wykonywaé ma-
kolowania newry na zleml. (Obejmuje cigzar pallwa na rozruch, kolo-

wanie oraz préhe silnike),

Maksymalny (Maximum Take-Off Weight) - maksymalinie dopuszezalny
cig2ar startowy clezar startowy z ktérym moznea rezpoczaé rozbleg.

Maksymainy (Maximum |.anding Weight) - maksymalnie dopuszczainy
cigzar do igdo-  clezar, z ktérym samolot moze sig przyziemié.

wania
(Tare) - cigzar podstawek, podpdrek, podneénikéw itp. uzy-
Tara wanych podczas wazenia samolotu | uwzglednianych przy
odezytywaniu wynikéw. Tara jest odejmowena od odczytéw
dla uzyskanla rzeczywistego ciekaru (hetto) samolotu.

Srednia cieciwa  (MAC ~ Mean Aerodynamic Chord ) — jest to clgciwa wirtual-

aerodynamiczna nego skrzydita o obrysle prostokatnym, majacego ten sam

(SCA) moment wypadkowe]j sily wzgledem osi poprzecznej co
rozpatrywane skrzydio.

[ 26-05-1082 | 1 18
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Sameclot Cessna 172RG S§P-OMD OGRANICZENIA

WPROWADZENIE

Rozdziat 2 obejmuje ograniczenia w uZytkowaniu, ozhaczenia na przyrzadach
oraz podstawows tabliczkl informacyjne nlezbedne do bezpiecznego uzytkowania
samolotu, silnika, standardowych instalacji oraz standardowego wyposazenia.
Ograniczenla zawarte w niniejszym rozdziale oraz w rozdziale 9 zostaly zatwierdzo-
ne przez wiadze iotnicze. Przestrzeganie ograniczefi uzytkowania jest wymagane
przez przepisy lotnicze.

UWAGA
Ograniczenia, procedury uZytkowanla, charakterystyki uzytkowe |
inne wazne informacje dotyczace wyposaZzenia dodatkewsgo sto-
sownego do ckralonych konfigurac]| sg zawarte w rozdziale 8 IUL

UWAGA

Wymienicne w tabell ograniczenia predkosei lotu (rys. 2-1) oraz w
tabeli {rys. 2-2) oznakowania predkodciomierza daotyczg predkosci
cachowane] (CAS) | sg oparte o informacje z normalnego odbiorni-
ka ciénlenla powletrza statycznego (OCP) oplsanego w rozdzlale 5.
W przypadku uzycia zapasowego odbiornika ci$nienia (awaryjne-
go) powinien byé wziety pod uwage odpowiedni margines pozwala-
jacy na uwzglednlenle cdchylefi dla réznych wielkedcl predkoéc
cechowane] pomiedzy normalnym a zapasowym Zrédiem clénienia
statycznego zgodnie 2 opisem w rozdziale 5.

Samolot Cessna posiada certyfikat typu FAA Type Certificate No 3A17 Jako
Cessna model No 172RG

| 28-05-1682 2- 3




ROZDZIAL 2
OGRANIGZENIA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 172RQ

SP-OMD

OGRANICZENIA PREDKOSCI LOTU
Dopuszczalne predkogc! lotu oraz ich znaczenle uzytkowe sg przedstawlone na

rys. 2-1
PREDKOSG KCAS | KIAS uwaal
Vg | Predkosé nigdy nieprzekra- Nle przekraczaé tej predkoscl
czalna. Maksymalnie do- 161 | 164 |w zadnym przypediu.
puszczalna predkosé lotu
; Maksymalna predkosé nor- Predko$¢ makeymalna nor-
NO | malnego uzytkowanla malnego uzytkowania. Prze-
142 | 146
kraczanle dopuszczalne przy
locie w spakojne] atmaosferze i
przy zachowaniu ostroznosel.
v Predkofié manewrowa 106 | 106 ', Powyze| tych predkoécl nle
A 11202.0 kg (2650 1b) wychylaé¢ gwaltownle lub do
1020.6 kg (2250 Ib) 96 | 98 |oporu sterdw.
830.1 kg (18501b) 87 | 89
v Maksymalna predko&é 2 Nie przekraczaé te} predkosci
FE |wychytonymi kiapeml 130 | 130 |2 klapami wychylonyml do
10° dane] pozygli.
10° -30° 101 | 100
Maksymalna predkosé wy- Powyze] te] predkoscl nie
Vio |puszczania podwozia 138 | 140 |wypuszczaé | nle chowad
podwozia
v Maksymalna predkesé 2 184 |Nle przekracza¢ te| predkoéol
LE |wypuszczonym podwoziem | 161 Z wypuszezonym podwoziem
Maksymalna predkosé z 161 | 164 |Nie przekraczaé te| predkoscl
ctwartymi oknami Z oknami otwartymi.

Rys. 2-1. Ograniczenla predkoscl lotu

OZNAKOWANIE PREDKOSCIOMIERZA
Predko$cl oraz ich oznakowanle kolorami sq przedstawione na rys. 2-2,

| 24
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 172RG SP-OMD QGRANICZENIA

WARTOSE LUB |
OZNACZEMIE | ;0\ RE< W KIAS | ZNACZENIE

|\ Zakres uzytkowy z wychylonymi w peinl klapaml.

Dolna, granica Jest predkodclg Vso dla cigZaru
Bialy luk 42 - 10 maksymainego w konfiguragji do lgdowania. Gérna
granica jest maksymalng dopuszczalng predkosclg
przy wychylenych kiapach,

Zakres normainego uZytkowania. Dolna granica
jest pradkoscig Vs dla maksymalnego cigzaru przy
Zielony Iuk 50 - 145 maksymalnym przednim polozeniu SC z kiapaml
schowanymi, Gérng granica jest maksymalna

predkodé manswrowa.
261ty luk 145 -184 |Filotowanie z zachowaniem ostroznodcl i tylko w
spokojnym powistrzu.
Czerwona 184 Nigdy nieprzekraczalna predkosé. Maksynﬁalnie
kreska dopuszczaina predkosé lotu.

Rys. 2-2, Oznakowanie predkosclomlerza

OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO

Producent silnika: Aveo Lycoming,
Typ slinlka: O-360-F1A8,
Moc maksymalna: 134.2 KW (180 BHP)
Ograniczenla do startu | diugotrwate pracy slinlka:
Maksymaine obroty; 2700 obt/min.
Maksymaina temperatura gtowic cylindréw: S00°F (260°C),
Maksymaina temperatura oleju: 245°F {118°C),
Clénlenia cleju:  minimalne: * 25 psl.
maksymalne: 115 psi.
Ciénienle paliwa:  minimaine; 0.5 psi.
makeymalne: 8 psi.
Dopuszczalna liczba oktanowa pallwa: patrz ograniczenia ukdadu paliwowego
Rodza| oleju {(specyflkaca)
MIL-L-8082, ole] mineralny klasy lotniczej lub
MIL-L-22851, bezpoplolowy clej dyspersyjny klasy lothiczej.
Producent §migta; McCauley Accessory Division.
Numer typu émigta: B2D34C220/80VHA-3.5
Srednice émiglek  maksymalna:  1.943 m (78.5").
minimailna: 1.818 m (75.5").
Ket ustawienia lopat przy wspéirzednaj 8.762 m (30°) — maly 12°
—duzy 28.6°
* 20 psi na samoiotach po modyfikacji zestawem serwisowym SK172-86
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ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGRANICZENIA Samolot Cessna 172RG SP-OMD

OZNAKOWANIE PRZYRZADOW ZESPOLU NAPEDOWEGO

Zakresy uZytkowe oraz graniczne na przyrzadach kontroll pracy zespolu napedowe-
go przedstawione &4 ha rys. 2-3,

LINIA CZERWONA ZIELONY LUK LINIA CZERWONA
PARAMETR
WARTOSC WARTOSG
MINIMALNA  |ZAKRESUZYTKOWY | s rgymaLNA
Obroty
poziom morza | wyzej 2100- 2500 obr/min
{s2ercki zlelony fuk) | 2700 obr/min
7600 ft | wyz2e - 2500- 2700 obr/min
{wagki zlelony fuk)
Ciénlenle fadowania — 16-25InHg
Temperatura oleju —_— 100° - 246°F | 245°F
Temperatura giowic o 0 - o
Ciénlenle paliwa 0.5 0.5-8psl 8 psl
Clénienie oleju *25 pel _ *80 - 90 psi 116 psi
Clénienle ssania — 4,5-5.4call Mg —
llogé paliwa E
(2 USgal nle zu-
Zywalne paliwo w - -
kazdym zblornlku)

Rys.2-3. Oznakowanla przyrzadéw kontroll zespotu napgdowego
DOPUSZCZALNE CIEZARY SAMOLOTU

Do kolowanla......... 1205,8 kg (2858 1h)
Do startu............... 1202,0 kg (2850 Ib)
Do lgdowania......... 1202,0 kg (2850 Ib)

Obolg2enie w przestrzen| bagaXows):
Bagaz w przestrzeni 1.~ wepéirzedne od 2,083 m (82 In.) do 2,743 m (108/n.).
80,7 kg (200 Ib). Patrz ponlzazg uwage.
* 20 psi na samolotach pe modyfikacji zestawsm serwisowym 8K172-8
28 B 01-12-1683 | Zmiana 2




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGRANICZENIA

Bagaz w przestrzeni 2. —wsp6irzedne 2,743 m (108in) do 3,150 m (124 in).
22,7 kg (60 1b).

UWAGA
Maksymalny catkowity clezar bagazu w przestrzeniach bagazowych
1. 1 2. wynosl 80,7 kg (200 /b).

OGRANICZENIA POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI
Zakres potozenia Srodka Clezkosel:

Przednle: 0.914 m (38,0 in) do tylu od bazy dla clgzaru 884,5 kg (1950 b) |ub
mnie] w prostej liniowej zaleznoéci do 1,003 m (39.5 in) do tylu od
bazy dla clezaru 1202.0 kg (2850 /b).
Tylne: 1.181 m (46,5 in) do tylu od bazy dla wszZystkich cigzarow.
Zmiana momentu spowodowana schowanism podwozia: 27.827 kgm (+2424 /b.in)
Baza: przednia plaszczyzna przegrody ogniowe).

OGRANICZENIA MANEWROWE

Samolot jest certyfikowany w kategorll normaine). Kategoria normaing nle
jest przewidzlana do uZytkowania z wykonywaniem manewréw akrobacyjnych.
Nie dotyczy to doraZnych manewréw przewidzianych w normalnym uzytkowaniu,
przeciagnieé (z wyjatkiem przeciagnigcia dynamicznego) tagodnych ésemek,
gérek | zakrgtéw, w ktérych kat przechylenia nle przekracze 80°

Manewry akrobacyjne wiacznie z korkociagiem sg zabronione.

DOPUSZCZALNY WSPOLCZYNNIK PRZECIAZENIA

Wapdlczynniki przeclazenia,
* Klapy schowane: .n;=+3.8 + -152
*Klapy wychyione: hy=+20

*Obliczeniowe wspétezynniki przeciazen sg wyzsze o 150% ponad wartosci wy-
Zeo] podane | we wszystkich przypadkach stan ten przewyzsza lub doréwnuje
obcigzeniom fabrycznym.

| 26-05-1082 | 2.7/




ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OGRANICZENIA Samolot Cessna 172RQ SP-OMD

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SAMOLOTU

Semolot jest wyposazony do wykonywanla lotdw dzlennych VFR i moze byé
wyposazony do wykonywanla lotéw nocnyeh VFR oraz/lub do lotéw IFR. Przepisy
lotnicze ustalaja minimaine wyposezenie oraz oprzyrzedowanie do wykonywsania
tego rodzaju lotéw. Stosowna Informac]e o wyposazeniu samolotu do wykonywenia
okrelonego rodzaju lotéw zawlera tabliczka informacyjna odpowiednio do cartyfl-
katu zdathogel samolotu.

Wykonywanie lotéw w warunkach oblodzenla jest zabrenlone,

OGRANICZENIA UKt.ADU PALIWOWEGO

2 zblomnlki standardowe: 124.8 | (33.0 US gal.) w kazdym.
Cetkowlta pojemnodé paliwa: 249.8 1 (68,0 US gal.).
Zuzywalne llo&¢ paliwa (w kazdyeh warunkach): 234.7 | (62.0 US gal)
Nie zuzywalne ilo&¢ paliwa; 15.1 t (4,0 US gal)

UWAGA
Dia wykorzystania maksymaine| llocl paliwa i minimalizacjl przelewa-
nia sig pallwa pomiedzy zbiornikaml, podezas napeinlania ich paliwem
oraz gdy samolot ustawiony jest na pochyisj plaszczyZnle nalezy
ustawi¢ Zewoér rozdzielacza patiwa w pozyc]l PRAWY (RIGHT) lub
LEWY (LEFT).

Start | lgdowanie wykonywad z zaworem rozdzielacza paliwa ustawlonym w pozyejl
BOTH (obydwa).

Loty na jednym zblorniku LEFT (lewy) lub RIGHT {prawy) mazna wykonywaé tylko w
locle pozlomym.

Z pozostatoéelq ¥4 paliwa w zbiornlku przediuze)ace sle wykonywanle nieskoordy-
nowanlego letu przy pobieraniu paliwa z Jednego (lewego lub prawego) zbiornika jest
zabronlone,

Jezeli paliwomlerz wskazue 0 {czerwona lInia) to lloé pallwa pozostajeca w zbiorni-
kach, nie mo2e zapewnl¢ bezplecznej kontynuagjl lotu.

Dopuszezalna liczba oktenowa pealiwa (kelor);
benzyna lotnicza 100LL (niebleska)
benzyna lotnicza 100 {zielona) {poprzednlo 100/130)

INNE OGRANICZENIA

OGRANICZENIA LOTU Z KLAPAMI

Dozwolone zakresy wychylenle do startu
Powyiej ciezaru startowego 1157 kg (2550 Ib).......c...ocvvveeennnn, 0°
Przy clazarze startowym 1157 kg (2550 Ib) lub mnlejszym........0° do 10°
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 172RG $P-OMD OGRANICZENIA

TABLICZKI INFORMACYJNE

Muszg byd uwidocznione w postacl pojedynczych Iub ziozonych tabliczek informa-

cyjnych nastepulgce informacle: ‘
1. Informacja w peinym polu widzenla pilota (uwarunkowana wyposazenlem samo-
lotu | jego dopuszczeniem do lotéw ,DZIEN — NOC” ~VFR ~ IFR” — w ponlzszym

przykiadzie)

The markings and placards In this alrplane contaln operating limitetions which must
be complied with when operating this airplane in the Utility Category. Other operat-
ing timitations which must be complied with when operating this airplane in this
category arc contained in the Pilot's Operating Handbook and FAA Approved Air-
plane Flight Manual.

No acrobstic maneuvers, including spins approved.

Flight inte known icing conditions prohibited
This alrplane Is certified for the following flight operatlons as of date of original alr-

worthiness certificate.
DAY-NIGHT-VFR-IFR

Ozneczenle | tabliczid Informacyjne w tym samolocle dotyozq ograniczesi utytkowanis, ktérych

nalezy przestrzegad podczas uzytkowania w zekresie Kategorfl Normalne/. Inne ograniczenia

uzytkowanla, kidrych nale2y przestrzegad podozas utytkowania samoiotu w zakresie te] kate-

Eog: 84 zawarts w Podrgozniku Pilota | zetwlerdzonef przez FAA Instrukefl Uzytikowania w
ocle.

Wikonywanie manewréw akrobacyjnych wiicznle z korkoclagami Jest zebroftions.
Zamlerzone foty w warunkl oblodzenia sg zabronione.
Samolot fest dopuszozony do lotéw w warunkach, Jak w dnlu certyfikacll:
DZIEN - NOC ~ VFR ~ IFR

2. W poblizu predkosciomierza:

MAX, S8PEED - KTAS
MANEUVER -106
QEAR OPER. - 140
GEAR DOWN - 164

MAKS. PREDKOSC1 - KTAS
| MANEWROWA ~ 106
WYPUSZCZANIA | CHOWANIA PODWOZIA - 140
LOTU Z PODWOZIEM WYPUSZCZONYM ~ 164

3. Na blokadzie steréw

| CAUTION! GONTROL LOCK - REMOVE BEFORE STARTING ENGINE

;RZESTROGAI’ BLOKADA STERL - ZDJAC PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

[ 26-05-1882 | ] 2-9




ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OGRANICZENIA Samolot Cessna 172RA SP-OMD
4. Na zaworze rozdzlelacza paliwa
TAKEOFF BOTH ALLFLIGHT
LANDING 82 GAL ATTITUDES
LEFT RIGHT
30 GAL. 30 GAL.
LEVEL FLIGHT ONLY LEVEL FLIGHT ONLY
OFF OFF B
START ~ OBYDWA WSZYSTKIE |
LADOWANIE 62 US GAL STANY LOTU
LEWY PRAWY
30 US GAL. 30 USGAL.
TYLKO LOT POZIOMY TYLKO LOT POZIOMY
WYLACZONY WYLACZONY

5. W przedziale bagazowym
200 LBS MAX. BAGGAGE
MAX LOAD ON AFT SHELF 50 LBS
FOR ADDITIONAL LOADING IMNSTRUCTIONS
SEE WEIGHT AND BALANCE DATA

MAKSYMALNIE 200 FUNTOW BAGAZU
MAKSYMALNIE 80 FUNTOW LADUNKU NA TYLNEJ POLCE
DLA UZYSKANIA DODATKOWYCH INSTRUKCJ
PATRZ DANE DOTYCZACE CIEZARU | POLOZENIA $C

6. Na wskazniku wychylania klap skrzydiowych

" (Partial flaps range with biue color code; also,
mechanical dent at 10°)
(white color code; also, mechanlecal detent at 10° and

0°to10° 130 KIAS
10°t0 30° 100 KIAS

| 20°)
I (Za'res czpdciowego wychy enia Klep oznaczony niebleskim
0°do 10° 130 KIAS kolorem, rd:rf;l:zh mechaniczna zapac;‘kn na 109 ocia
o o {Wskazan pozyafl cznaczone biafym réwniez mechanicz-
I _10 do 30 100 KiAS na zapadka ne 10° 1 20°)

7. Obok korka wiewu paliwa (zblornikl standardowe).
FUEL
160LL/100 MIN GRADE AVIATION GASOLINE
CAP 33.0UUS GAL
CAP 24.0 US GAL TO BOTTOM OF FILLER COLLAR
PALIWO
100LL/100 MIN LICZBA OKTANOWA, BENZYNA LOTNICZA

POJEMNOSC 33.0 US GAL
POJEMNOSG 24.0 US GAL DO DOLU WLEWU

| 2-10 | 28-05-1982 | [




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOGIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OGRANICZENIA

8. W pobiizu déwligni reczne] pompy podwozla

MAMNUAL GEAR EXTENSION
1. SELECT GEAR DOWN
2. PULLHANDLE FWD
3. PUMP VERTICALLY
CAUTION
DO NOT POMP WITH GEAR UP SELECTED

RECZNE WYPUSZCZANIE FODWOZIA
1. USTAWIC DZWIGNIE PODWOZIA NA WYPUSZCZENIE
2. WYXCIAGNAC UCHWYT DO PRZODU
3. POMPOWAC PIONOWO

ERZESTROGA
NIE POMPOWAC Z D2IGNIZ PODWOZIA USTAWIONA NA CHOWANIE

9. Tabliczka z diagramem dewlacji buscli w 30° przedzialach
10. Na korku wiewu oleju

QlL
8 QT8

OLEJ
8 KWART

11. W poblizu manometry clénienla ladowania

WITH LESS THAN 10" MANIFOLD
PRESSURE AVOID CONTINUOUS OPERATION BETWEN
1750 = 2050 RPM

PRZY CISNIENIU tADOWAMA MNIEJSZYM NI2Z 10 IN UNIKAC
CIAGLEGD UZYTKOWANIA W 2AKRESIE
1750 ~ 2050 OBR/MIN

10. Ne przednie| stronie przegrody ogniowej w poblizu akumulatora

CAUTION 24 VOLTS DC
This aircraft is equipped with alternator and a negative ground system
ORSERVE PROPER POLARITY
Reverse polarity will damage electrical comoonents.

PRZESTROGA 24V PRAD STALY
Samolof jest wyposatony w alternator | w uklad z biegunem yjemnym na mesle.
ZWRACAC UWAGE NA ODPOWIEDNIA BIEGUNOWOSC
_ Zamiana biegunowoscl srowedufe uszkodzenis podzespoléw elektiycznych.

T 26-065-1082 | = [ “2-11]
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OGRANICZENIA Samolot Cessna 172RG SP-OMD

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 3

Samolot Cessna 172RG SP-OMD . PROCEDURY AWARYJNE
ROZDZIAL. 3
PROCEDURY AWARY.JNE
SPIS TRESCI
Strona
WPROWADZENIE. ... ... ceee e st een s reeninsas s asn s snn sena s ris 33
PREDKOSCI LOTU W SYTUACJACH AWARYJINYCH........ccocvvvinincinnn 3.3
KONTROLNE LISTY CZYNNOSCI
PRZERWANIE PRACY SILNIKA......... oo ierrrieeerreees s sresis e 3-3
Podczas rozbiegu przy starcle...........ccoe v 33
Po oderwaniu od Ziemi ..o v e 34
W czasie lotu {procedura uruchamianla).............cc...oeenviciinniinnn 34
LADOWANIE AWARYUNE. ...c.cviv v s i s 34
Ladowanie przymusowe z niepraculaeym slinikiem...............c.ceeenen 34
Przezorne lgdowanie z pracujgcym silnikiem.............c.ccovvivieennnn. 34
Przymusowe WodoWBRIB...........ceeiemnrmsiiisen e 35
POZARY .....oeiiee et ierieensissast bt b aa e ess ser e rmves e e aeaase it e e e 35
Pozar slinlka przy rozruchu na zlemi.............ooeevieeiinnine o, 3-5
Fozar gilnika wlogie........cc.v v 3-6
Pozar przewoddw elektryeznyeh...............coiii i 348
PoZzar wKabINIB..........ccovniririeiiicr e e 3-7
Pozarskraydta..........oooiins e 3-7
LOT WWARUNKACH OBLODZENIA..........cooesiieiv i e e 3-7
" Niezamierzone wejscie w oblodzenla...............cccoeceee v, 3-7
Oblodzenie OCP (prawdopodobne bigdne wskazania przyrzgdéw)....... 3-8
PROCEDURY PRZY NIESPRAWNOSCI PODWOZIA..........c.vivrrinineesns 348
Nie chowanle si@ podwozia...........ccrciievvvrve e e 3-8
Awaryjne wypuszezenie POAWOZIBL ... i i 3-8
Swiecen|e sig lampki ostrzegawczej POAWOZI. ..........ccccvvriiremieniinens 3-9
Ladowanie ze schowanym podwWOZIem......... ..cc.ccovvernn e vviivausasn i s 3-8
Ladowanie bez sygnalizacjl zabiokowania podwozie.......................... 3-10
Ladowanie z uszkodzonym przednim podwozlem (lub bez powietrza w
przednle] Openie)..........covi 3-10
Ladowanie bez powletrza w oponie kota gléwnego..............ccevveen 3-10
ZAKEOCENIAW PRACY UKELADU | ELEKTRYCZNEGO..........vivveeeeenene 3-11
Nadmierny prad tfadowanla (amperomierz wychylony na caig skalg)....... 3-11

Niedostateczny prad tadowanla (amperomierz wskazuje rozladowanie)... 3-11
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PROCEDURY AWARYJNE Samolot Cessna 172RG SP-OMD
SPI8 TRESCI (c.d)
Strona
PROCEDURY ROZSZERZONE

PRZERWANIE PRACY SILNIKA.............cociemnmn i s i 3-13
LADOWANIE AWARYJNE..........ocooo i i e 3-14
LADOWANIE BEZ DZIAtAJACEGO STERUWYSOKOSCH. ... 3-14
POZARY .....cvevirries sttt it ertars e sse st sen e narne s ses srsses seasasstpsgsans srnens 314

AWARYJUNE SYTUACJE W CHMURACH (Uszkodzenle

ukiadu podciénienia)................ 16

Wykonanie zakretu © 180° wehmurach..................co e iiiimeemniinninnan 3-15
Awaryjne znlzanie przez chmury............cccviin e 8=16
Wyprowadzenie ze strome spirali.....................cco e i, 3-16
NIEZAMIERZONE WEJSCIE W WARUNKI OBLODZENIA.............ccoeo 318
Oblodzenie OCP..........co i e s b e s e e ere i rre e srnans 317
KORKOCIAB. ... oo vt s e esntenie i sss s s ase s s snn st e e nrbns 317
NIERGWNOMIERNA PRACA SILNIKA LUB S8PADEK CIAGU................. 318
Oblodzenie gaZnika............cccocceiiinniiivrrimmn e e e 3-18
Zanleczyszczenie Swisc ZaplonoWYEh..........cccveevve i insmnnnse e eenens 318
Uszkodzenie Iskrownlka, .. et 3=1B
Uszkodzenie pompy paliwa napedzanej sllnlklem .............................. 3-18
Niskie ci$nlant® elBjU...........coeemvercrriiiimermies e ess s 3-18
PROCEDURY PRZY NIESPRAWNOSCI PODWOZIA.............co v veeveein 3-18
Nle chowanle 8@ poaWOZIA.............cc.o e e e e e 3-19
Nie wypuszczanle slg podwozla...............c.ccceciiiiiin i 3-19
Ladowanle z hiewypuszczonym podwoziemM.............c.cocvniivneniniene v 3-20
ZAKLOCENIAW PRACY UKLADU ELEKTRYCZNEGO..........cvvvrvirsnanns 3-20
Nadmierny prad fadowanla..............c.ccoc e 9221
Niedostateczny prad fadowania ..........cccccccevv v e o e 3-21
INNE 8YTUACJE AWARYUNE......ccoocevriiiiiviieireerrsssssnn i ssrns srsmee son 3-22
Uszkodzanie wigtrochronu...............coevevrireeenin i sme s ees i 3-22
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WPROWADZENIE

Rozdziat 3 zawiera listy kontrolne czynnoécl oraz rozszerzone procedury do
wykonania w przypadku wystaplenia stanéw zagrozenia bezpieczelistwa lotu. 8y-
tuacje awaryjne spowodowane niesprawnoécig samolotu lub siinlka sq wy)atkowo
sporadyczne, Jezeli przeglady przed lotem i obsiuga naziemna sa wykonywane
nalezycie, Sviuacje awaryjne podczas lotéw trasowych spowodowane pogorsze-
niem warunkéw etmosfaryeznych moga byé unikniete lub zminimalizowane przez
staranne pianowanie lotu oraz wia$ciwa oceng sytuacjl przy ich napotkaniu. W
powstatych sytuacjach awaryjnych, naley kierowaé si¢ podstawowymi zasadami
sformutowanymi w tym rozdzlale i postepowaé zgodnie z przedstawionymi procedu-
raml. Procedury postepowania w sytuaclach awaryjnych z uzyciem Awaryjnego
Nadajnika Lokalizacyjnego (EL.T) oraz Innych opcjonalnych urzadzefi opisane sq w
rozdziale 9.

PREDKOSCI LOTU W SYTUACJACH AWARYJNYCH
Przerwanie pracy slinika po oderwaniu od Ziemi przy starcie

Klapy SChOWENG.......cccoocovivininnivan e e 70 KIAS
Klapy wyChylone...... ... cnininiinn e i 85 KIAS
Predkosei lotu:
1202 kg {2650 1B).....ccooe i i 106 KIAS
1021 KG (2250 /B).....cocveiiiv i b8 KIAS
B30 kg.(18501B)...cvvrerees i s 88 KIAS
Maksymalna doskonaloéé przy predkosel
1202 kg (2650 D)......ccrevvivir i e 73 KIAS
1021 K@ {22501B)......ccmivireeeiiiiin s, 67 KIAS
B30 kg (TBEOM).....c.ccv v 61 KIAS
Przezorne Igdowanie 2 pracujacym shnikiem............c...ccooi 55 KIAS
Ladowanie z nlapracujgeym silnikiem:
l.adowanie z klapami schowanymi.............cccccecnnn 75 KIAS
Ladowanle z klapaml wychylonyml...............ccceiniinnn 85 KIAS
KONTROLNE LISTY GZYNNOSCI

Procedury w Kontrolnych Listach Czynnosci Procedur Awaryjnych cxgéciowo napi-
sane pogrublonq czclonka g przewldziane do natychmlastowego wykonanla sted
tez powinny byé zapamlgtane.
PRZERWANIE PRACY SILNIKA
PRZERWANIE PRACY SILNIKA PODCZAS ROZBIEGU

1. Przepustnica - BIEG JALOWY (IDLE)
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easren

Hamulce — URUCHOMIC

Klapy - SCHOWAG

Mieszanka ~ ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)
Przetcznik Iskrownikéw ~WYLACZONE (OFF)

Gléwny wytacznik - WYLACZONY (OFF)

PRZERWANIE PRACY SILNIKA PO ODERWANIU OD ZIEMI

DA DN

Predkos#é - 70 KIAS (klapy schowane)

65 KIAS (klapy wychylone)
Mieszanka — ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)
Zawér odeinajgcy doplyw paliwa = WYLACZONY (OFF)
Przetacznlk iskrownikéw -~ WYLACZONE (OFF)
Klapy - WG. POTRZEB, (zalecane 30°)
Wdaeznik giéwny — WYLACZYC (OFF)

PRZERWANIE PRACY SILNIKA W CZASIE LOTU (PROCEDURA
URUCHOMIENIA SILNIKA)

N® AN

Pradkogé - 75 KIAS

Podgrzew gainika — WLACZYC (ON)

Zawdr odelnajgoy doplyw paliwa - OBYDWA (BOTH)

Mieszanka = BOGATA (RICH)

Pomocnicza pompa paliwa ~ WEACZYE (ON) Jezell clénienie paliwa spad-
nie ponitej 0.5 psl,

Przetgeznik iskrownlkéw — BOTH (lub START, jeéli miglo zatrzymalo sig)

Pompka wstrzykowa - WEPCHNIETA | ZABLOKOWANA

LADOWANIA AWARYJNE
LADOWANIE PRZYMUSOWE Z NIEPRACUJACYM SILNIKIEM

1.

2
3
4
5.
6.
7.
8
8

1

Predko&é — 75 KIAS (klapy schowane)
66 KIAS (klapy wychylone)
Mieszanka — ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)
Zawoér odcinajgcy doplyw paliwa — WYLACZONY (OFF)
Przetgeznik Iskrownikéw - WYELACZONE (OFF)
Podwozie - WYPUSZCZONE (Jezell teren nleréwny SCHOWANE)
Klapy - WG. POTRZEB (zalacane 30"),
Drzwi - ODBLOKOWAC PRZED PRZYZIEMIENIEM
Wylacznik giéwny — WYLACZYC (OFF) Jezeli ladowanie jest zapewnione
Przyziemienie ~ Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM

0. Hamulce - INTENSYWNE HAMOWAG

PRZEZORNE LADOWANIE Z PRACUJACYM SILNIKIEM

1.

Klapy - 20°

| 34

| 26-05-1082 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 3

Samolot Cessha 172RG SP-OMD .. PROCEDURY AWARYJNE
2. Predkosé —65 KIAS
3. Wybraé teren — Wykona¢ PRZELOT NA TERENEM, okrefli¢ stan na-

wierzchnl | przeszkody, po czym na bezpliecznej wysokosé i predkosel
schowaé klapy
4. Wytacznlki elektryczne — WYLACZYC (OFF)
5. Podwozie - WYPUSCIC (jezeli teren nieréwny SCHOWANE),
8. Klapy - 30° (w ostatnie] fazie 2ajécia)
7. Predko&t -85 KIAS
8. Wylacznik giéwny ~WYLACZYC (OFF)
8. Drzwi - ODBLOKOWAC PRZED PRZYZIEMIENIEM
10. Przyzlemlenie ~ Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM
11. Przetgeznik iskrownlkéw — WYLACZONE (OFF)
12. Hamulce — INTENSYWNE HAMOWAC

PRZYMUSOWE WODOWANIE

1, Radiostacja — NADAC SYGNAL MAY DAY na 121. MHz, podajgc swoje po-
tozenie | zamiar ladowania na wodzle, wigezyé SQUAWK 7700, jesll nada)-
nik jest zamontowany
Clezkie przedmioty (w bagazniku) — ZABEZPIECZYC lub WYRZUCIC
Podwozie - SCHOWANE
Klapy - 20° - 30°
Mot — USTALIG ZNIZANIE 300 f/min przy 80 KIAS
Podejécie - Silny wiatr, wysokie fale - POD WIATR.

Staby wiatr, wysokie fale- ROWNOLEGLE DO FAL,

ok LN

- UWAGA _
Jezell moc Jest niedostepna, to podej§cie wykonaé
przy 70 KIAS (klapy schowane), lub 66 KIAS (klapy
wychylone o 10°)

Drzwi — ODBLOKOWAC

Zaj$cie do wodowania — ZNIZANIE 300 ft/min

Twarze — OSLONIC podczas wodowania zlozonym ptaszczem

Samolot = OPUSCIC przez drzwl kabiny. W razie potrzeby ctworzyé okno |
zalaé kablne, aby wyréwnaé ciénienia i umozliwié¢ otwarcie drzwi

11. Kamizelki ratunkows | tratwa — NAPELNIC POWIETRZEM

POZARY

POZAR SILNIKA PRZY ROZRUCHU NA ZIEMI

1. Obracanle slinika rozrusznikiem ~ KONTYNUOWAG, aby uruchomié siinlk
wciggnaé plomienie i nadmiar paliwa przez gaznik do silnika

Pom~

1
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Jetll slinik uruichomi sie

2. Obroty slinika ~ 1700 obr/min przez kilka minut
3. Slinik - WYLACZYC | dokonaé przegladu, dla identyfikac]| uszkodzer

Jeéli silnik nle uruchamia sie:

Przepustnlca ~ PELNE OTWARCIE,
Mieszanka = ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)
Obracanie slinika rozrusznikiem - KONTYNUOWAG
Gasnica —WYJAC, (Jezell nie jest zalnstalowana, uzyé lotniskowel)
Slinik - ZABEZPIECZYE,
a. Wylgeznik giéwny = WYLACZYC (OFF)
b. Przetacznik Iskrownikéw - WYLACZONE (OFF)
c. Zawdr rozdzlelacza paliwa — w potozenia WYLACZONY {OFF)
9. Pozar — UGASIC gaénice, kocem lub plaskiem
10. Uszkodzenla ~ PRZEPROWADZIC PRZEGLAD, przed przygotowaniem do
nastepnego lotu naprawli6 uszkodzenla lub wymienié zniszezone zespoly |
przewody elekiryczne

POZAR SILNIKA W LOCIE

Mieszanka - ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF),

Zawér rozdzlelacza pallwa — w pototenle WYLACZONY (OFF)

Wyfgeznik giéwny —WYLACZONY (OFF),

Ogrzewanle | wentylacja kablny ~WYLACZONE (OFF) (z wyjatkiem otworéw
wentylacyjnych w nasadach skrzydel

Predkosé — 105 KIAS, (Jezell pozaru nle udato sle ugaslé, zwigkszyé pred-
kos¢ lotu, dla stworzenia nlepalnsf mleszanki)

Ladowanie awaryjne - WYKONAC (zgodnle z procedurs Igdowanla z nlepre-
cujacym slintkiem

POZAR PRZEWODOW ELEKTRYCZNYCH

1. Wylacznlk giéwny — WYLACZYG (OFF)
2. Wentylacja/Powletrze do kabiny/Ogrzewanie - ZAMKNAG
3. Gaénlca~ UZYG, (Jeéll jest dostepna).

® o,k

& o R

OSTRZEZENIE
Po wykorzystaniu gaénicy w zamknigte] kabinie przewle-
frzyé kabine.

4. Wylgoznlk swioniki - WYEACZYE (OFF)
§. Wszystide wylqczniki (z wyjgtiklem zaplonu) - WYLACZYC (OFF)

Jezeli pozar zostat ugaszony, a energla elektryczna jest niezbedna do kontynuowa-
nla letu to:
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8. Wytgoznlk giéwny ~WLACZYE (ON)
7. Wytaczniki AOS — SPRAWDZIC czy nie sq uszkodzone i nie wigczaé ich po-
nownie
8. Wigezniki radlostacji = WYLACZONE (OFF)
8. Wylaeznik awlonlki — WEACZONY (ON)
10. Wigeznikl radiostac|ifelektryczne ~ WLACZANE (ON), pojedynczo, Z opéénie-
niem po kazdym poprzednim, dla zlokalizowania zwartege obwodu
11. Wentylacja/powietrze do keblny/ogrzewanle = OTWARTE (OPEN), po upew-
nienlu sie, Ze pozar Jest calkowicle ugaszony

POZAR W KABINIE
1. Wytacznlk giéwny ~ WYLACZYE (OFF)
2. Wentylacja/Powietrze do /kabiny/Ogrzewanle ~ ZAMKNAG (CLOSED)
{aby unikngé ;rzeclqgéw)
3. Gaénlca - UZYG, (jekll jest dostepna)

OSTRZEZENIE
Po uzyciu gaénicy w zamknlete] kabinie — przewletrzyé kabine

4. Ladowaé tek szybko Jak jest, to mozliwe, dla oceny uszkodzef,
POZAR SKRZYDLA

1. Reflektor [adowanla/kotowanla ~ WYLACZONY (OFF)

2. Wytacznik ogrzewania rurkl Pitot, (Jezeli zamontowane) ~ WYLACZYC
(OFF)

3, Wyiacznik éwiatet pozycyjnych —- WYLACZYE (OFF)

4. Swiatio stroboskopowe, (Je2ell zainatalowane) - WYLACZONY (OFF)

A
Wykonywa¢ $lizgi, aby utrzymaé¢ plomienie 2 daleka od zbiornika pali-
wa | lgdowaé mozliwie natyohmiast ze schowanymi klapami

LOT W WARUNKACH OBLODZENIA
Nlezamierzone wejcie w warunkl oblodzenla
1. Whylgeznik ogrzewania rurkl Pitot — WELACZONY (ON), (jezelt ogrzewanie
Zamontowane)
. Zawr6cié lub zmienié wysokoéé lotu, dla wyjécla ze strefy oblodzenia
3. Wigezyé peine ogrzewanie kabiny dia uzyskania maksymalnej tempera-

tury odladzanle. Dia uzyskania wigkezego przeptywu przy obnizonej
temperaturze wyregulowac wentylacjg kabiny
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4, Zwigkszyé obroty siinlka dla zmniejszenia osadzanla sig lodu na fopatach §migta,

5. Obserwowsé objawy zatykania filtra powletrza przez 16d | wiqezyé podgrzewanle
gaZnika, jeéll jest to potrzebne. Nagly spadek obrotéw siinika moze byé spowo-
dowany przez oblodzenle fitra powletrza lub gaznika. Jeéli gaznik jest stale
ogrzewany, zubozyé mieszanke do uzyskania maksymainych obrotéw

8. Przewldzles ladowanie na najblizszym lotnisku. W przypadku Intensywnego osa-
dzania sle lodu przewldzieé Igdowanie w przygodnym terenie

7. W przypadku nagromadzenia si¢ na krawedzi natarcla warstwy lodu o gruboscl
powyze] 8 mm (% cala) lub wiekszej, uwzglednié znaczne zwigkszenle predkosol
przeciagniecia

8. Pozostawlé klapy w pozyc]l schowanej. W przypadku slinego narastania lodu na
usterzeniu poziomym, zmiena odchylenia kierunku strug za skrzydiem przez wy-
chylenie kiap, moze spowodowat spadek efektywnosel dzlatania steru

9. Jezeli jest to moziiwe, otworzyé lewe okno | zeskrobad 16d Z czescl ostony kabiny
dia poprawienia widocznofci w ozasle zajcla do ladowania

10.W czasle zajécia do ladowanla w miare potrzeby dia poprawlenie widocznoscl
wykonywaé élizgl

11. W zaleznoscl od iloéel oeadzonego iodu, podehodzié do lgdowania z predkosels od
80 do 80 KIAS

12. Przyziemlé samolot w poziome) pozycjl

OBLODZENIE ODBIORNIKA CISNIENIA STATYCZNEGO
(prawdopodobne bigdne wskazanla przyrzadéw)

1. Zawor wigczenla swaryjnego odblornika clénlenia statycznego — (jezell
zamontowany) WLACZYC —~ WYCIAGNAGC ( PULL ON)

UWAGA
W sytuacjl awaryjnej gdy semolot nie Jest wyposazony w zapa-
sowy zawér OCP, clénlenle statyczne w kabinie moze by¢ wyko-
rzystane do zasllenia przyrzedéw aerometrycznych przez zbicie
szybki tarczy warlomstru.

2. Okna=ZAMKNAL
3. Predkoéé — uwzglednié odpowlednie poprawkl podane w tebeli w rozdziale 5.

PROCEDURY PRZY NIESPRAWNOSCI PODWOZIA
NIE CHOWANIE SIE PODWOZIA

1. Whytacznik gidwny — WELACZONY ON)
2. Déwignla podwozia — SPRAWDZIC (w géme] pozyc)l)
3. AOS obwodéw podwozia | pompy podwozia = WELACZONY (IN)
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Dzwignia podwozia ~ PONOWNIE PRZESTAWIC
Sinik podwozia — SPRAWDZIC dzlatanie (wg amperomierza | stuchowo)

SH

AWARYJNE WYPUSZCZENIE PODWOZIA

Wylaeznlk giéwny - WEACZONY (ON)

DZwignia podwozia ~ DOLNE polozenie

AOS obwodéw podwozia | pompy podwozia — WEACZONY {IN)

Awaryjna pompa reczna — WYGCIAGNAC UCHWYT i POMPOWAC prostopadie
do uchwytu az do powstania duzego cporu (okoto 35 cykli)

Lampka sygnalizacyjna zablokowania podwozia ~ WEACZONA

Lampka ostrzegewcza podwozia — WYLACZONA

Uchwyt pompy — WETAWIC na miejsce

ol e

=) O

SWIECENIE SIE LAMPKA OSTRZEGAWCZEJ PODWOZIA
{Ustawlone poloienle PODWOZIE SCHOWANE)

Sinlk podwozla -- SPRAWDZIC stuchowo dzislanle

Podwazie gidéwne - SPRAWDZIC wizualnie Jezell podwozie wydaje sle byé
schowane

AOS obwodu pempy podwozia — WYCISNAC jezell podwozle okazuje sig byé
schowane lecz silnik podwozla nadal pracuje | wykona¢ lot do organizacjl obstu-
gowe)

{Ustawione polotenle PODWOZIE WYPUSZCZONE)

1. Lampka sygnaiizacyjna zablokowania podwozle — SPRAWDZIC (je2eli lampka
sygnalizacyjna zablokowania podwozis wieci jecz silnik podwozia nadai pracuje
WYLACZYC AOS obwodu pompy podwozia 82 do momentu ponownego wia-
ezenia przed ladowaniem. Bedzle to zabezpleczaé siinlk podwozia przed prze-
grzaniem. Jezeli lampka zabiokowania podwozla nie wieci wykonaé czynnoscl
przewldziane w liéci kontrotnej czynnoscl - Ladowanie bez wskazar zablokowa-
nia podwozla.

9

“w

LADOWANIE ZE SCHOWANYM PODWOZIEM

Déwignia podwozia — w gérnej pozycjl (UP)

AOS obwodéw podwozia | pompy podwozia ~ WEACZONE (IN)

Plaszczyzna lgdowiska — WYBRAC nejdiuzszq twardg nawierzchnig lub réwng
dostepna, nawierzchnig trawiasts,

Kiapy ekrzydiowe - 30° (w koticu podejicia)

Predko$é — 65 KIAS

Drzwi ~ ODBLOKOWANE PRZED PRZYZIEMIENIEM,

Zasilanie awioniki | wylaoznik gidwny — WYLACZYC (OFF) Jezeli ladowanie jest
2apewnione

Przyziemienie — Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM,

® ~NOoe wWh—

]
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8.
10,
11,
12,

Mieszanka - ODCIETA BIEG JALOWY (IDLE CUT-OFF)
Przetgeznlk iskrownikéw — WYLACZONE (OFF),

Zawdr rozdzielacza gallwa ~WYLACZONY (OFF)
Samolot — OPUSCI

LADOWANIE BEZ WSKAZAN ZABLOKOWANIA PODWOZIA

Nooa N

Sprawdzenle przed ladowaniem — PELNE

Podejécle —- NORMALNE (peine wychylenie kiap)

Wylaeznikl AOS obwoddw podwozla | pompy podwozia — WEACZONE (IN)
Przyzlemienle — Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM w miarg moziiwoécl tagodne
Hamowenie — MINIMALNIE niezbedne

Kotowanle - POWOLNE

Slinik = WYLACZYC przed przegladem podwozia

LADOWANIE Z USZKODZONYM PRZEDNIM PODWOZIEM (lub bez powletrza w
przednie] oponie)

O® NOm AGO=

10.
11.
12,

13.

Przemieszczenle tadunku — PRZEMIESCIC do strefy bagazowe)

Pasazer - PRZEJSC na tyline fotele

Sprawdzenle przed lgdowaniem — PELNE

Plaszozyzna Iadowigka — TWARDA NAWIERZCHNIA Iub réwna NA-
WIERZCHNIA TRAWIASTA

Kiapy skrzydiowe - 30°

Drzwl kabiny = ODBLOKOWAC PRZED PRZYZIEMIENIEM

Zasilanie awionlkl | wylacznik giéwny — WYLACZYC (OFF) jezell ladowanie jest
zapewnione

Przyzlemienie — Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM

Mleszanka — ODCIETA BIEG JALOWY (IDLE CUT-OFF)

Przetgcznik iskrownikéw — WYLACZYC (OFF),

Zawér rozdzielacza paliwa ~ WYLACZONY (OFF)

Ster wysokoscl — UTRZYMAC uniesione kolo przednle na ziemiq tak diugo Jek to
moziiwe.

Samolot ~ OPUSCIC

LADOWANIE BEZ POWIETRZA W OPONIE KOt.A GLOWNEGO

1.
2

3.

Podej§cie - NORMALNE (peine wychylenie kiap)

Przyziemlenle - NAJPIERW NA SPRAWNE KOLO, utrzymaé lotkami uszke-
dzone koto nad ziemlq tek diugo Jak to mozllwe

Sterowanle kisrunkiem — UTRZYMAC Kierunek uzywajac hamulec na sprawnym
kole

31
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ZAKLOCENIA W PRACY UKLADU ELEKTRYCZNEGO

AMPEROMIERZ WSKAZUJE NADMIERNY PRAD LADOWANIA (wekazuje do
korica skall)

1. Alternator - WYLACZYC (OFF)

2. AOS obwodu alternatora — WYCISNAC

3. Zbedne wyposazenis elektryczne —WYLACZYC (OFF),
4. PREZERWAC LOT - tak szybko, jak jest to mozliwe

WLACZENIE SIE SYGNALIZACJI OSTRZEGAWCZEJ SPADKU NAPIECIA (Am-
peromierz wskazuje roztadowywanie)

. UWAGA _
Sygnalizacja éwietine spadku napiecia moZe sig wiaczyé
przy pracy silnika na matych obrotach | przy obcigzeniu po-
borem predu przez wiaczone odblornikl energli elektrycznej,
np. pedeczes diugotrwalego Kotowania. W takim przypadku
sygnalizacla wylaezy sie po 2wigkszeniu obrotdw. Nie wyia-
czaé | ponownie wigczad gtéwnego wylgcznika zasilania
elektrycznego dia wylgozenia alternatora, ponlewaZ nie wy-
staplly objawy nadmiernego tadowania.

Whytaczniki radiostac)l -WYLACZYC (OFF)

AOS obwodu alternatore - SPRAWDZIC

Wytacznlk gtéwny — WYLACZYC (OFF) (obydwie strony)
Witaeznlk giéwny — WEACZYC (ON}

Sygnalizacja éwistina o niskim napleciu — SPRAWDZIC
Wytaezniki rediostac)l ~ WLACZYC (ON)

QoA LN -~

Jezeli sygnalizacja dwietina nisklego napigeia zagwleci sig ponownie:

7. Alternator - WYLACZYC (OFF)
8. Zbedne wyposazenie elektryczne ~WYLACZYC (OFF)
9. ZAKONCZYC LOT tak szybko jak jest to moziiwe
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PROCEDURY ROZSZERZONE

Przedstawlone ponizej poszerzenla procedur awaryjnych opracowane sa do-
kiadnie na podstewie informacjl zawartych w kontroinych listach procedur awaryj-
nych w niniejszym rozdziale. Te procsdury réwniez cbejmu)g Informacje nie bardzo
daiace sie przystosowywaé do zestawienia w formie kontrolne] listy czynnosécl oraz
materiat, do kidrego pilot nie mégiby sie odniesé oczekujgc rozréznienia specyfiki
sytuacji awaryjnej.

PRZERWANIE PRACY SILNIKA

Jesli podezas rozblegu nastapl przerwanie pracy slinika, to najistotnigjsza,
czynnokelg Jest wyhamowanle samclotu ne pozostalej czesel drogl startowes). Po-
zostale dodatkowe pozycje w liscie kontrolnej czynnosci beds, obejmowealy dodat-
kowe czynnokel po awari tego rodzaju.

Po wysiartowaniu, jezeli silnik przerwle prace nale2y natychmiast przej$é do
szybowanla dla zabezpieczenia predkoéci lotu. W wigkszoscl przypadkéw ladowad
nalezy bezpoérednio na wprost, z niewielkimi odchyleniami dia uniknigeia zderzefi
Z przeszkodami. Z zasady, ani pradkosé ant tez wysokoéé nie pozwalaja na wyko-
nanle zakretu o 180° i lgdowanie ne lotnisku. Listy kontrolne czynnoSci przewidujg
wystarczajacy zapas czasu ha wylgezenle instalacli paliwowej | iskrownikéw. Po
przerwaniu pracy siinika w locie naleZzy natychmiast ustali¢ predkoeéé optymalng
zgodnie z przedstawionym na rys. 3-1 zasigglem w szybowaniu,

ODLEGLOSE PRZEBYTA WZGLEDEM ZIEM) - km
s 0 15. 20 26 30 35 40 45
: 1 o
# EMIGLO WIATRAKUJACE | | il
& 10000 || * KLAPYIPODWOZIE SCHOWANE || ]
% BEZWIETRZNIE 2
E 8 000

12 000

R I —

PR

= CIEZAR (kg) KIAS |

. 1202 73
| 1021 67
| 830 81

§ 10 18 ‘ 20 25
ODLEGLOSC PRZEBYTA WZGLEDEM ZIEM! - NM

Rys. 3-1. Zasieg w szybowaniu
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Podczas szybowanla w kierunku wybranego terenu do ladowania, nalezy pod-
|a¢é prébe okreélenia powodu odmowy pracy siinika. Jeéll pozwala na to czas, podjaé
probe uruchomlenla silnika, zgodnle Z procedurs w liscie kontrolne). Jesli siinika nie
mozna ponownle uruchomié, wykonad awaryine 'adowanle z niepracujacym slink-
kiem,

LADOWANIE AWARYJNE

JeZell wszystkle préby poncwnego uruchomlenia silnlka zawlode i ladowanie
awaryjne jest nleuniknione, nalezy wybraé odpowiedni teren i przygotowss sig do
ladowanla, zgodnie z procedura W liscle kontroine] - Ladowanle przymusowe Z nie-
pracujacym siiniklem.

Przed préba, przezornego ladowania w terenle przygodnym z slinikiem pracuja-
oym wykenujag lot na matel, bezpieczne] wysokoéc! halezy sprawdzi¢ teren, czy nie
wystepula przeszkody oraz jaki Jest stan nawierzchni. Wykonujae dalsze czynnoécl
nalezy postgpowaé zgodnie z procedurs opisana, w liscle kontrolnej - Przezome
ladowanle z pracujacym siinlkiem.

Przygotowujac sig do wodowenla zabezpleczyt lub wyrzucié z samolotu cigzkle
przedmicty znajdujgce sig w bagaznlku orez zebraé | ziozyé okrycia lub poduszkl dia
zabezpieczenie twarzy passzeréw podczas wodowania. Nadeé sygnat Mayday na
czestotilwosc 121.5 MHz podajac potozenle | potrzebe wodowanla oraz wigczyé
transponder, jeéll jest zamontowany. Unikaé wyréwnania nad wods, ze wzgledu na
trudnoéé w ocenleniu wysokoéicl nad powlerzehnla, wody.

W czasie awaryjnego igdowania nie wylgczaé zasllania awlonlki | wyleczhika
giéwnego dopéki ladowanle nie zostanle zapewnione. Przedwozesne wyiaczenle
unlemozliwi prace kodera wysokogciomierza i ukiadu elektrycznego samolotu.

LADOWANIE BEZ DZIALAJACEGO STERU WYSOKOSCI

Przy predkoéci ponize] 130 KIAS jednoczeénle wypuscié podwozle i wychylié
kiapy ha 20°. Przy pomocy ukladu wywazenia podiuznego | sterowania claglem siini-
ka wyréwnaé samolot do lotu poziomego przy predkoscl 70 KIAS. Nastgpnle nie
zmieniajgc ustawienla wywszenla podiuznego utrzymywaé kat szybowanla tylko
zmlang ciagu silnika.

W momencle wyréwnanla moment pochylajacy do dolu wywolany Zmniejsze-
niem clagu jest czynnikiem nlekorzystnym | samolot moze uderzyé w zlemig koiem
przednim. W konsekwenc]l podczas wyréwnywania, wywazenle podiuzne powinno
byé ustawlone w pozyciji clezkl na ogon a ciag silnika taki, aby samolot zaja} pozioma,
pozycje przed przyziemieniem. Zdiawié slinlk w momencle przyziemienia.

POZARY

Pozary slinika w locie sg nadzwyczej rzedkle | przy lch powstaniu nalezy poste-
powaé zgodnle Z procedurs okreSlong w odpowiednlej liscle kontroinej ezynnoécl,
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Po wykonanlu procedurainych czynnoécl przeprowadzié awaryjne ladowanie. Nie
podejmowaé préby uruchamiania silnika.

Wstepnym sygnatem o pozarze Instalac]l elektryczne] jest na ogét swad pala-
cej sie izolacjl. Wykonante czynnoéci przewidzianych sty kontrolng, dotyczaca,
takie] sytuacji powinno skutkowaé ugaszeniem pozaru

AWARYJNE SYTUACJE W CHMURACH
(Uszkodzenle ukiadu podeiénienia)

Po niezamlerzonym wejéciu w chmury 2 nlesprawnym ukiadem podcisnienia
nalezy mieé na uwadze, ze giroskopowy wekaZnik kursu i sztuczny horyzont nie
beds, dzialaly, a pilot bedzie zmuszony do pllotowania samolotu na podstawle
wekazan zasilanego elekirycznie zakretomierza. W niniejszej instrukel przyjeto,
e dziala wylgeznie zasilany elekirycznle zakrgtomierz a pilot nie posiada umie-
jetnoéel w pllotowanlu samolotu wg przyrzadéw.

WYKONANIE ZAKRETU O 180° W CHMURACH

Po niezamierzonym wej$ciu w chmury, natychmiast nalezy z nich Zawrdcié w
nastapulacy sposdb:

1. Zapamietaé wskazanie busoli,

2. Zapamigtac wskazanla wskazowkl minutows) | obserwowaé przesuwajace sie
wekazéwke sekundnlka na zegarkuy,

3. Gdy wskazéwka sekundowa wskaze najblizsze polowke minuty, rozpoczgt
zakret ze standardowa, predkoscia, utrzymujec sylwetke samolotu ha Zakre-
tomlerzu naprzeciw nizszego lewego znacznlka przez 60 s. Nastepnle wyrow-
nat do lotu poziomego przez ustawlenie pozlome syiwetki samolotu,

4. Sprawdzié dokradno§¢ wykonanego zakretu obserwujgc busole, kttra powin-
na wekazywad kurs odwrotny w stosunku do kursu pocztkowego,

5, Jesll jest to konleczne, poprawié kurs wykonujac odchylenia slizgami, a nie
zakretam|, ponlewa2 w takim manewrze wskazanla busoli sg dokdadnlejsze,

8. Wykonujag delikatne ruchy stsrem wysokeéci utrzymywad predkosé i wyso-
ko6 lotu. Dla unikniecia nadmiernych wychylefi steréw trzymaé delikatnie wo-
lant | sterowad tylko sterem Kierunku.

AWARYJNE ZNIZANIE PRZEZ CHMURY

Jesdll warunki uniemozliwieja powréoenie do warunkéw fotu wg VFR przez
wykonanle zakretu o 180°, nalezy wykona¢ znizanie przez chmury do warunkéw
wg VFR. Jesll Jest to mozliwe, uZyskaé drogg radiowq zgode na awaryjne zniza-
nie przez chmury. Aby unikna¢ wejécla w spiralg, przyjaé kurs wschodni lub za-
chodni, dia zminimalizowania wahafi buscll spowodowanych Zmieniajgcym!| sie@
kgtaml przechylenia. Ponadto, nle trzymad rak na wolancle | utrzymywad kurs
przy uzyciu steru kierunku z obserwacjg zakrgtomierza.
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Okresowo sprawdzeé wskazanla busoli | utrzymywac kurs wprowadzajgc nieznacz-
ne poprawkl. Przed rozpoazeciem znizania przez chmury ustawi¢ nastepujgce
warunki znlzania:

Wypuscié podwozie
Ustawi¢ bogatg mleszanke
Ustawlé peine ogrzewanle gaZnika
1?l_ln|:'|'lnlejszy¢ moc slinika tak, aby uzyskaé predkoéé znizania od 500 do 800
in
Ustawié wywazenie steru wysokoscl dla wywazenia samolotu w znizaniu przy
predkoéci 80 KIAS
Zdjad rece z wolantu
Keontroloweé wekezanla zakretomierza | wprowadzaé poprawki tylko za pomo-
¢q steru Kderunku
Wyregulowad wywazenle steru kierunku do catkowitego wyréwnowazenla sit
na eterze kierunku
Obsarwowaé tendenc|e odchylert busoli | ostroznie wprowadzaé poprawkl ste-
rem klerunku dla przeclwdziatanla odchyleniom
10. Po wyjéciu z chmur powréelé do normalnego lotu.

WYPROWADZENIE ZE STROMEJ SPIRALI
Jezeli samclot wezedi w stroma epirale postgpowaé nastepujaco:

1. Zamknaé przepustnice
2. Wyprowadzlé z zekretu skoordynowanym ruchem lotek | steru wysokeéel tak,
aby ustawi¢ sylwetke samolotu na zakretomierzu zgodnie z bazowe linlg ho-
ryzontu
(a)stroZnIa wychyllé wolant do slebie stopnlowo 2mnlejszajqc predkosé [otu do
0 KIAS .
léJstawlé wywazenle podiuzne tak, aby utrzymaé predkoéé lotu szybowego
0 KIAS
Zdjas rece z wolantu | sterowad tylko sterem kierunku dla utrzymania lotu pro-
stoliniowego
Wiaozyé podgrzewanle gaZnlka
Okresowo, unikajac nadmlernego, zwiekszaé moc slinlka tak, aby nie naru-
szaé wywazenla w szybowaniu
Po wyléclu z chmur powrécié do normalnego lotu.,

© ® N o N

® ~N® ;b W

NIEZAMIERZONE WEJSCIE W WARUNKI OBLODZENIA

Lot w warunkach oblodzenia jest zabroniony. W przypadku niezamlerzonego
wejécla w takie warunk! nalezy postepowaé zgodnle z listg kontrolng czynnoscl.
Nalezy zawrécié lub 2mlenié wysokoéé lotu w celu wyjécia ze strefy oblodzenia.
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OBLODZENIE ODBIORNIKA CISNIENIA STATYCZNEGO

Jezeli wystapi podejrzenie, Ze odezytywane g bledne wekazeania na przy-
rzadach zasilanych ciénleniem statycznym (predkosciomierz, wysokosciomierz i
wariometr) nalezy wigczys — wyclagnaé (ON) clegno sterowania zaworem zapasc-
wym zaslianla clénieniem statyeznym z kabiny przyrzadéw wymagalgcych takiego
zasilania,

UWAGA
W sytuacji awaryjnej gdy samolot nle jest wyposazony w zapasowy
zawdr OCP, ciénienie statyczne w kabinfe moze by¢ wykorzystane
do zasilenia przyrzadéw aerometrycznych przez zbicie szybki tarczy
warlometry,

Przy wykorzystaniu zapasowego Zrédla zasilania ciénienistn statycznym,
uwzglednié poprawki predkoéci lotu. W celu uzyskania dodatkowych informac]i dla
zapasoweqo Zrodia zasilanla clénleniem statycznym odnie$é sie do tabell w rozdzie-
le 5, Maksymalne odchylenla wskazari predkoéei | wysokoécei od normy wynosza 3
knots | 35 fi przy normalnym zekresie uzytkowania podczas przelotu. Jezeli zapa-
sowy OCP musi byt uzyty pedezas podejécia do lgdowania to odczytywana pred-
kosé ladowania moze byé wykorzystywana, JeZeli réznica nle przekracze 2 knots [ub
mniej w danej konfiguracii,

KORKOCIAG

W przypadku niezemierzonego wej$cla korkoclag, dia wyprowadzenia nalezy
postepowad nastepujaco:

1. COFNAC PRZEPUSTNICE DO POZYCJ! BIEGU JALOWEGO,

2. USTAWIG LOTKIW POZYCJI NEUTRALNEJ,

3. WYCHYLIE DO OPORU STER KIERUNKU PRZECIWNIE DO KIERUNKU
KORKOCIAGU | UTRZYMAC GO W TAKIEJ POZYCJI.

4. NATYCHMIAST PO WYCHYLENIU STERU KIERUNKU DO OPORU
ENERQICZNIE WYCHYLIE WOLANT DO PRZODU NA TYLE, ABY
PRZERWAC STAN PRZECIAGNIECIA. Przy tyinym potozeniu SC moze byé
wymagane catkowite wychylenie steru wysokoéci dla wyprowadzenia.

5. UTRZYMAC TAKIE WYCHYLENIE STEROW AZ DO MOMENTU
ZAPRZESTANIA OBRACANIA SIE AUTORATACYJINEGO SAMCLOTU,
Przedwezesna zmniejszenle wychylel sterdw moZe spowodowad przediuZzenie
wyprowadzania.

8. PO ZAPRZESTANIU AUTOROTACJI, USTAWIC S8TER KIERUNKU
NEURALNIE | PLYNNIE WYPROWADZIC SAMOLOT 2 NURKOWANIA,

UWAGA
Jesl utrata orientac)l przestrzenne] uniemozliwia wzrokowe
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okredlenie klerunku cbracanla sie, mozna posiuzyé sle
sylwetka samolotu na zaekretomierzu dia uzyskania taklej
Informagji.

NIEROWNOMIERNA PRACA SILNIKA LUB SPADEK CIAGU
OBLODZENIE QAZNIKA.

Niewy)asniony spadek ciénienia tadowenia | w konsekwencjl nieréwnomiema
praca slinlka moZe byé rezultatem nagromadzenla sig lodu w gaZniku. W celu usu-
nlecia lodu przestawié dzwignle przepustnicy w polozenie maksymalnego otwarcla |
wiaczyé peine ogrzewanle gaZnika, utrzymujac je w takiej pozyc|l a2 do momenty,
gdy slinlk powréel do réwnomiernej pracy, po czym wylaczyé ogrzewanie i ustawié
ponownle przepustnice. Jezell warunki atmosferyczne wymagajg, ciagiego wigczenia
ogrzewanla gaznika podozas lotu, ustewlé minimalnie potrzebne ogrzewanle do
zapoblezenla osadzaniu sie lodu | nleco ubozszg mleszanke dia zapewnienia réw-
nomiernej pracy silnika.

ZANIECZYSZCZENIE SWIEC ZAPLONOWYCH

Nisznaczna nieréwnomlemno$é pracy slinika podczas lotu moze byé spowo-
dowana osadzenlem sie nagaru na jedne] lub wigcej dwiecach Mozna to zidentyflke-
waé przez chwilowe przestawienle przetecznike iskrownikéw z pozycjl OBA (BOTH)
do pozye) LEWY (L) lub PRAWY (R). Zauwazainy spadek ciagu przy pracy pojedyn-
czych éwiec Jest dowodem nieprawidiowego funkcjonowania éwlec lub Iskrownika.
Zaldadajge, 29 $wiece sg bardzie| prawdopodobnig przyczyng, Zubozyé mieszanke do
zalecanego ustawlenla dla Iotu. Jesll nle nastqpi polepszenie w ciagu kilku minut,
sprawdzié czy ustawienle bogatszej mieszankl nle spowoduje réwnomierne| pracy
slinika. Jezell nie, to ladowaé na najblizezym lotnisku wykonujae do niego lot z prze-
tgeznikiem zaplonu ustewionym na OBA (BOTH) o ile utrzymanie réwnomlerne] pracy
slinika nle wymusza konlecznoéicl uzycia pojedynczego iskrownika.

USZKODZENIE ISKROWNIKA

Nagta nleréwna praca siinlka lub przerwy zaplonu sq zazwyczal skutkiem
uszkedzenia iskrownikéw. Przestawlenie przetecznike lskrownikdw z pozycli OBA
(BOTH) do pozycii LEWY (L) lub PRAWY (R) pozwoll na Identyfikacle nieprawidiowo
dziatajacego Iskrownika. Sprawdzié nalezy rézne ustawlenia obrotéw siinika oraz
wzbogacenia mleszanki, aby okredli¢ czy dalezy lot z przefacznikiem iskrownlkéw
ustawionym w pozycli OBA (BOTH) Jest mozliwy. Jezell nie jest mozliwy to przeis-
czyé na sprawny Iskrownik | iadewaé na najblizszym lotnisku w celu dokonanla ne-

prawy.
USZKODZENIE POMPY PALIWA NAPEDZANEJ SILNIKIEM

Gdy pompa paliwa napedzana silnlkiem ulegnle uszkodzenie, zasilanle pall-
wem grawitacyjne bedzie wystarczajgace dla lotu poziomego i znizanla. Jednakze gdy
cl§nlenle paliwa spadnie ponize] 0.5 psi nalezy wigczy¢ pomocnicze, pompe paliwa.
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NISKIE CISNIENIE OLEJU

Jeéli wekezaniom niskiego ciénienia oleju towarzyszy normalna jego tempera-
ture, to zachodzl mozliwoéé nleprawldiowego dzialania wskaZnlka cidnlenla oleju lub
zaworu nadmiarowego cisnienla oleju. Wyciek z przewodu prowadzecego do wekaz-
nika nie koniecznie mus| byé powodem do natychmiastowego przezornego ladowa-
nia, poniewaz zwezka znajdujaca sie na tym przewodzie zapobiega gwattownemu
wyclekow! oleju z ukladu olejowago silntke. Jednakze zaleca slg ladowanle na naj-
blizszym lotnisku, w celu okreélenia przyezyny niesprawnogcl.

Jeéll catkowitemu spadkowi cisnhienia oleju towarzyszy wzrost temperatury
oleju, Jest to powazna przestroga, Ze nestaplie awaria silnika. Nalezy natychmlast
zmniejszyé obroty silnike | skierowaé samelot na pole wybrane do awaryjnego lgdo-
wania, Uzywad tylko minimalnie niezbednych obrotéw giinika do osiggnigcia miejsca
przyziemienia,

PROCEDURY PRZY NIESPRAWNOS&CI PODWOZIA

W przypadku wystapienie niemoznoéci schowania jub wypuszczenia podwo-
zZia, powinno byé przeprowadzane szczegbSiowe sprawdzenle zalstniate] sytuecii
przed podjeciem kolejnych czynnoéci oplsanych w nastepnych punkiach.

W analizie niesprawnoéci ukladu chowania 1 wypuszcezahie podwozla, naj-
pierw nalezy sprawdzié czy wiaczone (ON) sg wylgczniki AOS obwoddw LDG GEAR
i GEAR PUMP; jezell zachodzl potrzeba nalezy je zresetowaé. Réwniez nalezy
sprawdzié dzlalanle | Swiecenie zestawu lampek sygnallzac)l podwozia przez nacl-
énigcle przycisku ,pressing - to ~test” | obrécenie w tym samym czasie Zzaluzl
$clemniaczy. Przepalone zaréwki moga byé wymienlene na Zapasowe iub na znajdu-
jace sig w l[ampkach stupkowych lub w innej sygnalizacji padwozia,

NIE CHOWANIE SIE PODWOZIA

Jezeli podwozie po wykoneniu noeimalne) procedury chowanie nie schowaio
sig nalezy ponowi¢ cykl chowanie podwozla, Przestawié déwignie podwozia w pofo-
2enia GEAR DOWN. Gdy zaswieci lampka GEAR LOCKED, przestawié diwignig
podwozia w polozenie GEAE UP dla ponowlenia préby jego schowania. Jezeli lamp-
ka ostrzegaweza GEAR UNSAFE ciggle éwiecl, nalezy wykonaé lot do lothiska na
ktérym znajduje sie orgaenizacja obsiugowa celem wykonania stosownej naprawy.
Jezeli po uplywie Jednej minuty slychaé nadal pracujacy siinik pompy podwozia,
nalery wylgezyé wylacznlk dia zabezpieczenla silnika slektrycznego pompy przed
przegrzaniem. W takim przypadku pamietaé nalezy o konlecznoéci ponownego wig-
czenla AOS obwodu GEAR PUMP przed wypuszczeniem podwozZia. Przerywana
praca silnika pompy podwozia moze byé wykryta na podstawie waharh amperomierza
{ éwieceniu tampki GEAR UNSAFE.

AWARYJNE WYPUSZCZENIE PODWOZIA
Czas normalnego wypuszczania pedwozia wynosi 5 sekund. Jezeli podwozie
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nle moze byé wypuszczone nommainym sposobem, nalezy przeprowadzié ogéine
sprawdzenie wylacznikéw AOS obwodbw 1 wylgcznika gibwnego i powtérzy¢ proce-
dure normainego wypuszczenla podwozia przy zmniejszone] predkosel do 100
KIAS. Déwignla podwozia musl byé w doinym polozeniu z wytqczona zapadke, Jeze-
li ushowania wypuszczenla podwozla nommalnym sposobem sg, nieskuteczne z po-
wodu nlesprawnoscl ukiadu, mozna wypuscié podwozie recznie ( tak diugo jest to
mozliwe dopdki w ukiadzle hydraulicznym nle nastapi calkowity ubytek piynu) za
pomoce, awaryjne] rgczne| pompy. Rekojesé pompy reczne] znajduje sie pomiedzy
przednimi fotelami. W ligcle kontroinej czynnoécl przewidziane sg kolejne czynnodei
wymagane do awaryjnego recznege wypuszezenla podweozia.

Mozliwe jest éwiecenie obydwu lampek GEAR LOCKED | GEAR UNSAFE w
tym samym czasle. Swiadczy to , 2e wylacznlk cinleniowy ulegt uszkodzeniu i siinik
pompy clagle pracule. Jezell takl przypadek zdarzy sig, nalezy wylaczy¢ wytacznik
AQCS obwodu pompy W celu zabezpieczenia Je] przed przegrzaniem. W tym przy-
padku pamietaé naley o ponownym wigczenlu pompy bezpoérednlo przed pode)-
gciem do Igdowania.

LADOWANIE ZE SCHOWANYM PODWOZIEM

Jezell podwozie pozostaje schowane | wszystkie podejmowane préby dla Jego
peinego wypuszozenla (wiacznie z ewaryjnym recznym wypuszozenlem) sg, nlegku-
teczne wykonaé nalezy ladowanie ze schowanym podwoziem, Podczes przygotowa-
hia si¢ do lqdowanla przestawi¢ d2wignle podwozia w poiozenle GEAR UP | wycl-
snaé wylgczniki AOS obwodéw LDG GEAR | GEAR PUMP dla umoziiwienia skrece-
nia podwozia w strone luku przy przyziemienlu, Procedura ta |est zgodna 2 liste kon-
treing czynnogel.

ZAKLOCENIA W PRACY UKLADU ELEKTRYCZNEGO

Nieprewidiowe dzlatanle zasllania predem elektrycznym moze by¢ zauwazone
w trakole cykliczne] obserwac)l wskazah eamperomierza | zadziatania sygnalizac]i
gwietine] ostrzegajacej o spadku napiecia, przy czym przyczyna tego stanu jest trud-
na do ustalenia. Najczestsza przyczyna nie dzlaianla atemnatora jest zerwanle paska
napedu alternatora lub odtgczenie przewodu elekirycznego, przy czym moga, wyste-
pié réwnlez Inne przyczyny., Uszkodzony lub niewiméciwie wyregulowany regulator
haplecia moze byé réwnlez przyczyne nlesprawnoscl. Nlesprawnoécl tego typu stwa-
rzaja sytuacje awaryjne | nalezy na nle reagowaé natychmiast. Niesprawno&ci zaslla-
nla elektrycznego zwykle. sprowadzaq sl do dwéch rodzajéw. nadmierny lub niedo-
stateczny prad ladowania, Ponizsze zalecenia okrelajq metody dziatania w kazde] z

tych sytuac]l.
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NADMIERNY PRAD LADOWANIA.

Po uruchomieniu silnika | duzym obcigzenlu odbiornikami przy matych obro-
tach silnika (np diugotrwate kolowanle) natadowanie akumulatora zostanie cbnizo-
ne | w poczgtkowym etapie lotu regulator dopuszeza do wyzszego od normalnego
fadowania. Jednak¥e po trzydziestu minutach lotu, amperomierz powinien wskazy-
waé prad igdowania mniejszy niz dwie gruboéci wekezdwki. Jesli prad tadowania
bytby wlakszy od tej wielkoée! w trakele diugotrwalego lotu, stan takl prowadziiby do
przegrzania akumulatora | szybkiago wyparowania elektrolitu.

Napigcie wyzsze od normalnego moze w niekorzystny sposéb wpltynaé na
elementy slekironiczne znajdujgce sfe w ukiadzle elektryeznym. W obwodzie regu-
latora aiternatora znajdufe sig czujnik nadmiarowy napigcia, ktéry samoczynnie
wylgcza afternator, jezell napigele pradu fadewania osiggnie warte§é okolo 31,6 V.
Jezell czujnik nadmiarowy napiecia dziata nieprawidtowo lub jest nieprawidtowo
wyregulowany, co uwidocznl sle nadmlernym pradem tedowania wskazywanym
przez amperomierz, nalezy wylaczy¢ alternator. Nate2y wylgezyé réwniez zbedne
odbiorikl pradu | przerwaé lot tak szybko jak jest to praktycznie moziiwe.

NIEDOSTATECZNY PRAD LADOWANIA.

Lampka ostrzegawcza o niskim napigsiu moZe sie wiaczyé, gdy silnlk
pracuje na matych obrotach i przy duzym obcigzeniu odbiornikami
elektrycznymi, np. w czasle diugoirwatege kotowania, W takim przy-
padku lampka zgasnie pc zwiekszeniu obrotéw. Nie zachodzi po-
trzeba proceduralnego wylsczania i wigczania giéwnego wylacznika,
ponlewaZ nie wystgpito nadmierne fadowanle, kidre spowodowaioby
samoczynne wylgczenle alternatora.

Jeéii czujnik nadmiarowy naplecla wylaczyt alternator, amperomierz wakaze
roziadowanie, po czym zaswiecl lampka sygnalizujaca spadek naplecia. Poniewaz
przerwanie lotu moZe byé utrudnicne, nalezy podjgé prébe aktywacjl ukladu alterna-
tora, W tym celu nalezy wylapzy¢ radiostacje, po czym wylgczyé obydwie polowy
giéwnego wylgcznika zasllanla elektrycznego | wiaczyé je ponownie. Jezeli zostato
przywrdcone normalne fadowanie przez alternator to lampka sygnalizujgca spadek
naplecia zgasnle. Mozna wowczas ponownie wigezyé radiostacje. W sytuacj, gdy
lampka éwiaci sig nadal nelezy przerwaé lot | zminimalizowaé pobér pradu z akumu-
latora, poniewa2 mo2e on zasitac uktad elektryczny przez czas cgraniczony. Je2eli
sytuacja taka zaistnieje w nocy, zachowaé energle akumulatora na uzycie reflekto-
réwt i wychylenle klap do igdowania.
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INNE SYTUACJE AWARYJNE
USZKODZENIE WIATROCHRONU

Jezell nastaplio zderzenle z ptakiem Iub inne zdarzenle w wyniku, ktérego zo-
stata uszkodzona przednla szyba (wiatroohron) | powstet otwér, mozna oczekiwad
Znaczgcego pogorszenla oslggbw samolotu. Strate ta mozna zmnlejszy¢ w niekts-
rych przypadiach (w zaleznokcl od wielkoscl uszkodzenia, wysokogcl lotu itp.)
przez otwieranle booznych okien podczas wykonywania manewru zajécla do lado-
wania na najbiizszym lotnisku.

Jazell mozliwoscl osiagowe samolotu lub Inne czynniki wykiuczajq ladowanle
na lotnieku, nale2y przeprowadzit zgodnle z kontroing listq czynnoscl zapobiegaw-
cze ladowanle lub wodowanla,
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 172RG SP-OMD PROCEDURY NORMALNE

WPROWADZENIE

Rozdzial 4 zawiera kontrolne listy czynnoéci | szczegoly uzytkowania do reall-
zacji w trakele normainego uzytkowanla. Z procedurami normalnego uzytkowania w

odniesieniu do wyposazenia opcjonalnege mozna zapoznad sig w rozdziale 8.

PREDKOSCI LOTU W NORMALNYM UZYTKOWANIU

Nizej wymienlone predkosci majq zastosowanie przy maksymalnym ciszarze
startowym samalotu 1202 kg (2650 /b) | mniejszym:

Start:

NOMMIBINY.....o i rcresarre e b s 70 - 80 KIAS

Start z krétkiego pasa, klapy 0°, predkosé na H=50 ft................. 63 KIAS
Wznoszenie, klapy i podwozle schowane:

NOMMIEING. ..ot v e s e s B5 - 95 KIAS

Prediosé najwiekszego wznoszenla na poziomie morza......... ... 84 KIAS

Prediosé najwiekszego wznoszenia na H=10 000 ft................. .77 KIAS

Prediosé najwiekszego keta wznoszenia na poziomie morza........ B7 KIAS

Predko&¢ najwiekszego kata wznoszenla na H=10000 ft............. 68 KIAS
Padejscie do Igdowania:

Podel$cie normaine, Kiapy SChoweane................c.inininn .. 70-80 KIAS

Podejécie normalng, klapy 30°.........cociii i 60-70 KIAS

Podejécie na krétki pas, Klapy 30°......c.cc i 63 KIAS
Zaniechanie lgdowania:

Moc maksymalna, Klapy 20°..........ccoievricniinininninn . 55 KIAS
Zalecane maksymaine predkoéc lotu w turbulenc)l

1202,0 kg (2650/) ..ot s 106 KIAS

10206 KQ (22801B).......ccoii i e s 98 KIAS

B3 KG (TO50/B).. . vvnsisi i e 89 KIAS
Maksymaina sidadowa boczna predkosei wiatru..................o 15 knots
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UWAGA

W trakcle zewngtrznych ogledzin samolotu nalezy skontrolowaé jego stan ogél-
ny. Samolot powinien byc ustawlony na stoleku w normalne| pozycli naziemnsg)
umoziiwiajace] dostep do zawordw spustowych w celu dokiadnege pobranla
prébek pafiwa. Uzycle stopnla do napelniania paliwem orez pomocniczych
uchwyttéw jezell 2amontowane) ufatwi dostep do gdéme) powlerzchni skrzydia
dia przeglgdu wzrokowego oraz napefnlania pallwem. Przy niskich temparaty-
rach powletrza usungd nawet mate osady énlegu, lodu lub szronu ze skrzydet,
statecznikéw | steréw. Ponadto upewnlé sle czy w sterach nle znajduje sie i6d
lub Inne oboe clata. Przed lotem sprawdzlé ogrzewanie rurki Pltot, wiaczajec na
30 s wylaczniki akumulatora | ogrzewania rurki Pitot. Przed planowanym noo-
nym lotem sprawdz|é caloéé céwietlenla samelotu | upewnlé sl o posiadaniu na
poktadzle samolotu recznej latarki.

Rys. 4-1. Przegiad przed lotem
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
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KONTROLNE LISTY CZYNNOSCI

PRZEGLAD PRZED LOTEM
Kabina

Instrukcja Uzytkowania w Locie — NA POKLADZIE SAMOLOTU
Hamutee postojowy — WELACZONY

Blokada wolantu = ZDJETA

Wylacznik iskrownikéw ~ WYLACZONY (OFF)

Gliéwny whacznik - WEACZONY {ON).

OSTRZEZENIE
Pokrecajac émigiem recznie po wigczeniu giéwnego wiqcznika In-

stalacjl elektrycznej lub po u2yclu zasllania zewnetrznego, nalety

postepowaé ze $migtem tak Jak gdyby wytqcznik Iskrownlkéw byt

wiqczony. Nic stawaé | nle pozwalaé nlkomu stawaé w piaszczyénie
obrotéw émigta, poniewaz poluzowane lub przerwane przewody
elektryczne, badZ nlesprawnoéé dowolnego zespolu moZe spowe-
dowaé samoczynny obrét émigta.

CooN®

1

Paliwomlerz — SPRAWDZONIE ILOSCI PALIWA W ZBIORNIKACH
Wentylator chtodzenia awioniki - SPRAWDZONE siuchowo dziatania,
Lampka ostrzegaweza spadku podciénienia ~ SPRAWDZIC DZIALANIE
Giéwny wytacznik = WYLACZONY (OFF)

Zawbr rozdzlelacza paliwa - WELACZONY (ON).

@ USTERZENIE

1.
2.
3.

Blokada steru kierunku — ZDJETA
Kotwiczenie ogona - QDEACZONE
Powierzchnie steréw - SPRAWDZONA swoboda ruchéw | mocowanie.,

@ PRAWE SKRZYDLO - krawgdZ spiywu
1.Lotka - SPRAWDZONA swoboda ruchéw | bezpleczelistwo.

C)

1.
2
a

PRAWE SKRZYDLO

Kotwiczanle skrzydia - ODLACZONE

Opana kota giéwnego ~ SPRAWDZIC napompowanie

Zawdr szybkiego spustu paliwa z odstojnika w zbiorniku ~ przed plerwszym
lotemn w dniu orez po kazdym nepetnienju paliwem, SPUSCIC niewielka llogé
pallwa (uzywajge naczynie problercze), sprawdzi¢ obecnosé wody i zanie-
czyszczeh oraz napeinienie paliwem o wymaganej liczbie oktanowej, Je2ell w
paliwie stwierdza sig obecno&é wody, nalezy dokonaé spustu wigksze] lloicl
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paliwa a2 do uzyskania czystego paliwa,

4. Zawdr szybklego spustu pallwa 2z przewodéw — przed pisrwszyrn lotem w dniu
oraz po kazdym napeinieniu paliwem, SPUSCIC niewlelke ilo§é pallwa do na-
czynla probierczego | sprawdzlé obecnof¢ wody | zanleczyszezen oraz napet-
nlenle paliwem o wymagans) liczble oktanows)j. Je2ell w pallwle stwierdza sie
obecno$é wody, nalezy dokonaé spustu wigkszej ilosci paliwa az do uzyskania
czystege pallwa,

5. fos¢ pallwa — SPRAWDZIC WIZUALNIE wymagany poziom,

8. Korsek wiswu paliwu -~ ZABEZPIECZONY,

PRZOD

1. Poziom oleju w silniku — SPRAWDZIC peziom i zamocowanie korka wiewu. Nie
wykonywaé lotu z mnlejszg lioscig oleju niz 5 qt (4.7 | ). Na diuzszy przelot na-
peini¢ do B ot (7.8 1)

2. Ciggno spustu paliwa z filtra — Przed pierwszym lotem w danym dniu | po kazdym
tankowanlu WYCIAGNAG clegho spustu paliwa na okolo 4 s dla oczyszezenia fil-
tru paliwa z ewentualnle znajdujgce] sl tam wody i osadéw. Sprawdzl§ zamknig-
cie drenazu, Jezell atwierdza sig obecnoéé wody, mozliwe jest, ze w odstojnikach
paliwa znajduje slg woda. Zatem nalezy uzyé zaworéw szybkiego spustu paliwa
2e zhiornikéw | przewodu pallwa, aby sprawdzié czy nie ma tam wody.

Srriiglo | kotpak ~ SPRAWDZIC wyszczerblenie | stan ogéiny.

Fltr powletrza do gaZnika — SPRAWDZIC ozy nle ma zatoréw w postacl pyiu lub

Innych przedmiotéw obeych,

. Golefi j opona przedniego podwozia ~ SPRAWDZ napompowanie.

» Kotwiczenie przodu — ROZLACZONE, -

. Otwory zaslianla ukladu ciénienia stetycznego (na lewe| burcie) = SPRAWDZIC

drozno&é,

LEWE SKRZYDLO

1, lloéé paliwa — SPRAWDZIC WIZUALNIE wymagany poziom,

2. Pokrywa wiewu paliwa ~ 8PRAWDZIC ZABEZPIECZENIE,

3. Zawdr szybkiego spustu paliwa z odstojnika w zblorniku — przed pierwszym lotem
w dnlu oraz po kazdym napetnienlu paliwem, spusclé niewielks lloé paliwa do
naczynia problerczego i sprawdzié obecnoéé wody i zenieczyszezen oraz napel-
nienie paliwem o wymagane] liczbie cktanows|. Jezell w paliwie stwierdza sig
obecnodé wody, nalezy dokonaé spustu wieksze| llosc] paliwa az do uzyskanla
cZystego paliwa,

~NoOO AW
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4,

Opona kola giéwnego — SPRAWDZIC prawidiowosé hapompowana i stan

@ LEWE SKRZYDLO, krawedz natarcls
1.

2
3. Czujnik przeciagniecla — SPRAWDZIC droznoé. Dla sprawdzenia instalagji

4,
5.

Pokrowiec rurki Pitoet — ZDJAC | SPRAWDZIC droznosé otworu
Qdpowietrzenle zbiomika paliwowego ~ SPRAWDZIC drozno&é

umieécié czystq chusteczke do nosa ne ofworze | zassaé ustaml powlatrze,
Wiaczenle sig d2wigku sygnalizatora potwlerdzi sprawneéé Instalacil.
Kotwiczenie skrzydia — USUNAC

Reflektory ladowania — SPRAWDZIC stan | czysto$é ostony

@ LEWE SKRZYDL.O, krawed splywu

1.

Lotka ~ SPRAWDZIC swobode ruchéw | pewnoéé zamocowania.

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

;mbhoN~=

—

"PomNm

Przeglad przediotowy ~ WYKONAC

Lista pasazeréw — WYPELNIONA

Fotele | pasy foteli - UREGULOWAC | ZABLOKOWAC
Hamulec postojowy — sprawdzié | WLACZYC
Whylgcznlk zasilanla awlonlkli = WLACZONY

PRZESTROGA
Do uruchomienia sithika wylgcznik zasilanla awioniki musi byé
wylaczony OFF dla zabezpleszenia przed uszkodzeniem awlo-
nikd,

Wylgeznlk AOS obwoddw — SPRAWDZIC wylacezenie (IN)

WyposaZenle slekiryezne — WYLACZONE (OFF)

Déwignia podwozia — w dolnej pozycji (DOWN)

Autopliot (jezeli zamontowany) - WYLACZONY (OFF)

Zaslonki silnika = OTWARTE (przemieécié déwignie do odpowisdniego otworu)
Zawér odcinajacy doplyw paliwa ~ OBYDWA (BOTH)

URUCHAMIANIE SILNIKA

1.
2.
3.
4,

Ogrzewanie gaZnika ~ ZIMNY

Smigio — DUZE OBROTY
Mieszanka — BOGATA

Strefa migta — WOLNA,
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o o~

10,
11,
12,

Wylacznlk giéwny — WLACZYE (ON)

Przepustnica — jednorazowo lub dwukrotnie POMPOWAGC, pozostawié do ok. 8
mm otwarcia Jezeli sinlk jest cleply uruchomi¢ (ON) pomocnleza pompg paliwa
podezas uruchamlanla

Przelgeznik zaptonu —~ URUCHAMIANIE (8TART) (zwolnlé po uruchomteniu).
Clénlenie oleju — SPRAWDZIC

Rozrusznik - SPRAWDZIC WYSPRZEGLENIE (Jezell rozrusznik bgdzie hadal
sprzegniety) amperomierz bedzie wskazywat peine roziadowsanle przy cbrotach
silnika 1000 obr/min)

Wwigoznik zasilania awioniki - WLACZYC

Swiatla pozycyjne | ostrzegawoze - WELACZONE stosownle do potrzeb
Radiostacje = WLACZYC (ON)

PRZED STARTEM

NN

Hamulce postojowy - WEACZYC (SET)

Fotele | pasy foteli — SPRAWDZIC ZABEZPIECZENIE

Drzwi kabiny = ZAMKNAG | ZABLOKOWAG

Uktady sterowania — SWOBODNE | POPRAWNE

Przyrzady pliotazowe - SPRAWDZIC | USTAWIC

lioéé pallwa — SPRAWDZIC

Pomeenicza pompa paliwa - WEACZYC (ON) (sprawdzié clénienle palwa po

czym wyhaczyt)

LWAGA
Podozas lotu doplyw paliwa grawitacyjny bedzle zabezpleczaé wystarczajgco zasl-
lanle paliwem lazell pompa napedzana sliniklem nie ulegnle awarll. Jedneke jezeli
ciénienie pallwa na skutek awaril pompy spadnie ponize] 0.5 psi nalezy dia zapew-
nlenla dzlatanle siinika wisczyé pomocniczg pompae paliwa,

10,
11.

12,
13.

Mieszanka -~ BOGATA

Zawdr odcinajacy doplyw paliwa - SPRAWDZIC (BOTH)

Wywazenle steru wysokosci — W POZYCJI do starfu

Otwarcie przepustnicy — 1800 obr/min

a. lskrownikl - SPRAWDZIC (spadek obrotéw nic moze byé wlakszy nkz 150 ob-
t/min na iskrowniku fub 50 cbr/min réznloy pomigdzy iskrownikaml}.

b. Ogrzewanie gaznlka —~ SPRAWDZIC (spadek obrotéw)

¢. Smiglo - CYKLICZNIE przestawié z duzych obrotéw na maie obroty i powrdclé
do duzych obrotéw (peine)

d. Mieszanka - BOGATA (ponlze) 3000m)

e. Wakuomstr - SPRAWDZIC

f. Przyrzady silnikowe | amperomierz - SPRAWDZIC

Otwarcle przepustnicy — 1000 obr/min lub mniej

Blokada clerna d2wigni przepustnicy - WYREGULOWAG
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14, Swiatla stroboskopowa — STOSOWNIE DO POTRZEB

15. Radiostacje i awionlka ~ USTAWIC

18, Autopilot (jazell zamontowany) - WYLACZONY

17. Klapy skrzydtowe — w POZYCJI STARTOWELJ (zgodnie z lieta kontroina),
18.  Hamulce postojowy — WYLACZYC.

START

START NORMALNY

1. Klapy -0°

2, Ogrzewanie gaZnika — ZIMNY

3. D2wignia przepustnicy —~ OTWARCIE MAKSYMALNE i 2700 obr/min

4, Mleszanka — BOGATA (powyZej 3000 ft, zubozona, dla uzyskania maksymatnej
mocy)

5. Ster wysokogci ~ UNIESC kolo przednle przy predkosci 50 KIAS

LWAGA
Po podniesieniu kota przedniego, slinik podwozia moze wejéé
w prace przez 1-2 sekundy (towarzyszy temu chwilowe wig-
czenie si@ Swietinej sygnalizacii ostrzegawcze] podwozia
GEAR UNESAFE) dla podwyZszenia ci$nienla w ukiadzle hy-
draulicznym do wymaganej wislkoscl,

Predko$s wznoszenia - 70-80 KIAS.
Hamulce ~ URUCHOMIC natychmiast po oderwaniu sig
Podwozie - SCHOWAC po przej$ciu na wznoszenle

@~

START ZE SKROCONEJ DROGI STARTOWEJ

Klapy - 0°,

Ogrzewanle gaZnika ~ ZIMNY,

Hamulce - WLACZYC,

Dzwilgnia przepusthicy - MAKSYMALNIE OTWARTA 2700 obr/min
Mieszanka — BOGATA (powyzsj 3000 ft, zubozona, dle uzyskania maksymeinej
mocy)

Hamuice —~ ZWOLNIC,

Ster wysokosci — POWOLI PODNOSIC KOLO PRZEDNIE,

Predko&é wznoszenia ~ 63 KIAS (aZ do momentu ominigcla przeszkéd),
Podwozie - SCHOWAC | po ominieciu przeszkéd

DI N® kWMo
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WZNOSZENIE TRASOWE
NORMALNE WZNOSZENIE

Predkoéé na wznoszeniu — 85 do 90 KIAS

Moc - 25 |n Hg | 2500 cbr/min

Zewdr rozdzlelacza paliwa — OBYDWA (BOTH)
Mies2anka ~ BOGATA (powyze] 3000 #, zubozona)
Zasionkl - OTWARTE stosownle do potrzeby

RN

WZNOSZENIE MAKSYMALNE

Predkosé na wznoszeniu — 84 KIAS na poziomie morza do 77 KIAS na 10 000 #
Przepustnica = PELNE OTWARCIE |2 700 obr/min

Zawoér rozdzlelacza pallwa - OBYDWA (BOTH)

Mieszanka ~ UBOGA

Zastonkl - ZAMKNIETE

OB WN

PRZELOT TRASOWY

1. Moc -26 In Hg | 2600 obr/min

2. Wywazenle podiuzne | kierunkowe ~ WYREGULOWAC
3. Mieszanka - UBOGA.,

4, Zaetonkl - ZAMKNIETE

ZNIZANIE

Zawér rozdzielacza paliwa — OBYDWA (BOTH)

Moo ~ stosowna do potrzeb,

Misszanka - WZBOGACONA stosownie do potrzeby

Padgrzew geZnika -~ PELNE OGRZEWANIE (stosownie do potrzeb dla zapoble-
2enla oblodzeniu gainike)

Zasionkl - ZAMKNIETE

Klapy skrzydiowe — STOSOWNIE DO POTRZEBY (0° -10° ponize] 130 KIAS,
10° -30° ponizej 100 KIAS)

oo AN

UWAGA
Dla zwigkszenla predkoscl znizania mozna wypuéelé podwo-
2ie ponlZe| predkesel 140 KIAS
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PRZED LADOWANIEM

Fotele i pasy fotell — sprawdzié | ZABLOKOWAC

Zawdr rozdzlefacza paliwa = OBYDWA (BOTH)

Podwozie — WYPUSCIC (ponizej 140 KIAS)

Podwozie ~ SPARZWDZIC (obserwowaé wypuszczenie podwozia | zaswiecenle
Zielonegj lampki sygnalizacyine))

Mieszanka — BOGATA

Srigio — DUZE obroty

Ogrzewanie gaznika ~ WLACZYC (wlaczyé maksymalne ogrzewanle przed

Zmniejszeniem mocy)

Autopllot (jezeli zamontowany) - WYLACZYC (OFF)

B NO? RWON>

LADOWANIE

LADOWANIE NORMALNE

Predkosé — 70-80 KIAS (klapy schowane),

Klapy skizydiowe — STOBOWNIE DO POTRZEBY (0° -10° ponize] 130 KIAS,
10° -30° ponize] 100 KIAS)

Prediosé — 80-70 KIAS (klapy catkowlicle wychylone)

Wywazenle podiuzne - WYREGULOWAC

Przyziemienie — NAJPIERW NA PODWOZIE GLOWNE,

Dobieg - DELIKATNIE OPUSCIC KOLO PRZEDNIE

Hamowanle - MINIMALNIE NIEZBEDNA.

Nk N

LADOWANIE NA SKROCONYM PASIE

Pradkosé — 70-80 KIAS (klapy schowane)

Klapy =~ 30° (ponize] 100 KIAS)

Predkosé ~ UTRZYMAC 83 KIAS

Wywazenie podiuzne - WYREGULOWAS

Moc - BIEG JALOWY po ominieciu przeszkéd,

Przyziemienie — NAJPIERW NA PODWOZIE GLOWNE,
Hamowanie - MAKSYMALNE,

Klapy - SCHOWAC dla maksymalizacji efektywnoéci hamowania.

ONDRAWON

LADOWANIE ZANIECHANE

Przepustnica = MAKSYMALNIE OTWARTA i 2700 obr/min
Ogrzewanie gaznika — ZIMNY,

Klapy — SCHOWAC do 20°,

Predko&¢ na wznoszenlu — 55 KIAS,

Klapy - CHOWAC powoll po uzyskaniu 65 KIAS

Zastonki - OTWORZYC.

SopwN
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PO LADOWANIU

1. Ogrzewanie gaznika — WYLACZYC,
2. Klapy - SCHOWAC
3. Zaslonii - OTWORZYC

ZABEZPIECZENIE SAMOLOTU

Hamulce postojowy = URUCHOMIC

Przepustnleca — 1000 obr/min

Wytacznik zasllanla ewlonlkl = WYLACZYC (OFF)

Wyposazenle elekiryczne — WYLACZYC (OFF)

Mieszanks ~ BIEG JALOWY ODCIETA (IDLE CUT-OFF) (wyclagnag do oporu)
Przepustnica — ZAMKNAC gdy spadna obroty

Whtacznik lskrownikéw ~ WYLACZONE (OFF)

Wytaeznik giéwny — WYLACZYC (OFF)

Blokada sterownle — ZALOZYC

Zasionki — ZAMKNAG

Poo~Noanbuwh

"y
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FROCEDURY ROZSZERZONE
PRZEGLAD PRZED LOTEM

Przeglad przed lotem opisany na rys. 4-1 | czynnosci okreione w sgsiadu-
incej llécie kontrolne] sa zalecane przed plerwszym lotem w danym dniu. Procedury
przegladows przy kolejnych lotach sprowadzaja slg do wykonania rutynowych
przegladéw zawleszer powierzchni sterowych, ilosci paliwa | oleju, zabezpieczenia
korkéw wiewdw paliwa | ole|u oraz flltra pallwa, Jezell samolot byt przechowywany
przez diuzszy okres czasu, bad2 byl ostatnio poddany wigkszym pracom obetugo-
wym lub byl uzytkowany w rejonie odieglym z dala od lotnisk, Zalecane jest wyko-
nanie bardzlej obszernego przegladu.

Po wykonaniu podstawowe] obsiugl, sterowanle ukiadami sterowniczyml |
uktadami wywazania powinny byé podwdjrte sprawdzone od strony swobody i po-
prawnodci wykonywanych ruchéw oraz zabezpieczenia. Zabezpieczenie wszyst-
kich pokryw lukéw kontrolnych na samolocle powinno byé sprawdzane w trakcie
okresowych przegladéw. Jezell samolot byt woskowany lub nablyszczany, spraw-
dzié nalezy drozno&é zewnetrznych otworéw odbioru cisnienla statycznego.

Jezell samolot byt wystawiany do obsiugi naziemne] w przepemionym hanga-
rze, to powinno byé sprawdzone czy nle ma wgniecenh, zadrapafi na powierzchniach
skrzydel, kadiuba | usterzenia ogonowego, uszkodzonych éwiatel nawigacyjnych |
antykolizyjnych, uszkodzefi kote przedniego spowodowanych nadmiemym jego skre-
cenlem oraz uszkodzonych anten urzadzeh awioniki,

Przechowywanie pod golym nlebem przez diuzszy okres czasu moze powo-
dowaé nagromadzenie si@ kurzu i brudu na filirze wictu powlietrza, czopowanlem
przewodéw do pomiaru predkoéci, nagromadzeniem wody i zanieczyszczefi w
zblornikach paliwa | pojawleniem sig gniazd insektéw, ptakéw lub gryzoni w dowol-
nych otworach. Jezeli zostang stwierdzone Jakiekalwiek objawy obecnodci wody w
instalacjl paliwowej, to z zawordw szybkiego spustu w odstojnikach zblornikéw
paliwa, zbiorniku rozchodowym oraz fllirze slatkowytn, 2 wszystkich tych zaworéw
spuscié paliwo ponownie | dokiadnle a2 do usunlecia wszystkich zanleczyszezen.
Jezeli sgamolot byt przechowywany pod golym niebem z wiejseymi lub porywistymi
wiatrami lub zakotwiczony w poblizy kotujacych samolotéw specjalng uwage nalezy
2wrécié na ogranicznikl uktadu sterowanla, zawlasy i wspornikl dla wykrycia poten-
glalnego uszkodzenla,

Jazeli samolot wykonywat loty z zabloconych, zaéniezonych lub pokrytych
topniejacym éniegiem powierzchni, nalezy sprawdzié stan techniczny i czystosé
owiewek przedniego i giéwnego podwozia, Wykonywanie lotéw z nawierzehni po-
krytych zwirem lub zuzlem wymagaé bedzle szozegéinie dokiadnego sprawdzenia
koficowek topat §migia i krawgdzi natarcia statecznika poziomego. Uderzenis ka-
mieniem moZe znaczhie obnixyé 2ywotnoéé fopaty Smigla.

Samoloty wykonujace loty 2 nleréwnych nawlerzchnl, szczegélnie ha duzych
wysokoéciach s8 narazone na ponad normalne przeciagZanie podwozla. Nalezy
czesto dokonywaé przegladéw wszystkich elementéw podwozia, tumikéw, opon i
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hamulcéw. Jezell tumik niewystarczajecc sle rozprgza nadmleme obclazenle pod-
czas ladowania | kolowania bedzle przenoszone na strukturg samolatu.

Dia zapobiezenla utracle pallwa w czasle lotu, nale2y upewnlé sig, ze korkl
wlewu paliwa eq clasno wstawione po kazdym eprawdzenlu i obsiudze ukiadu pali-
wowsgo. Odpowietrzenle ukiadu paliwowego powinno byé sprawdzone od strony
Jego droznoécl, zanleczyszezenia wodg lub lodem, szozegéinle po wystawienlu na
dzlatanie czynnikéw zewnetrznych w chiodne] | wilgotne] pogodzie.

URUCHAMIANIE SILNIKA

Dla utatwienia uruchamilania silnlka podezas Jego rozruchu, wykonaé jeden do
dwéch pompowali przepustnica z mleszanke catkowicie bogats, przy clepiym siinlku,
Jazell silnlk jest goracy wigozyé pomocniczg pomp# paliwa przed samym krgcenlem |
podczas krecenia watem korbowym dla zepobiezenia powstaniu oparéw pallwa w
przewodach paliwowych. Po uruchomianiv eie slinika wylaezyé OFF pomocniczg
pompe paliwa.

UWAGA
Z dodatkowyml szczegdtami dotyczacymi uruchamiania | uzytkowania sil-
nike w niskich temperaturach mona zapoznaé sie@ w punkele
UZYTKOWANIE W NISKICH TEMPERATURACH w niniejszym rozdziale.

Slaby i przerywany zapion, po ktérym naetepuje wydmuchniacle z rury wylo-
tows] czamego dymu wekazuje na nadmlerng lloéé watrzyknieé Iub zalanle silnlka.
Nadmilar paliwu moze byé usunigty z komér spalania w nastapujacy sposéb: ustawié
déwignie skiadu mieszanki w pofozenie bieg jatowy odclgty a d2wignie przepustnicy
w polozaniu maksymalnym | kontynucwaé obracanie slinlklem 2a pomoca, rozruszni-
ke przez kilka cykll. Powtérzyé procedurg uruchamlania stinika bez wstrzykdw paiiwa.

Jesil nle wykonano zadnych wstrzykéw, a silnik jest zimny (najczescle] w wa-
runkach zimowych przy zimnym siinlku) to w ogéle nie bgdzie slg on uruchamiat |
dodatkows wetrzykl pallwa bads, konleczne.

Jezell wymagane jest przediuzajace sie krecenle walemn korbowym, nalegy
pezwollé na ostygnlecie rozrusznlka z okreélona czgstotiiwoscis dla zabezplieczenla
go przed uszkodzenlem.

Jesli po uruchomienlu slinlke, wskanik clénlenia oleju nle zaczyna wskazy-
waé clénienia oleju w normainych temperaturach w ciggu 30 & lub w clagu 80 s w
trudnych warunkach zimowych, wylgezyé siinik | znaleZé przyczyne. Brak oleju moze
spowodowaé powazne uszkodzenle siintka. Unlkaé uzywania ogrzewania gaZnika po
uruchomienlu slinlka, o lle wystepowanie warunkéw oblodzenia nje Jest dominujgce.

Po wykoneniu procedur normainego uruchamiania silnika dobre prakiyka jest
sprawdzenle czy rozrusznlk slinlka wysprzegllt sle. Jezell stycznik rozrusznika be-
dzle clagle zwarty spowodule to ciggig prace rozrusznika powodujgca 2e prad fado-
wania wskazywany przez amperomlerz bedzle posiadat nadmiernie wysoka wartosé
dwu-trzykrotnie [ wigce] nlz noarmainie. W takim przypadku nalezy natychmiast wyle-
ozyé siinik | usungé nlesprawnoéé przed lotem
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DIAGRAM KOLOWANIA

_' Lowa lotka wychylona do
gory,
i gter wysokodol w neutru

TR T

ewa lotka wychylona do i ' i Prawa lotka wyshylona do
o:. ster wysokodol do &) i dol, seter wysokosel do
] l %

UWAGAI
Biine boczno-tyine wiatry wymage)s szozegdine
ostroinodel. Nalezy unikad snergleznego
owigkszenia mocy | gweltovwnego hamoveania,

KIERUNEK WIATRU [} Sresdrim Kepdem oz o

Rys. 4.2, Diagram kotowanla
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KOLOWANIE

Podozes kolowania waznym jest, aby predkoé¢ koiowania | uZycle hamuletw
byly minimalne, uzywaé weszystkich powlerzehni sterowych (patrz rys. 4-2 Diagram
Kolowenla) w celu zachowanla kierunku | réwnowagl.

W czasie wszystkich operacjl nazlemnyeh, cgrzewanle gaZnlka powinno byé
catkowlcie wylgozone o ile nle Jest bezwzglednle potrzebne. Gdy ogrzewanle |est
wigozone, powietrze wehodzece do gaznika nie jest filtrowane,

Kotowanle po luznym Zwirze lub 2uzlu powinno byé¢ wykonywane przy minl-
malnie nlezbednych obrotach silnika, aby unikngé &cieranla | uszkodzenia przez
kamienie kofcéwek lopat émigla,

PRZED STARTEM
PODGRZANIE SILNIKA

Ponlewaz silnlk jest éciéle okryty cstonaml dia zapewnlenla odpowlednlego
chiodzenia w locle, nalezy zachowaé ostroznodé, aby go nie przegrzaé na ziemi.
Sprawdzenle peine] mocy silnika na zlem! nie zaleca sle wykonywaé dopdkl pilot nle
upewnl slg 2e slinik Jest odpowiednlo podgrzany.

SPRAWDZANIE ISKROWNIKOW

Sprawdzante iskrownlkéw powinne zostaé przeprowadzone przy 1800 obr/min
w nastepulacy sposdb. Przestawié wylacznik [skrownlkdw najplerw w pozycje
PRAWY (R) | zaobserwewadé obroty slinlka. Nastepnie przestawié wytecznik z powro-
tem do pezyeji OBA (BOTH), aby oczyéclé drugl zespdt éwiec. Przeatawlé wylgeznik
do pozycll LEWY (L), zacbserwowaé obroty slinika | powrdé do pozyceji OBA (BOTH).
8padek obrotéw nle powinlen przekraczaé 150 obr/min na kadym z lekrownlkéw, &
réznica nie wigksza, niz 60 obr/min pomiedzy Iskrownikami. Jesll wystepuje watpil-
wodé dotyczaca pracy uldadu zaplonowego, sprawdzenle obrotéw na wy2szych za-
kresach obrotéw slinlka zwykle potwlerdzi wystepowanle nlesprawnoécl.

Brak spadiku obrotéw moze by¢ spowodowany wadliwym umasienlem Jedne)
Ze stron systemu zaplonowego |ub powinien byé podstaws do podejrzen, 2e iskrow-
niki zostaly ustawione z nadmiernym wyprzedzenlem w stosunku do wymaganego
ustawienla.

SPRAWDZANIE ALTERNATORA

Przed lotaml, dla ktérych sprawdzenie prawidiowe] regulac]i alternatora | na-
piecia jest Istotne (takich jak loty nocne lub loty wediug przyrzadéw), sprawdzenle
moze byé przeprowadzona przez chwilowe (3 do § sekund) obeigzenle ukiadu elek-
trycznego podczas préby silnika {przy obrotach 1800 obr/min) reflektorem igdowanla.
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JeZell ragulator elternatora dziala poprawnie, wskazéwka amperomlerza moze sig
odchyllé od poczetkowych wskazafi o jedng swojg grubosé.

START
SPRAWDZANIE PRACY SILNIKA

Waznym Jest aby na poczgtku rozhiegu sprawdzié dziatanie silnika przy pethym
otwarciu przepustnicy. Jakiekoiwiek objawy nierdwnormlernej pracy silnika lub woine
przyépieszanle slinika sa wystarczajacym powodem do przerwanie startu.

Peine otwarcie przepustnicy nad luZnym 2wirem jest szczegébinie szkodliwe dia
koficéwek topat émigla, Jeéli stert musi byé wykonany Z nawlerzehni zwirowe), jest
bardzo waine aby dawignia sterowania slinikiem byla przesuwana powoll. Pozwala
to samolotowl rozpoczad rozbieg przed osiagnieclem duzych obrotéw &migia | 2wir
bedzie j wydmuchiwany bardzle do tylu niz podrywany do géry. Gdy na lopatach
émigla pojawiajg sie nieuniknione niewielkie wyszczerblenia, nalezy natychmiast
usungé je zgodnle z przedetawlons, procedurs, opisang w rozdziale 8, konserwsc)a
$migla.

Po ustawieniu peitnego otwarcia przepustnicy ustawlé blokade cierng déwignl
przepustnicy obracajsc jg zgodnie z kierunkiem ruchu wskezéwek zegara tak, aby
zabezpleczyé sie przed powolnym cofaniem slg diwigni przepustnicy z ustawlenla
mocy maksymalnej: Podobne ustawlenia hamuica ciernego powinny byé wykonane
stosownie do potrzeb w innych fazach lotu, aby utrzymaé ustawienie przepustnicy.

Mieszanka moze byé zuboZona przy starcie z lothiska poloZonego powyze
3000 ft dla uzyskania maksymaine] mocy. Moc maksymalng okreéla sl¢ w przyblize-
nlu przy peinym otwarciu przepustnicy w warunkach statycznych de uzyskania obro-
téw maksymainych.

USTAWIENIE KLAP SKRZYDLOWYCH

Starty normalne i 2e skréconych drég startowych sg wykonywene z klapami
schowanymi. Do ominigcia przeszkéd powinna byé utrzymywana predkos$é 83 KIAS,

Starty z lotnisk o miekkle] lub nieréwne] nawierzehnl powinny by¢ wykonywane
2z podniesieniem przedniego Kota tak szybko juk bedzie praktycznie mozliwe w pozy-
cji Z lekko podniesionym kélkiem przednim. Jeéli przed samolotem nie ma przeszkéd
powinien on zostaé natychmiast po cderwaniu wyrbwnany, aby przyspieszyt | uzyskat
wigksza predkoéé wznoszenla,

Podczas startu 2 ciezarem startowym 1157 kg (2550 Ib) | mniejszym 2 migkkie|
lub nieréwne] nawierzchni moge by¢ wychylone klapy na 10° dia skrécenia rozbiegu.

START Z BOCZNYM WIATREM

Starty z silnym bocznym wiatrem sg wykonywane z minimalnym wychyleniem
klap wynikejqcym z dlugoscl drogi startowej tak, aby zminimalizowaé kat znoszenia
bezposrednio po starcle. Samoiot nalezy rozpedzié do predkoscel wigkszej niz nor-
malnie z lotkaml czesciowo wychylonymi dla skompensowania wplywu wiatry, a
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nastepnie energlcznle oderwaé zabezpleczajac si¢ Jednoczeénie przed mozliwym
pohownym przyziemieniem. Po oddzleleniu sig od ziemi wykonaé nalezy skoordynowany
zakret pod wiatr dla eliminac|l znoszenia.

CHOWANIE PODWOZA

Chowanle podwozia w normalnych warunkach rozpoczyna sig po osiaghigeiu
punitu nad droga startowa w ktdrym pliot upewnit si¢ po oddzieleniu sle pedwozia od
zlaml, 2e nle nastapl konlecznoéé awaryjnego-ladowania na drodze startowej. Poniewaz
podwozle wychyla slg do dofu w przyblizeniu o 2 ft, to rozpoczecle cyklu chowanla
podwozla przed osiggnleciem wieksze] wysokosel nad ziemig moze skutkowaé uszko-
dzenlem samolotu

Przed schowaniem podwozia nalezy przez moment uzyé hamulcéw ket dia za-
trzymanla obracajacych sl kél. Sity odérodkowe obracajacych sig k&l powoduja 2wigk-
szanle sig érednicy opon. Jezell kota sa pokryte lodem lub blotem to powierzchnle
cbracajecych sie két moga ocierad sl podczes chowania o &clankl swoich zagteblefi
{iukéw) w kadiuble.

WZNOSZENIE TRASOWE

Normalne wznoszenie odbywa sie z klapami schowanymi z predkoécig 86 - 95
¥IAS przy oiénieniu tadowania 26 In Hg z w peini otwartg, przepustnicq (w zaleznosci
kiéry czynnik jest mniejszy) | obrotach 2500 obr/min, co daje najlepsze polaczenie
osiagéw, widocznodci 2 kabiny | chiodzenia slinlka. Jetll przeszkoda lub wiatr na duze)
wysokoscl wymusza przyjecle najwigksze] predkoscl wznoszenla to nalezy utrzymywaé
predikoéé najwigkszego wznoszenia z klapami schowanymi | na maksymaine] mocy.
Predkosé ta wynosi 84 KIAS na poziomle morza | zmniejsza sig do 77 KIAS na wysoko-
el 10 000 ft.

Jes|| przeszkoda czolowa wymusza przyjgcle stromego kata wznoszenla to nele-
2y utrzymywat predko$é najwigkszego kata wznoszenle Z kiapami | podwozlem scho-
weanyml | na maksymainej mocy. Predkosé ta wynosi 87 KIAS na poziomie morza |
zwieksza sig do 88 KIAS na wysokosci 10 000 #.

Podczas wznoszenia do wysckosiol ponl2ej 3000 ft mieszanka powinna by¢ usta-
viona na catkowicie bogata, Powyze] 3000 % skiad mieszankl powinlen byé 2ubozony dia
uzyskanla réwnomisrnej pracy siinika i zwiskszenla mocy. Jezeli samolot jest wyposazo-
ny we wskaZnlk EGT to jego wekazanla mogs by¢ pomoche przy zubozZaniu mieszankl
odpowladajace] mleszance cefiowicle bogatej na wysokogcl 3000 ft. Bez wskaZnike
EGT mieszanka moze byé zubazana do chwlilowe] nleréwnomlerne] pracy silntka, po
szym wzbogacona dwoma petnymi obrotaml pokretia clegna mieszankl. Kazda z tych
orocedur powoduje w przyblizeniu takie same ustawlenie mieszanki i jest wystarczajgea
dia uzyskanla odpowlednich oslagdéw wznoszenla na duze] wysokoécel,

PRZELOT TRASOWY
Normalny przelot jest wykonywany przy mocy od 55% do 75% mooy.
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Odpowlednie ustawlenia obrotéw oraz 2uzycle paliwa dla réznych wysokeéel mogs,
byé okreélone przy uzyciu kalkulatora (Cessna Power Computer) lub danyeh z roz-
dziaju 5.

- UWAGA
Lot trasowy powinien byé wykonywany przy 75% mocy maksymalnsj
az do wypracowania 50 godzin lub ustabilizowania sig zuzycia oleju,
Uzytkowanie powyzej tej mocy zapewnia prawidiowe ulozenie sie pier-
gcieni | stosuje sle dla silnikéw nowych, slinlkéw po wymianle cylindréw
lub naprawie giéwnej jednegoe lub wigcej eylindréw.

Tabsela osiggdw trasowych (rys. 4-3) przedstawla wartogci predkoéci rzeczy-
wistej | llodcl mil morskich pokonenych na jeden zuzyty palon pallwa podezas prze-
lotu dla ré2nych wysokosei lotu | procentéw mocy maksymaine]. Danych zawartych
w tabeli nalezy uzywagd jako zalecanych wraz 2 informacjg dotyczacs wiatrow, w
celu okreslenia najlepsze] wysokosci lotu | mocy dla danego przelotu. Wyb6r wyso-
koécel lotu w zaleznoéc| od stanu i parametréw wiatru | wykorzyetania jak najmniej-
szej mocy sg podstawowymi czynnlkaml, ktére powinny prowadzié w kazdym przy-
padku do zmniejszenia zu2ycia paliwa.

Obrotomlerz jest cznakoweny Zlelonym iuklem w Zakresie obretdéw 2100 do
2500 obr/min. Uzycle obrotéw 2500 obr/min bedzle umozliwiaé wykerzystanle mocy
75% na wysokoSclach do 7500 ft w warunkach standerdowych. W gorace dni lub
na duych wysokoéclach obroty w czasie lotu trasowego mogs, byé zwiekszone do
2700 obr/min. Przelot przy 2700 obr/min Jest wymagany przy uzyelu 75% mocy na
wysoKoéclach do 5000 ft w warunkach standardowych. Przy czy7m dla 2mniejsze-
nia poziomu hatasu jest wymagane wybranfe obrotéw mieszczgcyeh sig w zakresle
Zielonego tuku na obrotomierzu dia uzyskanla okreslonych procent mocy co bedzie
pofizwalaé na réwnomlerna, prace slinika.

Zastonki powinny by¢ otwarte jezeli zachodzl taka potrzeba, dla utrzymania
temperatury gtowic cylindréw w 2/3 zakresu normalnego uzytkowanie {(zlelony fuk).

| 75%MOCYMAKS. | 66% MOCYMAKS. | 68% MOCY MAKS.
150805 | kras ———'zm?f KTAS pzqﬁ:; KTAS] :-:\J;:sc;:
3 000 132 13.2 124 14.2 114 15.0
8 000 136 138 127 | 148 118 15.3
9 000 140 14.0 180 | 149 118 15.8
Warunk| standardowe, L Bezwletrznle

Rys. 4-3. Tabela oslagéw trasowych
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Dane oslagdw przelotowych zawarte w {UL i obliczone na komputerze bazujg
na zalecanym ustawieniu zubeZzenia mieszanki, ktére moze byé uzyskane w naste-
pujacy sposéb:

1. Zubozaé mieszanks sz do poczgtku wystapienla nieréwnomierne| pracy silnika
2. Wzbogacié mieszanke az do momentu uzyskanla réwnomierne) pracy slinlka
po czym dais] wzbogacad o réwne wielkodcl.

Dia uzyskanla najwigkesze] ekonomii przy 76% mocy Iub mnlejsze], slinik po-
winien byé uzytkowany przy zubozonej mleszance Zapewniajace] plynne_ prace silni-
ka. Umozliwi to uzyskanie zwlekszenia zaslggu w przyblizeniu ¢ §% od pokazanego
w niniejsze] UL, czemu towarzyszy zmnlejazenie predkodci o 3 knot.

Przy dowolnych zmianach wysokofici ustawlenie mocy | ogrzewania gaZnika
beds wymagely zmiany w zalecanym ustawieniu zubozenla mleszanki i ponownego
ustawlenla wediug wskazaf EGT (Je2ell Jest zamontowany).

Oblodzenle gaZnika, objawia sig nieprzewldzlanym spadkiem obrotéw | moZe
byé usunlete przez wigczanie maksymainego ogrzewania gainika. W celu ponow-
hego uzyskanla wyléclowych obrotéw (z wylgezonym ogrzewanlem) naleZy uywaé
minimaine] llodci clepla (metoda stopniowych préb), aby przeciwdzietaé tworzeniu
gig lodu. Poniewa2 ogrzane powletrze wywotuje wzbogacenie mleszanki, naleZy
penownle ustawié sklad mieszanki, gdy ogrzewanle gaZnika musl by¢ stosowane
padozes catego przelotu.

ZUBOZANIE MIESZANKI ZA POMOCA WSKAZAN EKONOMIZERA CES-
8NA (EGT)

Temperstura gazéw wylotowych (EGT) wekazywana na opcjonainym wekaz-
niku Ekonomizera Cessna moze zostaé uzyta jako pomoc przy zubozeniu mieszanki
w lotach trasowych przy 75% lub mnlejsze] mocy. Aby wyregulowaé skiad mieszan-
ki, uzywajao tego wska2nlke, nalezy zubozyé jg do ustalenla sle wartoécl szczytowej
EGT jako punktu odnieslenia, po czym wzbogaclé mleszanke przez pozadany
wzrost bazu/gcy na rys. 4-4.

MIESZANKA TEMPERATURA GAZOW WYLOTOWYCH
(EGT

Zalecane zuboZenle
(Instrukcja Uzytkowania w Locle | 50°F wzbogacenie wg ,plku® EGT
Kalkulator Mocy)

Najlepsza ekonomla ZuZycia pakwa | ,Pik’ EGT

Rys. 4-4. Skiad mieszankd | temperatura gazéw wylotowych
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 172RG 8P-OMD PROCEDURY NORMALNE

Jak wynika z tabell na rys. 4-4 uzytkowanie silnlka z temperaturg spatin EGT
utrzymywana, w szczytowej wielkosc umozliwla uzyskanie najwiekszej ekonomii w
zZuzyclu paliwa, Wyniklten w przyblizeniu o 4% Jest wigkszy od Zasiggu przedsta-

wionego w te) instrukgji towarzyszacemu zmniejszeniu predkosci w przyblizeniu o 3
knots.

W niektérych warunkach, nieréwnomierna praca slinika moze wystapié, gdy
Jest on uzytkowany wg szozytowe] wartoscl EGT. W tym przypadku, postepowad
nale2y zgodnle z zalecenlam| zuboZania mieezanki. Dowolna Zmiana wysoko$ci letu
lub ustawienia przepustnicy, powoduje konleczno$c penownego sprawdzenla wska-
zah EGT

PRZECIAGNIECIA

Wazystkie charakterystyki przeciagnigcla samolotu s4 konwencjonalne zaréw-
no z klapaml schowanymi jak | wychylonyml. Jest zapewnione ostrzeganie o zblize-
nlu sie do stanu przeciagnigeia dzwiekowym sygnalem ostrzegawezym, kiéry sig
wacza w kazdej konfigurac)i na & do 10 wezlow powyzej predkoscl przeciggnigcia.

Wartodci predkoéc! przeciagniesia przy maksymalnym cigzarze dla przednie-
go i tylnego potoZenia SC sq podane w rozdziale 5.

PRZED LADOWANIEM

Majac na uwadze relatywnie maly opér czolowy w lacie z wypuszczonym
podwoziem | du2g dopuszczalng predkosé lotu z wypuszezonym podwoziem (140
KIAS), podwozle powinno byé wypuszczone przed weléciem w rejon nadlcthiskowy
kontroll ruchu. Taka praktyka umozliwla pozyskanie wigce] czasu na upewnlenie sle
o wypuszczeniu podwozia i jego zablokowaniu. Kolejne rodki ostroznoéci pod)aé
nalezy podczas pracedur przechodzenia na powtdéme podejécie z wypuszczonym
podwoziem |ub polecefi ruchu lotniczego W podejéciu do ladowanla.

Wypuszczenie podwozia moze by¢ okreSione za pomoca, éwiecenia lampki
zielonej GEAR LOCKED, braku d2wigkowego sygneiu ostrzegawczego podwozia po
cofnleciu przepustnicy ponizej ciénienia ladowania 12 In Hg iflub wychyleniu klap
skrzydiowych o ponad 20° oraz ha podstawie ogledzin stanu podwozia. Jezeli ey-
gnalizacja $wietina nie dziata to najpierw nalezy sprawdzi¢, czy nie jest przepalone
saréwka. Przepalona zaréwka moze byé wymieniona w trakcie lotu na zapasows,
lub wyjeta z lampki na stupku lub wyjeta Zaréwke (czerwona) z GEAR UNSAFE.

LADOWANIE
LADOWANIE NORMALNE

Przyzlemienie powinno zosta¢ wykonane najpierw na kota giéwne dla zmniel-
szenia predkosci po czym hamowanie w czasie dobiegu.
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Koto przednle powinno zostaé opuszczone lagodnie na powlerzchnle pasa po
zmniejszeniu predkoscl dia uniknlgcia nadmlernage obciaZenia kofa. Taka procedu-
ra Jest szczagdinie wazna przy ladowanlu na nlerdwne| powlerzehnl,

LADOWANIE NA SKROCONYM PASIE

Do Igdowania na ograniczonym pasle, przy spokojnym wietrze, nalezy pod-
chodzi¢ przy predkogci 63 KIAS z klapam| wychylonyml na 30", Po minieciu wezyst-
kich przeszkéd nalezy zmnlejszy¢ ciag | utrzymaé predkoss 63 KIAS wyréwnujge |
przyziemiajac samolot najpierw na kota giéwne, Natychmiast po przyziemleniu opu-
8ci¢ koto przednle | rozpoczaé intensywne hamowenie. Dia uzyskania maksymalne)
efektywnoécl dziatanla hamuledw, schowaé kiapy, gdy wszystkle trzy kola sq na
2lemni, utrzymad ster wychylony meksymainie do géry | hamowaé bez poslizgéw két.

LADOWANIE Z BOCZNYM WIATREM

Przy ladowaniu z siinym wistrem bocznym, uzyé minimalnego wychylenia klap
wymaganego dla dane] diugoéei pasa. Do skorygowanla wplywu wiatru zastosowad
przechylenle w strong wistru [ub slizg lub metodg kombinowang, Przyziem|é samolot
W pozyocjl poziome).

ZANIECHANE LADOWANIE

W przypadku zanlechania ladowania (odejécie na drugl krag), natychmiast po
zwiekszeniu mocy do peine] nalezy zmnlejszyé wychylenie kiap do 20°. Po oslagnie-
clu bezpiecznej predkoécl, klapy powinny zostaé powaoll catkowicle schowane.

UZYTKOWANIE PRZY NISKICH TEMPERATURACH

Zimowa pogoda czesto powoduje warunkl, kibre wymagejs szczegdine
uwagl. Specjaing uwage nalezy sklerowaé na uzytkowanie ukiedu paliwowego sa-
molotu podczas sezonu zimowego albo przed dowolnym lotem w nigkich temperaty-
rach. Wiasolwie przeprowadzenie sprewdzenia Jakoécl pallwa przez jego spuszcze-
nle 2 punktéw problerczych jest szczegéinle wazne | eliminuje jakakoiwiek akiumula-
cje wody. Uzycle dodatkoéw takich Jak alkoholu izopropylowego lub steru monomety-
lowago glikolu dietylenowego moze réwniez by¢ pozedane. Odniesé slg do rozdziaiu
8 dla uzyskanla Informacjl o wiagciwym uZyciu dodatkéw.

Zimna pogocia tworzy warunkl, ktére wymagaje szczegéinej troskl podezas uzyt-
kowanla samolotu. Nawet male nagromadzenie szronu, lodu albo éniegu musi zo-
stad usunigte, szczegdinie ze skrzydia, ogona | wezystkich powlerzehni sterowych
dia zapewnienia zadowalalgcych w czasle lotu osiggéw crez obsiugl. Ponadto po-
\INierzchnIe sterowe powinny byé wolne od jakichkolwiek zewnetrznych osadéw lodu
ub Snlegu,

Jesli §nleg lub topniejacy énleg przykrywa nawlerzchnie drogl startows), uwzgled-
nié nalezy 2wigkszong diugo6é startu, ktdry bedzle slg wydiuzat odpowiednio
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do gruboécl warstwy énlegu lub topnisjgcego énlegu, Grubosé | konsystencia tego
pokrycia mogg w rzeczywlstescl unlemozliwié wykenanie startu w wielu przypadkach

URUCHAMIANIE

Przez uruchomieniem silnlka w niskich temperaturach peonize] temperatury za-
marzania, wymagane Jest kilkakrotne reczne pokrecenie Smigtem dla rozprowadzenia
i Zmniejszenia oporéw przeplywu oleju, oszczedzajac w ten sposdtb energie akumula-
tora.

UWAGA
Podczas obracania $migla rekoma, nalezy postgpowad Jak gdyby
wylacznik zaplonu byt ustawiony w pozycji wigczony. Poluzowany
lub pekniety przewdd umasienla jednege z iskrownikéw moze
spowodowaé zapion w sliniku.

Przy ekstremalnie niskich temperaturach powietrza (-18°C | nizszych) zale-
cane jest w miare moziiwodcl uzycle zewnetrznego podgrzania i zewnetrznego Zré-
dia zasllania w energle elekiryczng dia uzyekanla udanego uruchomienia silnlka |
Zmniejszenia zuzycla i przecigzenia sHnlka oraz uktadu elektrycznego. Przy uruche~
miahiu w granicznie niskich temperaturach nalezy przez podgrzanie zewnsetrzne
rozluZnié ofej w chiodnicy, ktéry nejprawdopodobnie} bgdzie zamarznigty. Przy ko-
rzystaniu z zewnetrznego £récdia zasilanla w energie elektryczna, przed Jego podia-
czenlem do gnlazda zasilania zewnetrznego w samolocle, wazna Jest pozycja wy-
tacznika giéwnego. Odniesé sig do rozdzialu B, Uzupelnienia - gniazdo elekiryczne-
go zasilania zewngtrznego.

Procedura uruchamiania przy niskich temperaturach |eet nastepulaca:
Ze wstepnym podgrzaniem:

Hamulec postojowy - WEACZONY

Wylgcznlk zaptonu ~ WYLACZONY

Przepustnica — ZAMKNIETA

Mieszanka - ODCIETA.BIEG JALOWY,

Pompa wstrzykowa - 2 do 4 WSTRZYKNIEC podczas obracenla rgcznie smi-
glem. {(uzyé peinych wetrzykéw dla dobrego wymleszania paliwa)

UWAGA
Nalezy zachowad ostroznodc | upewnié sie, 2e hamulec pastojowy jest
zaciggniety lub za sterami sledzi wykwallfikowany personel.

Pompa wstrzykowa — ZABLOKOWAC

Przepustnica — % cala OTWORZYC

Smiglo = DUZE OBROTY

Mieszanka — CALKOWICIE BOGATA,

10. Przestrzen wokét migia — WOLNA,

11, Gtéwny wylacznik ~ WEACZYC (ON)

12. Wwylaeznik zapionu - URUCHAMIANIE (zwolnié, gdy siinik uruchomi sig).

Grh N~

© oo
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13.

Clénienie oleju — SPRAWDZIC.

Bez wstepnego podgrzania

pwp

—
fom~N®

11,
12,
12.

14,
16.

18.

Hamulec postojowy - WLACZONY

Whylacznlk zapionu — WYLACZONY

Przepustnica - ZAMKNIETA

Mieszanka — CDCIETA.BIEG JALOWY,

Pompa wstrzykowa — 4 do 8 WSTRZYKNIEC podczas obracanla recznie émi-
glem. (uzyé peinych wetrzykow dla dobrego wymleszania paliwa)

UWAGA
Nalezy zachowaé ostroznosé | upewnlé sig, ze hamulec postojowy Jest
zaclagnlety lub za steraml sledzl wykwallflkowany perscnel,

Smigto — DUZE OBROTY

Mieszanks — CALKOWICIE BOGATA

Przestrzen wold$! Emigia = WOLNA

Giéwny wylgeznik ~ WEACZYC (ON)

Wykonad dwa szybkle peine pompowania przepustnica, Powréei¢ do otwarcia
przepustnicy na % cala

Wyigoznik zapionu - URUCHAMIANIE

Przestaw!é wylacznlk zaptonu w potozenle — BOTH gdy slinik uruchomi sle
Kontynuowaé wetrzykiwanie paliwa az do momentu gdy slinik nie rozpocenie
réwnomlerne] pracy lub alternatywnle szybko pompowaé przepustnica powyzej
otwarcla na ¥ cala :

Clénienle oleju — SPRAWDZIC

Wiaczyt peine ogrzewanie powletrza gaZnika po uruchomienlu slinika. Utrzymaé
je a2 do rozpoczecla przez silnik plynne] pracy.

Pompa wstrzykowa — ZABLOKOWAC

UWAGA
Jesii slinik zaskakue, ale nle uruchamia sle lub przerywa prace, nalezy powtd-
rzyé procedurg uruchamiania poczewszy od punktu 5. Jeéll siinik nie uruchomi
sle w czasie plerwszych Kilku prob iub praca silnlka stabnle, istnleje moziiwosé,
e zaszronlone zostaly wiece zapionows, W takim przypacku nalezy podgrzaé
wstepnle siinlk przed kolejng préba uruchomienia.

PRZESTROQA
Pompowanle przepustnica moze doprowadzié do zbierania sig paliwa w
przewodzle ssqcym, ktére w przypadku przerwanego rozruchu moze slg
zapalié, Gdy wystapi tak| przypadek, nalezy kontynuowaé krecenle silnika
rozrusznikiem, aby ptomiefi zostat zassany do silnika. Podezas rozruchu
slinlka w niskich temperaturach zaleca slg aby w poblizu samolotu zna-
dowata sig osoba z gotows, do uzycla gasnica,
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UZYTKOWANIE

Podczas uzytkowania samolotu w warunkach zimowych w przypadku, gdy
temperatura otoczenia jest bardzo niska, brak bgdzle wekazaf temperatury oleju
przed startem. Po odpowlednim podgrzaniu (2 do 5 minut przy 1000 obr/min) nale2y
zwiekszyé kilkakrotnie obroty silnika. Jesli silnik przyépiesza réwno, & ci$nienie oleju
pozostaje stabline | osiaga wiasciwe wartocl, samolot jest gotéw do startu.

Nieréwnomierna praca siinika w niskich temperaturach moe byé spowo-
dowsana przez kombinowane zaburzenie skiadu mieszanki prowadzace do Zwigk-
szenia gestoéc| powietrza | powstawania opardw paliwa w mieszancae paliwowo-
powietrzne] dostarczanej do cylindréw. Efekty te sa szczegéinie widoczne podozas
pracy silnika z jednym Iskrownlkiem podczas préby naziemne| gdy pracuje tylko
jedna $wieca w cylindrze

Dia optymalizacii pracy silnika w niskich temperaturach moe byé wymage-
ne odpowlednle wykorzystanie podgrzewu gaZnika. \Wekazane sa nastepujace pro-
cadury:

1. Ugzywaé minimainie niezbgdnego podgrzewu gaZnike wymaganego do réwno-
milerne] pracy silnika podezas startu, wznoszenia i lotu trasowego.

. UWAGA
Dlia uniknlecia oblodzenta ge2nika , nalezy unikaé uzywania
czekciowego podgrzewania gaZnike. Czesciowe podgrzewanie
gaZnika moze 2wiekszys temperaturg powietrza do zakresu od
0° do 21°C, w ktdrym przy pewnych konkretnych warunkach
atmosferycznych werunki eblodzenla sq krytyezne.

2. Jezell samolot jest wyposazony w miernik temperatury powletrza wehodzgce-
go do gaZnika to moze byé on uzyty do pomlaru temperatury powletrza w gaz-
niku | utrzymaniu jego wartosci lub nleco powyzej 2étego tuku przez odpo-
wlednle sterowanie podgrzewaniem gaznlka.

UZYTKOWANIE W WYSOKICH TEMPERATURACH

Informacje dotyczace uzytkowania w wysokich temperaturach &3 umisszczo-
ne odpowiednlo w treéci ninlejszego rozdzietu. Unikaé diugotrwatego uzytkowania
siinlka na zleml,

CHARAKTERYSTYKI HALASOWE

Wazrastajace naciskl na poprawienie stanu naszego Srodowiska wymagajg
pohawiania staraf za strony wezystkich pilotéw, aby minimalizowac wplyw hatasu
lotniczego na spoteczetistwo,
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Pilool mogg, udowodnié swoje zainteresowanie poprawa stanu &rodowiska,
przez stosowanie nastepujacych zalecanych zasad i w ten sposob starac slg bu-
dowaé poparcle spoleczne dla lotnictwa.

1. PHoci wykonujgey loty z widzlainoécig ponad zgromadzeniami oséb na
§wiszym powletrzy, terenami rekreacyjnymi, parkami oraz innymi tere-
naml odczuwajacymi wplyw hatasu, powinni dolozyé staran, aby przy
przyzwalajacej pogodzie lecie¢ nie nize] niz 2000 ft powyzej poziomu
Zlemi, nawet |e&ll lot na mnlejaze] wysckosci jest zgodny z zarzgdze-
niami wiadz.

2. Podczas odchodzenia od lotniska lub podchodzenla do lotniska, wzno-
szenie po starcle | znizanle do lgdowania powinny byé wykonywane w
takl sposéb, aby unlkngé przediuzejacego sie lotu na mate] wysokoéc
ha strefaml wraziiwymi na haias.

UWAGA
Zalecanych wy2e| procedur nie stosuje sle tam gdzie kolidowalyby
one z pozwoleniaml lub poleceniaml kentrall Ruchy Lotniczege lub
tam gdzle wg oceny pllota wysoko&é mnlejsza ni2 2000 ft jest nle-
zbedna do odpowlednfego przeciwdziatanla nlebezpiecznym zbilze-
niom 2 Innyml statkami powietrznymi.

Certyfikowany poziom hatasu dia modely 172 RG przy maksymalnym clgza-
rze 1202kg (2650 ib) wynosi 73.9 dB(A). Wiadze lotnicze nle ustailly, czy ten po-
Zlom haiasy tego samolotu jest lub powlnien byé moziiwy do przyjecia lub niemoz-
llwy do przyjecia przy wykonywanlu lotéw na lub poza dowelnym lotnisklem.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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WPROWADZENIE

Wykresy osiggowe zamieszczone na nastepnych stronach sq fak sporza-
dzone, aby moZna bylo zdobyé pelng informacle o moziiwodclach wykorzystania
samolotu | zaplanowaé lot z wystarczajgcg dokladno$cia, Wykresy zostaly eporze-
dzone na podstawie danych uzyskanych w prébach | badaniach w locie przy uzyclu
samoletu | silnika bedgcych w dobrym stenie technicznym oraz pilata o przeciet-
nych kwallfikaclach w technice pilotowanis.

Podkre$llé nalezy | zauwazyé, Zze informacje oslagowe przedstawione na
wykresach zasiegu i diugatrwaloéel lotu zawierajg 45 minutowa rezerwe paliwa przy
zalozeniu stosowania 45% mocy. Dane dotyczgoe zuzycla paliwa dla warunkéw
iotéw trasowych zakiadajy stosowanie zalecanych ustawieri uboglej mieszanki.
Niektdre nieokreslone zmienne, takie jak sposéb ustawlenia ubogiej mieszanki,
charekterystykl dozowanta paliwa, stan slinika | $migta oraz turbulencja moge, po-
wodowad 10% lub wieksze zmiany w zasiegu | diugotrwaloéel lotu. Diatago tez
wazne Jest korzystanle 2e wszystkich dostepnych Informacii przy szecowaniu zapo-
trzebowanla na peliwe w konkretnym locle,

UZYCIE WYKRESOW OSIAGOW

Wykresy osiqgéw sa prezentowane w postaci tabelarycznej Jub graficznej,
ilustrujgc wplyw réznych zmiennych. W przypadku tablic przedstawione informacje
39, dostatecznie szczegblowe, aby mozna bylo wybraé wartosel zachowaweze i
uzyé ich do okreélenia konkretnych wartoéci osiggowych z wystarczajace, dakiad-
noscia,

PRZYKLADOWE PLANOWANIE LOTU

W ponlzszym przykiadzle do obliczenia przewldywanych parametréw typowegt
iotu zostang wykorzystane Informacje z réznych wykresdw | tabel. Dane wyj$ciows s
nastgpujace.

KONFIGURACJA SAMOLOTU
Cigzar startowy 1179 kg (2600 Ib)
Zuzywalne paliwo 166.5 | {44 US gal)

WARUNKI STARTU
Wysoko&6 barometryczna lotniska 1500 ft

Temperatura 28°C (168°C powyzej temperatury STD)
Skladowa predkoécl wiatry wzgledem osi DS. 12 kntos (wiatr czolowy)
Diugosé drogl startowe) 1067 m {3500 i)

| 28-05-1982 T 5.3




ROZDZIAE § INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSsIAGI Samolot Cessna 172RG SP-OMD

WARUNKI LOTU TRASOWEGO

Dlugosé trasy lotu 425 mil morskich (688.7 km)
Wysokoéé barometryezna lotu 7 500 ft (stdp)

Temperatura 16°C (18°C powyZze] temperatury STD)
Przewldywany wiatr 10 knots - wiatr czolowy

WARUNKI LADOWANIA
Wysokoéé barometryczna lotniska 2000 ft (st6p)

Temperatura 25°C
Dtugosé drogi ladowania 814 m (3000 ft)
START

NaleZy posiuzy¢ sig tabelg diugoéci startu, rys. 5-5, pamletajsc, ze przedstawlone
odlegtosel dotyozg technikl startu 2 krétkiego pasa. Zachowawoza diugoéé startu
moZe by¢ okretlona pizez odezytanle wartodel die linil kolejne) wigkszej wartoécl
wysokoéci | temperatury. Na przykiad, w tym konkretnym przypadku informagja o
diugoéoi startu przedstawiona powinna byé dia wysokosci 2000 ft oraz temperatury
30°C, co daje nastgpulace wyniki:

Rozbieg 430 m (14101t
Dtugoé&é startu na przeszkode H=60 ft (15 m) 725 m (2380 1t)

Powyzsze diugosci stariu mieszezq sl¢ Z zapasem w parametrach drogi startowe),
Poprawke na wplyw wiatru mozna obllczyé w oparciu o Uwage 3 zamieszozong ne
wykreale cHugo$ci startu. Wartos¢ poprawki dla wiatru czolowego o predkodol 12
wezidw wynoasl:

12.!5!.19.!! = i
S knots X 10% = 13% skrdcenie rozbiegu
Wynikiem tych obliczeri s nastepulace odlegioscl 2 uwzglednieniem wplywu wiatru:
Dilugo4é rozbiegu (bez wiatru) 430 m
8krécenle diugoécl rozbiegu (430 x 13%) -_868m
Poprawlona diugo4é rozbiegu 374 m

Calkowlta diugos¢ startu na przeszkode H=50 ft

{bezwletrznle) 726m
Skrécenie catkowlte] diugosel startu (725 x 13%) =84m
Poprawions diugosé catkowita startu na

przeszkodg H=50 ft (15 m) 631 m

| 54 B [ 26-05-1982 | =t




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RGQ SP-OMD OSIAGI

LOT TRASOWY

Wysoko&¢ lotu po trasie powinna byé dobrana z uwzglednleniem diugoscl trasy,

wiatréw na wysokoscl lotu oraz oslggéw samolotu. W przykiadzie przyjeto typows
wysokodci lotu oraz zelozong predkos§é wiatru,
Przy czym uetalenie mogy przslotowe) musi byé okreslone w zaleznosct od kilku
warunkéw, Zalezg ohe od: osiggéw przelotowych samolety podanych na rys, 5-8,
wykresu zasiggu przedstawionege na rys. 5-9 oraz wykresu diugotrwatoscl lotu
przedstawlonego na rys. 510,

Zalezno&é mocy i zasiegu |est przedstawiona na wykresie zasiegu. Znaczace
oszczednosel paliwa | wydiuZenie zasiggu sg rezultatem uzywania mniejszych mocy.
Dla potrzeb omawlanego przykiadu przyjeto w przyblizeniu do lotu po trasie 85%
mocy maksymaine],

Korzystanie z wykresu zasiegu, rys. 5-8, rozpoczyna sig dla wysokosci 8000 stop i
tempearatury wyzsze| o 20°C od temperatury standardowe). S¢q to wielkosc! znajduja-
ce sig najblizej przewldywane] temperatury | planowane] wysokogci lotu. Wskazana
stad wielko$¢ obrotow silnika wynosi 2400 obr/min, co okresla nastepujgce wynikl;

Moc 85%
Rzeczywista predkosé lotu 132 Knots {wezidw)
Zuzycle pallwa 33.3Ih (8.8 US gai/h)

Mozna posfutyé sie kalkulatorem mocy Cessna, aby doktadniel okreglié moce | zuky-
cia pallwa podczas fotu.

NIEZBEDNA ILOSE PALIWA

Catkowita lloé¢ paliwa nlezbednego do wykonanla lotu moze zostaé akreslona
przy uZyciu danych osiagowych z rys. 5-7 oraz rys. 5-8. W odnlesieniu do przykladu,
Z rys. 5-7 wynlke, e na wznoszenle z 2000 do & 000 ft wymagane Jest ZuZycie 8 |
(2.4 US gal) paliwe. Odpowlada to odleglosct 20 mil morskich przebytych w czasle
wzZnoszenia, Wartoscl te g okreslone dla temperatury standardowej w wiekszogci
cdpowiadajgeych planowanym lotom. Jakkoiwiek mozna wprowadzié dalszg po-
prawke wynikajaca, z réznicy temperatur jak zazneczono to w tabeli wznoszenia,
Odpowiednl wynik wynlkajgey z niestandardowe] wartoécl temperatury polega na
zwiekszenlu ofrzymanyeh warto$ci czasu lotu, paliwa i odlegioscl o 10% ne keZde
10°C powyzej temperatury standardowej, co jest efektem mniejszego wznoszenia. W
takim przypadku, zaktade|gc, Ze wartofé temperatury jest o 16°C wyisza od stan-
dardowe] wertoécl poprawek sa_ nastepujace:

X 10% = 168% przyrostu
10°C
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ROZDZIAL. & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolok Ceasna 172RG SP-OMD

Przy uwzglednlenlu tege wspélazynnika, szacowane zuzycle bedzle nastepujace:

ZuZycie pallwa na wznoszeniu

(dla warunkdw standardowych): 9.01(2.4 US gal)
Przyrost spowodowany niestandardows temperatura,

(8,0 1{2.4 US gal) x 16%) 1.51(0.4US gal)
Poprawione zuzycie pallwa w trakcie wznoszahia 10.8 | (2.8 US gal),

Postugujae sle podobng procedurg do obliczenla odlsgloéol przebyte] na wznoszenlu
otrzymuje sle 10 NM {mil morskich).

Wimlkowa diugoéé trasy lotu jest nastepujaca:

Catkowita odleglosé 425 NM
Cdlegioé przebyta na wznoszeniu =23 NM
Odlegioéd przebyta w locie trasowym 402 NM

Z przewidywanym wiatrem czoiowym o predkosci 10 knots, predkosé padrézna
{wzgladem zlemi) wynlesie: ,
32

=10
122 knots
W zwigzku z powyzszym czas lotu czescl trasows] wynosi:
%s = 3.3 godziny

Wymagana ilogé pallwa na czeéé trasows, lotu wyniesie:
3.3h x 33.3Vh =110.01(208.0 US gal)
. Wymagana pallwo na 46 minutowg rezerws wynlesle:
48 333 Vh=25.0 1{6.6 US gal)
Catkowite przewldywane zuzycie paliwa jest hastepujace:

Uruchomlenle silnlka, kotowanie | start 531 (1.4 US gal)
Wenoszenle 1081 (2.8 US gal)
Lot trasowy 108.8 | (20.0 US gal)
Rezerwa 2501 (6.6 US gal)
Razem zuzycie paliwa 150.7 | (39.8 US gal)

W trakeie trwania lotu sprawdzenie obllezonej predkoéci podrézne] pozwala na
bardzlej azczegélowe oszacowanie czasu przelotu oraz odpowladsjqcs mu wyme-
gang ilog¢ paliwa tak, aby pokonaé trase z wystarczajgcym zapasem paliwa.

| 58 | 26051982 [




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OSIAGI

LADOWANIE

Procedura podobna Jak dia obliczer do startu powinna zostaé uzyta do osza-
cowanla drogl ladowania na lotnisku docelowym. Rys. 5-11 przedstawia informacje o
diugodci ladowanla wykonanego technike ladowanla na skrécone] drodze ladowania.
Odlegioscl odpowiadajgce wysokosci 2,000 stop oraz 30°C sg nastepujace:

Dobleg 215 m (706 &)
Dlugosé ladowanla z nad przeszkody H=50 ft 447 m (1485 1)

Poprawka na wiatr moze byé wprowadzona na podstawie UWAGH 2 w tabeli przy
zastosowanlu te] sarmej procedury, kiéra zestosowano do warunkéw startowych,

ZAKRESY TEMPERATUR UZYTKOWYCH

Zadawalajace warunkl chiodzenla siinlka zostaly potwierdzone na samolocle
wykonujacym lot w temperaturze otoczenia wyzszej 0 23°C od temperatury standar-
dowe|. Nie nalezy tej informag]l Interpretowa¢ jako ograniczenie zakresu uZytkowa-
nia. W zakresle ograniczen uzytkowania silnika naley slg odnieé¢ do rozdziaiu 2
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

5-8 ' | 28-05-1982 | ] ]




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OSIAGH

POPRAWIONE (CECHOWANE) PREDKOSCI LOTU
NORMALNY ODBIORNIK CISNIEN POWIETRZA (OCP)

WARUNEK:
Wymagana moc do [otu pozlomego lub maksymalne obroty w znizaniu.

KLAPY |
SCHOWANE

KIAS 50 80 70 80 80 100 110 120 130 140 150 180
KCAS 55 63 71 B0 B3 89 108 118 128 138 147 157
KLAPY 10°

KIAS 40 50 GO 70 80 90 100 110 120 130 --- ---
KCAS 50 54 62 71 81 Ot 100 110 120 130
KLAPY 30°

KIAS 40 50 60 70 80 90 100 -e- ccs con cun -
KCAS 47 B4 62 71 Bf 080 101 Cl el

Rys. 8-1, Poprawione predkogcl lotu {arkusz 1z 2)
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ROZDZIAt § INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
CSIAGI Samolot Cesana 172RG SP-OMD
POPRAWIONE (CECHOWANE) PREDKOSCI LOTU

ZAPASOWY ODBIORNIK CISNIEN POWIETRZA {OCP)

OGRZEWANIE KABINY | ODSZSZRANIANIE CALKOWICIE OTWARTE |}
ZAMKNIETE OKNA,

KLAPY SCHOWANE

OCPNORMALNY KIAS|B0 60 70 80 60 100 110 9420 140 1g0
ZAPABSOWY.KIAS |46 53 60 70 B8 ©8 108 117 136 18§

KLAPY 10°

GCP NORMALNY KIAS | 5O [ 70 80 80 100 110 120 130 ...
ZAPASOWYKIAS |45 68 @0 B0 ©0 100 100 119 128 -..

KLAPY 30°

GCP NORMALNY KIAS | BO 80 70 80 80 100 .. aee
ZAPABSOWYKIAS (48 B8 68 78 87 98 ... o

Rys. 5-1. Poprawione predkodc! lotu (srkusz 2z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OSIAGI

PRZELICZANIE TEMPERATUR
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OSIAGI

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
SP-OMD

Samolot Cessna 172RQ

PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA

WARUNKI:

8iinik na biegu jalowym
Podwozle: wypuszczone lub schowane

1. Utrata wysckoéel w czasle wyprowadzenia samolotu e stanu przeciggniecia

moze wynosié 230 fi.

2. Wartosei liczbowe KIAS sg przyblizone

MAKSYMALNIE TYLNE SKRAJNE POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

KAT PRZECHYLENIA
CIREAR KLAPY o° 30° 459 0
kg KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KiAS | KCAS | KIAS | KCAS
SCHOWANE | 48 64 48 58 66 | 8¢ | 85 | 78
1202 10° 42 | 52 46 66 60 | 62 B9 | 74
300 3 | 60 42 B4 .| 47 B9 BS | 7

MAKSYMALNIE PRZEDNIE SKRAJNE POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

KAT PRZECHYLENIA
CIE2ZAR KLAPY
@ 0° 30° 45° a0°
KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS |KCAS

SCHOWANE | gp 67 54 61 59 68 Al a1

1202 109 48 54 40 5B 556 684 86 78
30° 42 B1 45 55 50 a1 59 72

Rys. 5-3. Predkoscl przeciggnigcla samolotu
| 512 25-05-1982




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OSIAGI

SKLADOWE PREDKOSCI WIATRU

UWAGA:
Zademonstrowane zostaly starty | ladowania przy wietrze bocznym a maksymalng)
predkoécl 12 knots (nie stanowi to ograniczenia)

WIATR CZOLOWY

\

/

SKELADOWA CZOLOWA PREDKOSCI WIATRU - KNOTS

WIATR TYLNY
™

) T

0 B 10 16 20 25
SKLADOWA BOCZNA PREDKOSC]I WIATRU - KNOTS

/

%

Rys. §-4. Skladowe wlatru przy starcle i ladowaniu
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ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSIAGI Samolot Cessna 172RQ SP-OMD
MAKSYMALNE WZNOSZENIE
WARUNKI;
Klapy schowane
Podwozie schowane
2700 obr/min
Pelne otwarcie przepustnioy
Mieszanka zuboZona powyie| 3000 ft
Zaslonki otwarte
ClE2AR | WYSOKOSC PREHEO% PREDKOSC WZNOSZENIA - ft/min
BAR. STD.
“a w |WENOSZEMU a00c | ooc | 20 | a0%c
1202 8.L. 8 825 855 780 710
2000 a3 826 765 686 820
4000 ;M 720 856 580 626
6000 80 620 660 496 435
8000 78 626 466 406 340
10,000 77 430 370 310 ---
12,000 75 330 276 220 “--

Rys. 8-6. Maksymaine wznoszania
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOGIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD QBIAGI

CZAS LOTU, ODLEGLOSE | ZUZYCIE PALIWA NA WZNOSZEN|U
8 L ZNO

WARUNKI:

Klapy schowane

Podwozie schowane

2700 abr/min

Peine otwarcle przepustnicy

Mieszanka zuboZona powyzej 3000 ft

Zastonk| otwarte

Temperatura STD

UWAGI

1. Na uruchomienie siinika, kotowanie i start uwzglednié nalezy dodatkowo 1.4 US
gal paliwa,

2. Na kazde 10° C powyzej temperatury STD nastepuje zwigkszenle czasu, zuzycia
paliwa | odlegioéei o 10%.

3, Odlegioéé podana bez uwzgledniania wplywuy wiatru.

| WysoKost PREDKOS
ClgLAR ETR. | remp [, NA j&%ﬁ% OD POZIOMU MORZA
$1D o | WINOBZEN
C | "kiAS | fumin | CZAS |2U2YCIEPALMAN ODLEGLOSC

kg ft min us pal NM

1202 1Podon| morza | 16 84 800 o 0.0 0

1000 13 83 760 1 04 2

2000 1 83 716 3 0.8 4

3000 @ 82 676 4 1

4000 7 81 838 6 18 8

5000 6 81 580 7 20 10

8000 3 80 580 ] 24 13

7000 1 76 B10 1 20 16

8o0s | -1 78 465 13 33 18

goo0 | -3 78 425 18 38 22

10,000 -5 77 365 18 4.3 26

11,000 | -7 76 340 21 49 30

12000 | -9 76 300 24 5.8 38

|

Rys. §-7. Gzas lotu, odleglost | zuZycie paliwa na wznoszeniu (arkusz 1z 2)
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ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSIAGI Samolct Cessna 172RG 8SP-OMD
CZAS LOTU, ODLEGLOSC | zugvcus PALIWA NA WZNOSZENIU
NA o)
WARUNKI:
Klapy schowane
Podwozle schowane
25600 obr/min

25 In Hg lub peine otwarcie przepustnicy
Mieszanka zuboZona powyze] 3000 ft
Zasionki otwarte

Temperatura 8TD

UWAGH

4, Na uruchomlenle slinlke, kolowanle | start uwzglednlé naleZy dodatkowo
1.4 US gal paliwa,

5. Na kazde 10° C powyze] temperatury STD nastepuje zwigkszenie czasu, ZuZycla
paliwa | odleglogci o 10%.

6. Odlegioéé podana bez uwzglednianla wplywy wiatru,

CIE2AR w.ﬁ:.:%%‘-fﬁ_ rewe JRDhott, OD POZIOMU MORZA

kg r | rmin TEZAS ZUZ\'&!'I:J:WA onLekad

1202 |Potiom moma 15 630 0 0.0 0
1000 13 B30 2 0.4 3
2000 11 630 4 0.7 B
3000 92 530 8 11 9
4000 7 530 8 1.4 12
8000 6 520 ] 18 15
6000 3 475 11 2.2 18
7000 1 430 14 26 2
8000 -1 385 18 3.1 26

Rys. 5-7. Czas lotu, odiegloéé | zutycle paliwa na wznoszeniu (arkusz 2 2 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD OSIAGI
O8IAGI PRZELOTOWE
WYSOKOSC BAROMETRYCZNA 2000 ft
WARUNK(: A
Cigzar samolotu 1202 kg Dla uzyskanie najlepsze] ekonomli zuzysia paliwa

Zalecona zubozenie mieszankl
Zasfonkl zamkniete

Zubozyé mieszanke tak aby uzyskaé piynng prace
siinlka lub wg piku EGT Jesli EGT Jest zamonto-

wany
L 20°C PONIZEJ TEMPERATURA 209C POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ| STANDARDOWA TEMP. STANDARDOWEJ
-8%c 119 319C
IUEROTY|CIS. tAD.| % % %
cboimin | InHg | MOCY KTAS | USgakh Mocy | KTAS | USgalh Mocy | KTAS USgal!h_
2500 24 77 130 10.3 74 131 8.9 72 132 9.6
23 72 127 0.7 10 128 9.4 88 128 a.1
22 &8 123 8.1 a8 124 8.8 a3 124 86
21 83 120 86 81 120 8.3 58 120 8.1
2400 | 25 I el --- 76 132 | 101 73 133 8.8
4 74 128 9.8 72 129 2.6 80 130 5.3
23 70 128 9.3 67 126 9.0 856 126 B8
22 85 121 8.8 63 122 8.5 61 122 8.3
2300 | 26 | 78 | 120 | 104 | 73 | w0 o7 | 1 | 131 | o4
24 ra) 126 9.5 &8 127 9.2 87 127 8.9
23 87 123 2.0 65 123 8.7 €3 123 856
22 63 119 8.5 61 119 8.2 B9 119 8.0
2200 | 24 69 124 9.2 86 124 89 64 126 8.6
23 64 121 a7 62 121 84 a0 120 8.2
22 60 117 8.2 53 118 78 56 116 7.7
21 66 112 7.7 b4 112 75 52 imn 7.3
2100 | 23 62 118 8.3 59 118 8.1 57 118 7.9
22 | 67 | 14| 79| 8 | 1Me | 78 | B4 | 113 | 74 |
21 53 100 7.4 62 108 7.2 B0 108 70
20 49 108 8.9 48 103 8.7 48 101 6.6
! |
Rys. §-8. Oslagi przelotowe {arkusz 1z 6)
28-05-1982 518



ROZDZIAL § INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

CSIAGI Samoiot Cessna 172RG SP-OMD
OSIAGI PRZELOTOWE
WYSOKOSC BAROMETRYCZNA 4 000 #t
WARUNKI: UWAGA
Clezar samolotu 1202 kg Dla uzyskanie najiepsze} ekonomii zuzycia pall-
Zalecone zubozenle mieszankl | wa Zubozyé mleszanke tak aby uzyskaé plynng,
Zasfonki zamknlete prace silnika lub wg plku EGT Je&H EQT jest
Zamontowany
20°C PONIZEJ TEMPERATURA 20°C POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ| STANDARDOWA  [TEMP. STANDARDOWE.
-13°C 79 271°c

CBROTY[CIS. £AD| % % %
corfmin | InHg | MOCY KTAS | USgalh MOCY KTAS | USgath | mocy | KTAS | Usgalh

2500 | 24 | --- R 77 135 | 10.2 74 138 089
23 76 131 10.0 72 132 8.7 70 132 8.4
22 70 127 9.4 e6 128 9.1 a6 128 8a
2 56 124 a8 63 124 8.8 81 124 8.3

2400 | 24 7 132 | 10.2 74 133 09 72 134 8.8
2 72 128 8.7 70 130 9.2 67 130 8.0
22 a8 126 2.1 66 126 8.8 63 126 8.6
2 83 122 8.6 e 121 83 ) 2 8.1

2300 | 2B | --- PR B 76 134 | 1049 73 136 8.7
24 74 130 98 A 13 8.6 -] 131 8.2
23 70 127 8.3 67 127 9.0 85 127 8.7
2 65 123 8.8 63 1237| 8B a1 123 8.3

2200 | 24 P 128 8.6 a9 120 9.2 88 128 89
23 67 126 8.0 86 126 8.7 82 126 B.4
22 a3 121 ab 60 21 8.2 88 120 B0
2t 68 118 30 &6 118 7.7 B4 116 7.6
2100 | 23 64 122 8.8 82 122 8.4 60 122 8.1
R 60 18 B2 68 118 7.8 66 17 7.7
21 58 114 17 54 113 74 b2 112 7.2
] 52 109 7.2 50 108 7.0 43 108 6.8
;) 48 103 6.7 48 101 6.8 4 98 8.4

Rys. 5-8. Osiagl przelctowe (arkusz 22z 8)

| 620 | 26051882 | - 1




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 172RG SP-OMD O8IAGI
0SIAGI PRZELOTOWE

WYSOKOSC BAROMETRYCZNA 6 000 ft

WARUNKE
Ciezar samolotu 1202 kg

Zalecone zubozenie mieszanki

Zasionkl zamknlete

UWAGA

Dla uzyskanie najlepsze] ekonomii zuzycia paliwa
Zubozyé mleszanke tak aby uzyskaé plynng prace
slinlka lub wyg plku EGT Jesil EGT Jest zamorto-

wany
20°C PONIZEJ TEMPERATURA 20%c POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ| STANDARDOWA  [TEMP. STANDARDOWE
-179¢ 39¢ 23°¢C
CEROTY|CIS. LAD| % % %
2500 | 28 | --- | ~--|.--| 75 | 136 |00 | 72 | 138 | 98
22 73 | 132 | 07 | 70 | 132 | 94 | 88 | 132 | a4
21 68 | 128 | 6.1 68 | 128 | 8B | 83 | 128 | 88
20 63 | 123 | 86 | 81 | 123 | 8.3 58 | 123 | 81
2400 | 24 | --- | -em | .- 77 | 137 | 102 74 | 138 | B8
23 76 | 133 | 100 | 72 | 134 | e8| 70 | 134 | 82 |
22 70 | 130 | 84 | 88 | 130 | 84 66 | 130 | 88
21 66 | 126 | 88 | 63 | 126 | BS | @1 | 126 | 83
|
2300 | 24 77 | 134 | 10.2 74 | 135 | 9.8 71 | 138 | 06
23 72 | 131 96 | 70 | 132 | 93 | 67 | 132 | 8.0
22 68 | 127 | 94 g5 | 128 | 88 | @83 | 127 | 85
21 63 | 123 | 85 | 61 | 123 | 83 | B9 | 123 | 80
2200 | 24 74 | 132 | 98 71| 133 | 95 | es | 133 | 9.2
23 70 | 129 | 93 | 87 | 120 | 90 | &5 | 120 | 87
22 65 | 126 | 88 83 | 125 | 85 | 61 | 125 | B2
21 81 121 8.3 69 | 120 | 80 | 57 | 120 | 7.8 |
2100 | 23 87 | 126 | B9 | 64 | 128 | 87 82 | 128 | B4
22 B2 | 122 | 85 | 80 | 122 | 82 B8 | 122 | 79
2 68 | 118 | B.O 56 | 117 | 7.7 s4 | 117 | 78
20 B4 | 112 | 7.6 B2 | 112 | 7.3 50 | 110 | 70
19 50 | 108 | 7.0 48 | 106 | 6.8 46 | 103 | 68
|
Rys. B-8, Oslqgl przelotowe (arkusz 3 z 6}
[ [ 26-05-1982 | L 6-21]




ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

O8IAGI Samolot Cessna 172RA SP-OMD
OSIAGI PRZELOTOWE
WYSOKOSE BAROMETRYCZNA 8 000 ft
WARUNKI: M%
Ciezar samolotu 1202 kg Dla uzyskanle najlepsze] ekonomli zuzycia paliwa
Zalecone zubozenie mieszanki | ZuboZyé mleszanke tak aby uzyskaé plynha prace
Zastonkl zamknlgte slinika fub wg plku EGT jesli EGT Jest zamontowa-
ny
20°C PONIZEJ TEMPERATURA 20°C POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ| STANDARDOWA  [TEMF, STANDARDOWEJ
-219¢ -19¢ 199¢
"BROTY|CIS. LAD.| % % 5
dorimin | nHg | Mocy | KTAS -U_Ssalm Mocy | KTAS | Usgaln mocy | KTAS | Usgalh
2700 | 22 77 | 140 | 103 | 74 | 141 9.9
21 75 135 | 100 72 | 138 g8 | 70 | 138 8.3
2800 | 22 | --- | e-a| -e- 75 | 138 | w00 | T2 | 138 9.6
21 73 124 | 97 70 | 134 4 | 68 | 134 9.1
20 | e8 120 | 9.1 66 | 128 B8 | 63 | 120 85
|
2600 | 22 75 138 | 100 73 | 136 9.7 0 | 137 9.4
21 il 132 | 9.4 68 | 132 | 9.1 e | 132 8.8
20 | &6 128 | 8.8 83 | 127 BE | 61 127 8.3
| 18 61 123 | 83 B | 122 8.0 7 | 121 7.8
2400 | 22 73 134 | 9.7 70 | 134 | 94 88 | 134 9.1
21 s 130 | 8.1 88 | 130 88 | 63 | 128 8.6
20 | 64 125 | 88 81 126 | 83 0 | 124 8.1
19 69 120 | 8.0 87 | 120 78 5 | 118 7.8
'as00| 22 | 70 | 132 | ea | e | 132 | 81| 8 | 132 | &8
2 86 128 | 88 83 | 127 85 | 81 127 8.3
20 | sl 123 | 83 B9 | 122 80 g7 | 121 7.8
19 57 11e | 78 85 | 117 75 63 | 116 7.3
2200 | 22 88 128 | 9.4 65 | 128 g8 | &1 | 129 8.5
21 83 126 | B8 81 125 B3 5 | 124 8.0
20 B89 120 | 80 67 | 120 78 | B5 | 118 78
19 54 115 | 7.5 52 114 7.3 51 112 74
200| 22 | es | 127 | 87 | o3 | 127 | 85| 60 | 128 | 8.2
21 81 122 | 8.2 ] 122 80 57 | 121 7.7
20 66 17 | 77 B4 118 75 63 | 115 7.3
19 52 1Mz | 73 ] 110 7.0 4 | 108 | 88
18 43 105 | 68 | 48 102 6.8 45 89 8.4

Rys. §-8. Oslagl ptzeiotowe (arkusz 4 z 8)
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INSTRUKCJA U2YTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL B
Samolot Cessna 172RG 8P-OMD OSBIAG!
OSIAGI PRZELOTOWE
WYSOKOSE BAROMETRYGZNA 10 D00 ft
WARUNKI: |
Cigzar samolotu 1202 kg Dla uzyskanle najlepszej skonomii zuzycia paliwa

Zalecone zubozenie mieszanki
Zastonkl zamknigte

Zubozyt mieszanke tak aby uzyskaé plynng prace
silnlka lub wg piku EGT jeéli EGT jest zamento-

Rys. 5-8. Oslagl przelotowe (arkusz &z 6)

wany
20°C PONIZE TEMPERATURA 20°C POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ STANDARDOWA  (TEMP, STANDARDOWE.

-259¢ -50¢ 159¢
| N

sROTY|CIS. LAD.| % | % %
abrimin. | InHg | Mogy | KTAS | USgalh| \ony | KTAS | Usgalh \ Jo ‘ KTAS | USgalh
200 | 20 | 72 | 138 | o7 | 70 | 138 | 63 | e | 138 | 00
18 | 67 | 131 | o0 | 6 | 131 | 87 | &2 | 130 | 84
2600 | 20 | 70 | 134 | 04 | 88 | 124 | 00 | & | 133 | 88
19 | 668 | 120 | 88 | €3 | 128 | a5 | & | 128 | 82
12 | 60 | 123 | 82 | B8 | 123 | 79 | s | 121 | 77 |
2600 | 20 | 68 | 132 | 81 | € | 132 | 88 | € | 131 | 85
' | 83 | 127 | BB | 61 | 128 | 83 | '8 | 126 | 80
18 | 88 | 121 | a0 | 68 | 120 | 77 | B4 | 118 | 75
17 | 84 | 116 | 74 | 62 | 113 | 72 | s0 | 110 | 70
2400 20 | 88 | 130 | 89 | 63 | 120 | 86 | 1 | 129 | 83
19 | ef | 124 | 83 | 60 | 124 | 80 | B | 123 | 78
12 | 66 | 119 | 77 | s4 | 118 | 75 | 2 | 115 | 73
17 | 62 | M2 | 72 | 60 | 10| 70 | 48 | 107 | 68
2300 | 20 | 64 | 127 | 86 | &1 | 127 | 83 | 0 | 126 | 80
19 | 58 | 122 | 8o | 67 | 121 | 78 | 8 | 119 | 78
18 | 64 | 116 | 76 | 52 | 114 | 73 | s | 12 | 71
17 | 50 | 108 | 70 | 48 | 108 | 6B | 45 | 103 | 68
2200 20 | 81 | 125 | 83 | s | 124 | 80 | &7 | 123 | 78
19 | 57 | 118 | 78 | 66 | 118 | 75 | s3 | 118 | 73
18 | 52 | 13 | 73 | 80 | 111 | 70 | 45 | 108 | 69
2000 20 | 80 | 122 | 8o | 57 | 121 | 78 | 55 | 119 | 75 |
19 | 56 | 116 | 78 | B2 | 118 | 73 | &1 | 112 | 74
18 | 50 | 110 | 70 | 48 | 107 | 68 | 47 | 104 | 68

[26-06-1962
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ROZDZIAL § INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSIAGI Samolot Cessna172RG  SP-OMD
08IAGI PRZELOTOWE
WYSOKOS¢ BAROMETRYCZNA 12 000 ft
WARUNKI: LWAGA
Clezar samolotu 1202kg | Dl uzyskanie najlepsze] ekonomii zuzycia paliwa
Zalecons zubozenie mieszanki | Zubozy¢ mieszanke tak aby uzyskaé plynne prace
Zaslonkl zamknlgte slinika ub wg plku EGT Jedli EGT jest zamontowa-
ny
20°C PONIZEJ TEMPERATURA 200¢ POWYZEJ
TEMP. STANDARDOWEJ| STANDARDOWA  [TEMP. STANDARDOWEJ
-299¢ -9%¢ g
BROTY[CIS.LAD] % % . %
cbrimin | by | MoCy | KTAS | Ussaim| o0 | KTAS | Usgah | ey | KTAS | Usga
: u
2700 | 18 69 | 135 | 9.3 67 | 135 | 9.0 | B4 | 134 | @87
18 64 | 130 | 87 62 | 120 | B4 80 | 128 | B
2600 | 18 67 | 133 | o0 | 65 | 133 | 87 | B3 | 132 | 85
18 62 | 128 | 84 | 6 | 127 | a2 126 | 70
17 67 | 121 | 2.8 B6 | 120 | 76 | 63 | 117 | 74
2500 | 18 86 | 131 | 88 | 83 | 131 | 8B | 1 | 130 | 83
18 81 | 126 | 82 58 | 125 | BO | 88 | 123 | 7.7
17 8 | 118 | 78 | B4 | 117 | 74 116 | 7.2
18 5 | 12 | 74 4 | 108 | 89 | 47 | 104 | 87
2400 | 18 3 | 120 B8 | 61 | 128 | 83 | B | 127 | 80
18 8 | 123 | 78 6 | 122 | 77 | B4 | 120 | 75
17 B4 | 117 | 74 52 | 114 | 72| BO | 111 | 70
16 9 | 108 89 | 47 | 105 | 87 | 48 | 100 | &5
2300| 12 | e | 126 | 83 | 0 | 126 80 | 57 | 124 | 78
18 67 | 120 | 7.8 54 | 119 | 725 | 53 | 118 | 7.3
17 52 | 113 | 7.2 B0 | 111 | 70| 48 | 107 | €8
2200 | 16 | 60 | 124 | 8. 57 | 123 | 78 | 85 | 121 | 78
18 B6 | 118 | 726 | B3 | 115 | 73 | & | 112 | 7
17 | 80 | 110 | 70 48 | 107 | 88 | 48 | 103 | &6
2100 | 19 57 | 121 | 78 | 88 | 119 | 726 | 83 | 117 | 73
18 62 | 114 | 73 | 80 | 112 | 74 49 | 108 | 69
17 43 | o6 | 68 | 48 | 102 | 68 | 45 g8 | 64

Rys. 8-8. Oslag| przelotowe (arkusz 6 z 6)

| 5-24 [ 26-05-1882 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8
Samolot Cessna 172RG §P-OMD OSIAGI

DIAGRAM ZASIEGU

Zapas paliwa na 45 minut lotu
44 US gal paliwa zuZzywalnego
WARUNKL:
Clezar samolotu 1202 kg
Mieszanka zuboZona do przelotu
Temperatura standardowa
Bezwietrznle

UWAGA:

Na diagramie uwzgledniono pallwo na uruchomlenie slinlke, kolowanie, start | odle-
gtosé przebytq w trakeie normainego wznoszehia do 8000 ft | maksymalnego wzno-
szenia powyZej 8000 ft.

. EEEPY 74 YR ST B
L 114 &9‘5’ 133 WA kras | | ]
! _!.- é.s'! — KTAS ‘ 10b| ! |. }— 4
10 000 ,&90/ i KTAS——t—t———ri
T ~
> st
& 8000 —+
b L
:O
§ 6000 T
g 4000 |—— L]
2000 —
POZIOM MORZA : A i i._|
400 450 6850

ZASIEG - MILE MORSKIE

Rys. 5-0. Diagram zaslegu (arkusz 12 2
] 26-06-1982 | [ 56-25




ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
O8IAGI Samolot Cessna 172RG 8SP-OMD

DIAGRAM ZASIEGU

Zapas paliwa na 48 minut lotu
62 US gal pallwa zu2ywalnego
WARUNKI:
Clezar samolotu 1202 kg
Mieszanka zuboZona do przelotu
Temperatura standardowa
Bezwletrznle

LIWAQA

Na diegramie uwzglednlono paliwo na uruchamlenis siinika, kotowanle, start | odle-
gloéé przebytq w trakcle normainego wznoszenia do 8000 ft | maksymalinego wzne-
szenia powyzZe| 8000 ft.

120007 T

10 000

|
8000117

6000

WYSOKOSC - STOPY
T
8

4000

2000 ‘ R =t
L,._.g‘: =
WL AR

POZIOM MORZA

bk L
860 700 750
ZASIEG - MILE MORSKIE

Rys. 5-2. Dlagram zaslegu {arkusz 2 2 2)
| 5-28 | 26.05-1062 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL &
Samolot Cessna 172RG SP-OMD

OSIAGI
DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU
Zapas paliwa na 456 minut lotu
. 44 US gal paliwa zuzywalnego
WARUNKI:

Ciezar samolotu 1202 kg
Mieszanka zuboZona do przelotu
Temperatura standardowa
Bezwletrznie

UWA

Na diagramie uwzgledniono paliwo na uruchomienie silnika, kofowanie, start { odle-
gloéé przebytg w trakela normalnego wzneszenla do 8000 ft | maksymalhego wzno-
szehia powyzej 8000 ft.

12 000

10 000

8000

WYSOKOSC - STOPY
@
o
Q
o

2000

75% MOCY

POZIOM MORZA

3 4 5 6

DLUGOTRWALOSC LOTU - GODZINY
Rys. 5-10. Diagram dhigotrwalosel lotu (arkusz 1z 2
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ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSIAGI Samolot Cessng 172RQ SP-OMD
DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU
Zapas paliwa na 48 minut lotu
62 U8 gal paliwa zuzywainego
WARUNKI:

Clezar samolotu 1202 kg
Mieszanka zubcéona do przelofu
Temperatura standardowa
Bezwletrznle

Ne diagramie uwzgledniono paliwo na uruchomienie silnika, kolowanle, start | odle-
glosé przebyta w trakeie normatnego wznoszenla do 8000 ft | maksymalnego wzno-

s2shla powy2e| 8000 ft.
e/ 1] ]
by

12 000 —— O lJf
N T EEEE IEEE

10 000 |— Qé;é- - i
Al

{EEHE, (6N iee EREE

é 8000 - L “HH I |_| I
Quyeesa isg sesasesisR
g 4000 ————— Q& 5 iR
| 11 i_%_ %_ *%1 [
2o I8 & £
POZIOM MORZA ' | HINEEER FEEREE
a 5 B 7 8 8

DLUGOTRWALOSC LOTU - GODZINY

Rys. 5-10. Dlagram dugstrwalosol lotu (arkusz 2z 2

| 6-28 (1 | 26-05-1982 | |
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ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolot Cessna 172RQ SP-OMD

STRONA CELOWO POZOSTAWICNA NIEZAPISANA

6-30 [ | 26-05-1682 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 172RG SP-OMD
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CIEZAR | POLOZENIE SRODKA

CIEZKOSCIf WYKAZ WYPOSAZENIA

ROZDZIAL 6
CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI WYKAZ
WYPOSAZENIA
8PS TRESCI

Strona
WPROWADZENIE.......co.viereeeir s atiesseats et nessssnassesess s snensssene 63
PROCEDURY WAZENIA SAMOLOTU.......coiivev i vereece v cisseissniniens 843
CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSC! .....ovvervvivviriinviiinennns 88
Kotwiczenie DagaZU................cocoiesiir i e e 6-8

WYKAZ WYPOSAZENIA........ooovivie it e e smssere s v e 6-16
| ~ 26-05-1982 6-1



ROZDZIAL 8 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
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INSTRUKCJA U2ZYTKOWANIA w LOGIE ROZDZIAL 8
Samolot Cessna 172RG SP-OMD CIEZAR | POLOZENIE SRODKA
CIEZKOSCl WYKAZ WYPQOSAZENIA

WPROWADZENIE

W rozdziale 6 opisana jest procedura okredlenia clezaru pustege semolotu
oraz jego momentu statycznegc. Do odnoénych opisdéw dodany jest przykiad
przedmiotowych obliczer. Przedstawiona jest réwniez procedura oblliczenia cigzaru |
momentu dla réznych standw zatadowanla samolotu. Z tylu tego rozdzialu dolgezo-
na jest obszerny wykaz wyposaZzenia Cessna dostgpnego do tego samolotu.

Nalezy zwrdclié uwage, 2e dane dotyczace cigzaru, ramion | momentéw che-
rakteryzujacych przedmiotowy samolot, moga byé okredione wylgeznie w odpowied-
nich, znajdujacych sie na samolocie protokolach waenia.

Pilet jest odpowiedzlalny za zapewnienie prawidiowege zatadowania samo-
lotu.

PROCEDURY WAZENIA SAMOLOTU

1. Przygotowanhle:

8. Napompowad opony do wymaganego clénienia uzytkowego.

b. Usungé taczniki zaworéw szybkiego spustu odstojnikéw zbiomikéw paliwa i
spukcié catkowicie paliwo z instalacji pallwowej samolotu korzystajac z zawo-
réw szybkiego spustu i 2 haczynle problerczego.

Nepetnié slinik olejem do normalnege poziomu (8 gt wg wskaZnika).
Przesuna¢ fotele w maksymalnie przednie pozycje.
Ustawié klapy do pozycil calkowicie schowanaej.
. Listawié wszystkle powierzchnle sterowe w pozycli nautralnej.
2. Poziomowanie
a. Ustawit wagi pod kazdym z k&l (minimalna nosno$é kazdej z wag 227 kg).
b. Spukcié powietrze z kola przedniego craz/albo opuscié lub podniesé przedni
amortyzator, aby dokiadnle wy$rodkowad pecherz pozlomicy (patrz rys. 8-1),
3. Wazenie:

a. Z samolotem ustawionym poziomo i ze zwolnlonymi hamuleam|, odeytaé

. p clefar na kazde| wadze. Odjaé od kazdego odczyty lare, el taka wystepuje
. Pomiary:

a. OKreélié wymiar A przez poziomy pomiar (wzdiuz osl podiuznel samolotu) od
linii pornjledzy §rodkami két gtdwnyeh do pionu spuszczonego z przegrody
ogniowel.

b. Okre$lic wymlar B przez poziomy | réwnolegly do osl podiuzne] samoloty
pomiar od érodka osi kota przedniego do plonu spuszczonego z linii faczacej
&rodki k&t gléwnych, mierzac z lewe] strony. Powtérzyé pomiar z prawe| stro-
ny | obllczy¢ Srednle wartosc.

5. Na podstawle clezardw okreslonych w p. 3 | wymlaréw w p.4 na rys. 6-1 mozna
okresli& cigzar samolotu i polozenie jego Srodka clezkosci.
8. Podstawowy cigzar pustege samolotu mozna okreélié przez wypelnienie tabell

na rys. 6-1.

™e 0o
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Flaszezyzna odniesienin (przegroda ognlowa, przednia strona)
Wepdirzedna 0.0
P
'II | . & : f .lll"
Y ==
|
I
Poziomioa na érubach niwelacyjnyoh
(lewa strona stokka ogonowego)
Punkt wa2snia Qdozyt Tera Symbol Clezar netto
Lewe kol L
Prews kolo P
Przednie kolo N
Suma clezardw natto (zgodnle z wazenlem) c
Xmrumigscs (A)- MXE) e LMK )
[+ { )
Pozyoje Cle2ar (kg) x ramie 8C (m) = mament (kgm)
Clezar samolotu (z pozyc)l 5, strona 8-3)
Dodad nlezutyvmine paliwo:
{4 UBgeldia2.7 kpiSgal) 109 1,188 12.73
Zmiane wyposazenls
Clezar pustego samolotu

Rys. 6-1. Obllczanie clgZaru samolotu

84 = 26051882 | I
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| [TTTTTTTTTT]
i - '
x MU S N A O ) | B N A
0L 2 == i ] ol ] o | Y
4
1% E | | ‘

DAMNBISZENE [

ZMIANA, CIEZARY

DWIEKSZEBE {+)
RAMI
m
|
|
!

[ o

Rys. 6-2. Przykiad zapisu cleZaru samolotu | poladenta SC

PRZYKLADOWY ZAPIS CIEZARU | POLOZENIA SC
(HONTYELSC A KOLENYCH ZEMAN CHEZARUY | WAWATEIA PO ZMIANALH SYRUKTURALIVES LUE AWYPoasdmna)
CIEEAR
| wa
|
|
|

Lm ZPREVIECIEM

=

|

|

L
T

|

MODEL SAMOLOTU
BR POZYCH
Do
|

DATA |
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OKRESLANIE CIEZARU | POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Ponizsze Informacje pozwolg, na uzytkowanle samolotu Cesena w zakresle ustalo-
nych ogranlezef clezarowych i poto2enia srodka clezkoécl. Do okreélenla cigzaru |
potoZenia srodka clezkofcl wykorzystaé tabale obliczania stanu zatadowanla samolo-
tu, diagram zatadowanla oraz obwiednie momentu érodka clezkoécl w nastgpujacy
sposdb,

Podstawowy clgzar pustego samolotu oraz Jego moment odczytaé z odpowiedniege
arkusza wazenla | &ozycjl C znajdulgeego sle na samolocle | wstawié je do kolumny
zatytutowane] TWCJ SAMOLOT w obliczenly stanu zaiadowania.

UWAGA

Opréez clgzaru pustego samolotu | momentu, podano réwnlez ramie 8.C.
(wepéitrzedna kadiube), ale nie musl ono byé uzyte w tabell cbliczania cle-
Zaru | polozenia S.C. (Uwaga tlumacza: momenty obliczane w jednostkach
ib.Inch musza byé podzislone przez 1000 | ta wartos6 jako moment/1000
uzyta jest do obliczanla zatadowania. W przypadku uzycia jednostek kgm
wartosd taka Jest stosowans bezpodrednio. Przy stosowanlu kgmm otrzy-
mans wartoscl dzielié nalezy przez 1000}

Postuzyé si¢ Dlagramem Zatadowanla, aby okreslié moment dla kazde] dodatkowe)
pori%:jl, ktéra ma byé przewozona, Nastepnie sporzedzié protokél zetadowania sa-
molotu

UWAGA
Dane odnoszace sle do pilota, pasazerdw | bagazy na Diagramle Zatado-
wania sg oparte na ustawienlu fotell dla $rednich oadb | bagazu w Srodku
przestrzenl bagarows| w sposdb przedstawiony na dlagramie rozmiesz-
czenla tadunku Dia zetadowania, kidre moz2e sie réznié od tego przypad-
Kku, w obliczenlu zetadowania | wywazenla podaje si@ wspdirzedne kadiu-
ba tych elementéw, aby wekazad zakres przednlego i tylnego pioZzenia SC
(2akres przesuniacla fotela lub ograniczenia przestrzeni bagaowe)). Do-
datkows obliczenia momentu oparte o aktualny ciezar | ramie $rodka clez-
kosic! {wspéirzedna kadiuba), muszg byé przeprowadzone, jesl poloZzenle
obclazenia jest inne niz to przedstawione na Diagramie Zaladowania.

Wartoéci korficows clezaru | momentu craz odpowiadajacy im punkt na wykresie Ob-
wiedni Polozenia Momentu Srodka Cietkoscl, wekazuje czy punkt znajduje sig we-
wnatrz obwiednl | czy sposdb zaladowania jest do zaekceptowania.

KOTWICZENIE BAGAZU

Nylonowa bagezowa siatka z mocujgcymi taémami jest standardowym wyposaze-
nlem przeznaczonym do zabezpleczania bagazu do podiogi z tytu fotela (strefa
banazowa 1) w tvine| sirefie baoaZowe| (strefa bajazowa 2)

| 68 | | 26-05-1882 . I
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Szeké kétek oczikowych stuzy jako punkty mocowania dla slatki. Dwa kétka
kotwiczne dia przednich taém macujacych sg montowane do podiogl kablny w
poblizu bocznych éclanek obok drzwi bagazowych okole wepdirzedne] 2.286 m
(80 cal), dwa kétka kotwiczne sg montowans do podiogi prawle wewnatrz Kazdej
§cian boczne] ok. wspdirzednej wregowej 2,743 mm (7108 cal) | dwa kélka ko-
wlczne umieszczone eq ponl2e] tylnych okien w pobllzu kazde) &ciany boczne)
ok. wspéirzednej 2.743 mm (108 caff). Na tabliczce umisszczone na drzwlach
bagazowych podane £g ograniczenia cie2arowe dotyczece stref bagazowych,

Jezell do przewozenla bagazu uzywana Jest tylko strefa 1, to powinny byé
uzyte dwa przednle montowane do podiogl i dwa tylne mocowane do podiogl
kélka kotwiczne (fub dwa ponizej tylnych okien) w zaleznosci od wysokosci bage-
2u. Gdy bagaz jest przewozony tylko w strefie 2 tylne podiogowe i ponizej tylnych
oklen kétka kotwiczne powinny byé uzyte. Gdy baga? jest rozmieszczony w oby-
dwu strefach powinny byé uzyte wszystkie kétka kotwiczne.

26-05-1882 | 8-7
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ROZMIESZCZENIE LADUNKU

* Polozenle svodka cledkedci pliota lub pasaZers na przesuwanym fotelu przyjeto dia érednlego
uZytkownike, Liczby w nawlzsach przednia | tylna granice zakresu $redka clydioficl usytkownlka

** Ramlg jast misrzone do srodka pokazane] powlerzehnl.

+ 1. Ramig 8C 2ulywalnego paliwa w zblotnikach Integrainych Jest polozone na wepbirzedne)
1,218 m (48.0 call),
2. Tyina éclena kabiny (wepéirzednm ok 2.743m (108 callylubs tylna $ctana pemieszozania
bagatowego (wspbirzedna ok. 3,150 m—124cals) moga shetyé Jako wygodny
punkt otinlesienia do okredlania wapsirzedne] kacluba cbaxary bagatnika,

WehPOL WePOLRZEDNE
“u"%"ﬁ {RAMIE §C)
m (cala) m {cale)
*0.940 —, @ PAS.IL__ vy *0.240 PILOT|{PAS.}|__wg7
{0864 do 1768) Q (34 do 48) (0264 do 1.041) {24 do 41}
1,884 — ] 1854

73

———
k2443 ml : ___*l'“ i 413 "
2743 108 2743 108
*%3.929 BAGAZ ** e *¥2.924 BAGAZ "1
STREFA 2 STREFA 2
3,180 s e 124 3,150 — 124
FOTELE STANDARDOWE FOTELE OPCJONALNE

Rys. 8-3. Rozmleszezenie ladunku

(88 | 26-05-1982 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZiat 8

Samolot Cessna 172RG SP-OMD CIEZAR | POLOZENIE $RODKA
CIEZKOSCH WYKAZ WYPOSAZENIA
WYMIARY WYSOKOSCI KABINY (w mm)
PRZEGRODA .

OGNIOWA

: 1086 (23" 18—
—— 1 238 (4a ") :I 4081
—— 1857188}

1689
{88.5")

WYMIARY OTWORU DRZWI (w mm)

SZER. | SZER. wYS, | wys,
(GORA) | (DOL) | (PRZOD)| (TYL)
DRZW! KABINY (g;g.) 9&9} : 13% ?;,1’

proweacanial g | w8 | o

* LINIA POZIOMU OKNA
* PODLOGA KABINY
WYMIARY SZEROKOSCI KABINY (w mm)

- : S
WREGA WMo A TYLNEGD
TABLICA PRZYRZADOW, 7 '5“. i el

'WYMIARY WY‘iSrOKOSCI KABINY (wmm)

FRZEGRODA
DGNIOWA

Hoat | 1219 =| 1002 | ass| " 2
S41")

1219
(48"}

v |y e — e m— —

———123B (8" —
1857108 ")
1689

Rys. 6-4. Wymiary wewnatrzne kablny
26-05-1082 | | ’ :| 6-8
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SAMOLOT
PRZYKEADOWY | IWEJ SAMOLOT
Clgtar Momant Clezar Moment

10.

1. Cigéar podstawowago pustego samolo-

tu. (Wstawié dane odnoszgce sig do
rubryki ,twd| samolot® z rzeczywlistym
wyposaZzehiem z wylatklem nle zuzy-

KB gy

Kg (ib) (,,,_,,,,,'300,

Umiegcié ten punkt 1202,0 | 1354.8 (2650 117.6) na Obwiedn| Momantu

walnego paliwa | catkowitago napeinie- 754.8 727.0
___nla olejem.! (1664) (83.1)
2 Zuzywalne paiiwo dla 0.72 kg/litr
' (8 /be/USgal) (62 US gal maksymalnie)
Zmnlejszona liodc pallwa (44 USgal) | 108.9 148.3
(240 {(12.7)
3. Pilot | pasazer na przednim fotelu r
(wspdirzedne 0.864 do 1.168 mm (34 | 154.2 145.2
| do 48 cal/) | (3400 | (128
4. Pasazerowie na tyinych fotelach 164.2 2857
_ | (340) | {24.8)
5. *Bagaz w strefie 1 wspdirzedne 2,083
do 2,743 m [82 do 108 call] maks. 22,7 65.3
1 90.7 ko (200 Ib]) st | (4.8
8. *Bagaz w strefle 2 (wapdirzedne 2.743
do 3.150 m [108 do 124 call ] maks.
227 kg |80 ])
1205.8 1350.5
7. _CIQzar do kotowanla i moment (2888 (1180)
8. Zapas paliwa na rozruch siinlka, koto- -3.8 -4.8
_wanis | prébe | (=80 -0.4) |
9. Ciezar do startu i moment (réznlica 1202.0 13549
_pozye[I718) = _(2650)  (117.8)

Srodka Clgzkoscl | jezell punkt ten znajduje sl w obwiednl, to zatadowanle

ijest do zaaKoeptowania.

* Maksymalnie dopuszczaina wielkosé ciezaru polaczonego bagazu w strefach

bagaznika 12 wynosl 80.7 kg (200 b).

Rys. 8-6. Przykiadowe obilczenle stanu zatadowania {arkusz 1z 2)

810 |

| 28-05-1982
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FTWOJ SAMOLOT TWéS BAMOLOT TINGJ) SAMOLOT TWOJ SAMOLOT
CIGZAR | MOMENT GIEZAR | MOMENT CIRZAR | MOMENT CIREAR | MOMENT
ky kgm kg kgm kg kom kg kgm

Py stosowaniu rényeh konfigurecy] ralncovanin samalotu w trnkele wykonywania opevac)i lotnlczych
mﬁe byé wykarzystana jednn 3 wiely pawyiszych wezeinde] uporzpdzonyel kolumn to t;%ﬂrm u:.vnnla

byl wideceny pray jednym spojrzeniu,

Rys. 8-8. Przykladows obliczenle stanu zaladowanla (arkusz 2 2 2}

28-05-1082 | | 8-11/
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WYKAZ WYPOSAZENIA

W koiejnych tabelach znajduje sle wyczerpujacy wykaz wyposaZenia wszystkich
samolotéw Cessna, kidre jest dostepne dla tago samolotu. Oddzielny spls z pozy-
cjami zemontowahego wyposaZzenla w tym samolocle jest przedstawiony w zbiorze
danych o samolecie. Przedmictowy spis oraz n/w majg podobna strukture,

Wykaz wyposaenia zawlera nastepujgca informac)e:

W kolumnle nr pozycji_kazda pozycja jest oznaczona numerem identyfikacyjnym.
Kazdy numer paprzedzony jest literg identyfikujaca opisywang grupe (na przyidad
A. Zespét napgdowy | agregsty) w ktére| pozycja Jest wymieniona. Po kolelnyeh
liezbach dodany jest literowy sufiks dla identyfikacji wyposazZenia jako wymaganego
elementu, standardowego elementu lub elementu opcjonalnego. Literowe sufiksy
sq, nastgpujace:
-R = wymagane elementy lub wypesazenle dla certyfikacjl
-8 = elementy wyposazenia standardowego.
-0 = opcjonalne elementy wyposa2enia zastepujgce elementy wymagane
lub standardowe.
-A = ppcjonalne elementy wyposazenia, ktére sq dodetklem do wymaga-
nych lub standardowych elementow.

W kolumnle odnedény rysunek Jost przewidziane wplsenie numenu rysunku
Cessna, ktéry jest odpowiedn! do elementu.

UWAGA
Specjalne pozwolenle wiadz lotnlczych wymagane jest wiedy,
gdy czeédci zostajg wbudowane niezgodnle z dokumentacja, sa-
molotu Cessnha lub 2aleceniami montazu.

W kolumnach zawierageych cletar (Ib [kg]) | ramlona {In {m]) podane sg informa-
cie o clezarze | rodku ciezkosel wyposazenia,

UWAGA
Jezell nle wskazano Inacze) podana sq rzeszywiste wartodel clezaru i
ramilenia {niezmlenlone dolne warto$cl). Dodatnie wartodcl ramienia
8g odleglosciami od plaszczyzny odniesienla do tytu, ujemne warto-
sci sa mierzone od plaszczyzny odniesienia do przodu.

LWAGA
Gwilazdka, odeylacz (*) umieszczona przed cigzarem i ramieniem
oznacza zabudowe kompletnego zespoiu. Nieldére czesci gidwne
tego zespoiu sq wymienione w kolejno nastgpujacym tekécle. Suma
mas tych czesci gidwnych niekontecznie musl odpowiadad clezarowl

kompletnego zespolu.
? | 26-05-1982 | 6-15
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WPROWADZENIE

Rozdziat ten zawiera opls struktury i dziatania samolotu oraz jego ukiaddw.
Niektére wyposazenie opisane w tym rozdziale jest opcjonalne | moze nie byé
zamontowane w samolocie. Szczegdly dotyczgee innych opcjonalnych ukladow |
wyposazenla zawarte sg w uzupelnieniach, rozdziat 9.

PLATOWIEC

Samoiot jest catkowicie metalowym, dwumiejscowym, jednoslinikowym gér-
noplatem wyposazonym w tréjkolowe chowane podwozie i jest przeznaczony do
ogbélnego uZytkowania.

Konstrukoja kadiuba sklada sle z klasycznych metalowych wzmocnionych
wrag, podiuznic | pokrycia zaprojektowanych jako struktura péi-skorupowa, Za-
sadniczym| zespotam| struktury sg przednie | tylne diwigary, do kiérych przymo-
cowane s3 skrzydia, wzmocnlone kute wregl dla mocowanla chowanego podwo-
zia giéwnego w podstawie dolnsj czeéci kadiuba Cztery podiuznice do Zawie-
szania silnika sq réwniez mocowane do przednich stupkéw drzwiowych i rozoig-
gajq sie do przodu do przegrody ogniowe,

Usztywnions zewnetrznie skrzydia posiadajg integralne zbiomlki paliwe oraz
konstrukcje ztozong z diwigara przedniego i tylnego z wstawionyml Zebrami
zdwojonymi | podiuznicaml. Przednie diwigary wyposazene sg w kute wezly
mocujace skizydte z kadiubem, obejmujace czeSci diwigara. Konwencjonaine
zawiasowe lotkl | pojedyncze fypu szczelinowego Kiapy sg mocowane na krawe-
dziach splywu skrzydet. Lotki sa skonstruowane z przedniego diwligara obejmu-
Jacego wywazenle clezarows, zeber metalowych oraz pofalowanego pokrycia.
Klapy posiadajq taka samg w zasadzie konstrukcje jak lotki z wyjatkiem clezar-
kéw wywazajgcych na krawedziach natarcia oraz klapkl wywazajace| na krawedzi
splywu,

Usterzenie ogonowe sktada sle z klasycznego statecznika pionowego, steru
kierunku, statecznika pozlomego | steru wysokosci. Statecznik pionowy skiada
sle z d2wigara, klasycznych Zeber ukszteffowanych z blachy metalowsj i wzmoc-
nionych czedci pokrycla, tworzecych pokrycle krawedz natarcla oraz pletwy
ogonowe|. Ster klerunku skonstruowany jest z pokrycla krawgdz! natarcia i dzwil-
gara mocujacego zebra | wsporniki zawlasdw, dwigara Srodkowego i pokrycia
oraz klapki wywazajgce] umleszczone] w krawegdzi splywu. Koficdwka steru kie-
runku poslada przediuzenie krawedzi natarcia (wywaZenie rogowe), w kiérym
miesci sig masa wywazajgca. Statecznik poziomy skiada sig 2 przedniego i tyl-
nege dfwigara, Zeber | elementdw usztywniajgoych, Srodkowe| blachy pokrycia
oraz pokrycla, ktére tworzy krawedZ natarcla. W stateczniku poziomym znajduje
sle takze sHownik klapkl wywaza)gcej.

[ 26-05-1982 | 73
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AT
UKLAD STEROWANIA LOTKAM! "

UKLADY BSTEROWANIA STEREM KIERUNKU
| WYWAZENIEM KIERUNKOWYM

Rys. 7-1. Uklady sterowania samolotem | wywaZanla (arkusz 1 2 2)
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UKLAD STEROWANIA BTEREMWYSOKOSCI 45~
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Rys. 7-1. Ukiady sterowanla samolotem | wywalania (arkusz 2 z 2)
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Rys. 7-2. Tablca przyrzadéw (arkusz 1 z 2)
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Struktura steru wysokogel skiada sle z pokrycle tworzacego krawedZ natarcla,
d#wigara przedniego, tylnego ksztattownlka, zeber, rury skretne] | dzwligni kate-
wych, lewych - gérne] | doine] falistych blach pokrycta, prawych ~ gémej i dolne)
blach falistego pokrycia z wycleclem w krawedz! sptywu na kiapke wywazsjacs,
Koricéwkl krawedz| natarcla obydwu azescl, lewsj | prawej stert wysokoéel zawle-
rajg poszerzenla, w ktdrych znajduje sle wywakenle ciezarowe,

UKLADY STEROWANIA SAMOLOTEM

Ukiad sterowania samolofu {odnleé¢ sie do rys. 7 -1) skiada slg z konwencjo-
nainych lotek, steru kierunku | steru wysokogcl. Powlerzchnie sterowe sg uru-
chamlane recznie przez polgczenia mechanlczne przy uzyclu wolantu dla lotek |
steru wyeckosdol oraz pedalbw sterujacych/hamulicdw dla steru kierunku.

Dla pedaiéw sterujgeych/hamuloéw destepne sg przediuzenla, Zawlerajg one
nakiadke na pedaly, dwle rozpérki | dwa zaciski aprazyste. W celu zamontowania
przediuzenla nalezy umiedclé zaclsk na przediuzeniu pod spodem pedaiu steru
klerunku i zatrzasngé gérng czeéd zatrzasku ponad gorng, czedcig pedalu. Spraw-
dzié, czy przediuzenle Jest sztywno osadzone na miejscu. W celu zdemontowania
przediuzenia, wykonaé powyzszg procedure w odwrotnej kolejnossl.

UKLADY WYWAZANIA

Przewidzlane Jest racznie uruchamiane wywazania sh w sterowaniu sterem
kierunku i sterem wysckoscl {patrz rys. 7-1). Wywazanie kisrunkowe Jest oslqga-
ne za pomocs gumows] linkl polaczone| Z ukiadem stercwanla kierunkowego,
Wywazenie odbywa sl@ przez obrét zamontowanego na pulpicie poziomo kota
sterujgcego. Obrét kota w prawo powodule odehylenie samolotu w prawo | odpo-
wlednio obrét kota w lewo odchylenle samolotu w lewo, Wywazenie podiuzne jest
osiggane za posrednictwem kiapki wywaz2ajece] steru wysokosol przy wykorzy-
staniu pionowo zemontowanego kota sterujacego wywazeniem, Obrét kola steru-
Jacego do przodu spowoduje obclazenie na nos (przéd w déh); obrét do tylu spo-
wodujs wywaZenie na ogon (przéd w gére).

TABLICA PRZYRZADOW

Tablica przyrzadéw {odniedé sig do rys. 7-2) jest zaprojektowane w konfj-
gurac)l ,T*. Przyrzady piroskopowe umieszczone sg bezposrednio przed pilotem
| ustawione picnowo nad wolantem. Predkoéciomlerz | wysokogciornierz umlesz-
czone sg odpowlednio z lewe) | prawej strony przyrzedéw giroskopowych. Pozo-
stele przyrzady sa zgrupowane wokét bazy ,T*, Lampki ostrzegawcze sygnalizu-
Jace niskle napiecie oraz niskie podciénlenle sg umieszczone pomiedzy sztucz-
nym horyzontem | giroskopowym wekaZnikiem kursowym bezpoérednic przed
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piictern. Wakuometr, zegar, paliwomlerze, amperomierz, manometr oleju | wskaZnik
temperatury gtowic cylindréw sg umieszczone z lewsj strony przyrzaddéw pilotazo-
wych. Wyposazenie awioniczne jest zgrupowane w pablizu osl symetril tablley
przyrzedodw, z przestrzenig na dodatkowe wyposaZenie po prawe| stronle oraz takie
przyrzady jak ekonomizer (EGT) | rejestrator czasu lotu. Na dolne] krawedzi tablloy
przyrzedéw znajduje sie pulpit wylacznikéw | sterownikéw obejmujacy wigkszogé
wylacznikéw i sterownikow oraz wylgeznikbw AOS potrzebnych do uzytkowania
samolotu, Na [sws] stronle pulpity wytgaeznikéw | stercwnikéw znajduje sie wylecz-
nlk pomocnicze] pompy paliwa, pompka wstrzykowa, wylecznik giéwny, wylgeznik
zaplonu, podstawowe wylgcznikl AOS, wylaezniki elektryezne, fampki sygnalizacji
polozenia podwozia oraz diwignia podwozla. W &rodkows] czesci znajduje sig
sterowanle: ogrzewanlem gaZnika, Intensywnodcls, odwietlenia, przepustnics, §mi-
glem | mieszanke oraz znajduje sle zawdr zapasowego OCP (jezeli Jest zamonto-
wany). Po prawej stronle pulpitu sterowanla znejdujg sie: przelgeznik i wekeaZnik
potozenia klap skrzydiowych, sterowanle ogrzewaniem kabiny, sterowanie przewle-
trzaniem kabiny | schowek na mapy. Cze$é pulpltu wystajaca 2 pulpitu wylgeznikéw
| sterowania rozclagajaca sig do podiogi obejmuje: pokretio wywazania podiuzne-
go, pokrgtlo wywaZania kierunkowego, dfwignie sterowania zastonkami silnika i
wysiegnik mikroforu. Uchwyt zaworu rozdzielacza pallwa znajduje sie u podstawy
pulpitu. Uchwyt hamulca plostejowego jest zamontowany ponize] pulpltu wytgezni-
kéw | sterownlkéw na wprost pllota. Wylgoznik zasllanla awlonik! | wytgcznikl AOS
awloniki sq umieszczone na maiym pulpicie wytacznikébw AQS znajdujgcym sie w
poblizu pilota z lewej strony kebiny.

Szczegdly dotyczace przyrzadow, plzela_cznikéw, wylacznikéw AOS | sterow-
nikéw znajdujacych sig na tablley przyrzqddw i na lewym pulpicle wylacznikéw AOS
mo2na znalefé w rozdzialach opisu tych ukfadéw, do kidryeh to pozycji sie one
odnosza,

STEROWANIE NA ZIEMI

Skutaczne sterowanie na ziem! podezas kolowania csiggane jest przy pomocy
kola przedniego sterowanego pedatami steru kierunku, lewy pedal umozliwia ste-
rowanie w lewo, a prawy pedat umozliwia sterowante w prawo. Gdy pedaf steru
Kierunku jest welsniety, naclagana sprezyng lina gumowa, (ktora jest polaczona 2
padwozlem przednim | orezykami pedaiéw) becdzle obracaé kolo przednie o kat
okolo 10° w kazdg strone od poloZenia Srodkowego. Przez zadzlalanie lewego lub
prawego hamulea, ket obrotu moze wzroshgé do okolo 30° w kazdg strong od po-
iozenia Srodkowego,

Reczne przetaczanie samolotu jest utatwione dzigkl wodzidle mocowanemu do
golent przedniego podwozia, Jezeli wodzidio nie jest dostepne lub wymagane jest
pchanie samoloty, Jake punkty przytozenla sty przy pchaniu nalezy wykorzystaé
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zastrzaly skrzydia. Nie nalezy chwytaé powierzehni usterzenia plonowego lub po-
zlomego przy przetaczaniu samolotu. Jezell samolot jest holowany przez pojeazd,
nigdy nie naleZy cbracaé kota przedniego ponad 30° w kazdg, strone od pofozenia
érodkowego, gdyz moze to spowodowad uszkodzenle struktury podwozia przed-
nlego.

Minimalny promiefi zakrgtu semociotu podczas Kolowania przy réZnlcowym
uzyciu hamuicéw | sterowanego kola przedniego, wynosi ckolo 8 m . Aby uzyskac
minimalny promieft zekrgtu podezas ustawiania na zieml, samolot moze byé obré-
cony dookota kiéregokolwlek podwozia gtéwnego

UKLAD KLAP SKRZYDLOWYCH

Klapy skrzydiowe typu jednoszczelinowego 2z maksymalnym katem wychyie-
nia do 30° (patrz rys. 7-3) sg wychylane lub chowane przez przestawienle prze-
facznlka (dZwigni) wychylania klap, umleszczonegoe z prawe] strony puipitu stero-
wanla do Zzgdanego potczenia wychylenla klap, Przelseznlk (d2wignla) porusza sl
do géry lub do dolu w szezelinle wyciete] w tablicy, zapewnlejace] mechaniczne
utrzymanle kiap w polozeniu 10° | 20°. Skala | wekazéwka po lews] stronle prze-
{acznlka diwignl wekazuje polozenie kiap w stopnlach. Ukiad kiap skrzydiowych
Jest zabezpleczony przez AOS oznaczony FLAP (KLAPY), po lewe] stronle pulpltu
wylacznikéw | sterownlkéw,

Rys. 7-3. Uktad klap skrzydiowych
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Wylgeznlk ostrzegawezy podwozla wspdipracuje z uktadem klep skrzydto-
wych. Wigcza sie dZwigkowy sygnat ostrzegawczy gdy przy schowanym podwoziu
zostang wychylone klapy o kat przekraczajacy 20°

UKLAD PODWOZIA

Podwozie chowane, tréjkolows ze sterowanym kolem przednim | dwoma kotami
gléwnymi. Amortyzacje wstrzaséw jest zapewniona przez rurowe sprezyste stalowe
golenie podwozia giéwnego | powletrzno - olejows amortyzowanag, golef podwozia
orzedniego. Kazde koio giéwne Jest wyposazone w uruchamlany hydraulicznle ha-
mulce tarczowy umieszczony po wewnetrznej stronie kazdego kota.

Chowanie, wypuszozanie | zwolnienie Zablokowanego w pozycli wyposzezonej
podwozla wykonywane jest za pomoce, hydraulicznego siownika zasllanego przez
zespdl zasllania hydraulicznegoe napedzany elektrycznie (patrz rys. 7-7). Zespdt zasi-
lania hydraulicznego umieszezony jest na przegrodzie ogniowej pomigdzy pedaiami
1.pllota | 2.pilota. Poziom plynu hydraulicznego w ukiadzie moze byé sprawdzony za
pomocg wskaznlka pretowego/korka wiewu umleszczonego po lewe| stronle gérnej
czeSci zestawu zasilania hydraulicznego w poblizu kolnierza montazowego siinika,
Uktad powinien by¢ sprawdzany w okresach 26-godzinnych. Jezeli poziom plynu jest
ponize] linll ADD na wekazniku pretowym, nalezy uzupelnié zblornik ptynem (MIL-H-
5808) a2 do géry otworu wekaznika pretowego/korka wiewu. Normaine clénienie
w2ytkowe 1000 psl do 1500 psi Jest automatycznie utrzymywane w ukiadzie podwo-
zla i jest wystarczajage do zapewnienia odpowledniego ciénienla do schowania pod-
wozia. Podwozle przednie i podwozie giéwne posiada mechaniczng biokadg wy-
puszczonege podwozla. Ponadto przednie podwozle posiada mechanicznie urucha-
miane owiewkl. Owiewk zmykaja sie pe schowaniu podwozia | otwierajg si¢ gdy
podwozie jest wypuszczane.

Praca zestawu zasilania hydraulicznego Jest sterowana (wigczenie | wylacze-
nle) wylacznikiem clsnieniowym. Ciénienie hydrauliczne jest klerowane przez d2wi-
gnie podwozia. Lampki sygnalizacyjne umieszczone w dwéch pozycjach wskazuja
polozenie podwozla i dzialanie zestawu Zasllania hydraulicznegoe. Uklad pedwozla
jest wyposazony réwniez w wylacznik kraficowy przedniego podwozla, recznle uru-
chamiang pompe awaryjnego wypuszczanla podwozia | uklad ostrzegawczy podwo-
Zia.

DZWIGNIA PODWOZIA

Déwignia podwozia jest umisszczona na pulpicie wytacznikow i sterownikow z
prawej strony pulpitu wylaeznikéw elektrycznych. Diwignia posiada dwa pofoZenia
apisane PODWOZIE SCHOWANE (GEAR UP) | PODWOZIE WYPUSZCZONE
(GEAR DOWN) poloZenia d2wigni, kiére daje mechaniczne wskaZniki wybranego
polozenia pedwozia. Przed kazdg zmiang polozenia diwigni nale2y jq pociegnaé do
wyjécla z zapadki po czym moze byé przestawiona. Uktad podwozla nie wejdzle w
prace dopdkl déwignia podwozia nie zostanie przestawiona. Po przestawleniu diwl-
gni podwozia kierunek dziatanla ci$nienia w uldadzie podwozia bedzie zaleZny od
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wybranego polozenia d2wignl.

LAMPKI WSKAZNIKA POZYCJl PODWOZIA

Dwupozycyjne lampki wekaznlka, w poblizu diwigni podwozia weka2uje, ze
podwozle Jest wypuszozone | zablokowane {Swiecl Zzlelona lampka GEAR
LOCKED) fub, Ze jedno lub wiece] podwozi nle Jest calkowicle schowana (swiecl
czerwona lampka GEAR UNSAFE) . Ponadto lampka czerwona peinl podwdjng
funkcje sygnalizacjl | bedzie ponadto éwiecié gdy kiedykolwiek pracije eiinik pompy
hydrauliczne]. Obydwle te lampk! se testowane przez naciénigcie | posiadaje 2alu-
zje $clemniacza do lotdw nocnych. Jezell ktérakotwiek Zaréwka lempki podwozia
przepall sig to moZe zostad wymieniona w czasle lotu na zapasowg lub kiérakol-
wiek zaréwke z lampkl stupkowe] lub pozostalych lampek wskaZnika podwozla.

UZYTKOWANIE PODWOZIA

Dia schowania lub wypuszczenia podwozia, pociagnqé diwignle podwozia i
przestawlé w Zadane poloZenia. Po przestawieniu dwignl, zestaw zasilanla uru-
¢chomi wytworzenle clénienla w ukiadzle | spowoduje przemieszczenie sle podwozia
do wybrane] pozycji. Podczas normainego cykiu, wypuszczania podwozia | bioko-
wania Ilub catkowitego schowania prace ograniczaje, wylacznlki i zielona lampka
wigeza sie (cykl wypuszozania) lub czerwona lampka gadnle (cykl chowania) wska-
zujgc zakoficzenle danego cykiu. Kiedykolwiek ciénienie ptynu hydraulicznego
spadnie ponizej 1000 psl, to wylacznlk clénieniowy bedzie sl¢ zamykaé | urucha-
miaé zestaw zesllanla. Bedzle wowczas éwieclé czerwona lampka GEAR UNSAFE,
z wyjatklem przypadku gdy otwarly lest zabezpieczajacy wylacznik kraficowy pod-
wozia przednisgo.

UWAGA
Mozliwe jest $wiecenie obydwu lampek: czerwonej GEAR UNSAFE | lampki
zZlelone] GEAR LOCKED w tym samym czasie. Jednake, kledykolwiek
obydwile lampk| §wleca clagle lub czerwona lampka GEAR UNSAFE nie ga-
énle, wiadczy to o niesprawnoéci ukiadu. Odnlesé sie do rozdziatu 3 Pro-
cedury Awaryjne dia podjecia stosownych czynnoscl w takim przypadku.

Zabezpleczejacy wytacznlk krafcowy podwozla przednlego, uruchamiany
przez podwozle przednie zabezpiecza elektrycznle przed przypadkowym schowa-
niem podwozia na ziemi gdy przednla golen podwozia jest éciénigta clgzarem sa-
molotu. Po unlesleniu kota przedniego nad powlerzehnig drogl startowsj pedczas
startu zabezpieczajacy wylgeznik krafcowy podwozla przedniego zostaje zamknle-
ty co moze spowodowaé wigczenle sig zestawu zesilanla hydraulicznego do pracy
na czas 1 do 2 sekund {zaéwiec| czerwona lampka GEAR UNSAFE) dia zwigksze-
nia ciénienla do 1500 psi, w przypadku jego zmnlejszenia sig ponize} 1000 psl.
Przewidziany Jest réwniez wylacznlk AOS obwodu jako zabezpisczenle w czasie
obstugl nazlemne|. Z wyciénletym wylacznikiem uklad podwozia jest zabezpieczony
przed dzlataniem pompy hydrauliczne} podwozia. Po zakoficzeniu obstugl | przed
lotem wytaoznik AOS nalezy z powrotem welsngg.
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AWARYJNA RECZNA POMPA PODWOZIA

Uruchamlana recznie pompa, umieszczona pomledzy przednimi fotelami jest
przeznaczona do racznego wypuszczania podwozia w przypadku ewarii uktadu
hydraulicznege. Podwozie nie mo2e byé schowane. z wykorzystanlem recznej
pompy hydraulicznej. W celu wykorzystanla pompy wysunaé uchwyt do przodu |
pompowaé w plaszczyznie plonowe. W celu uzupetnienia procedury odniesé sig do
rozdziatu 3.

UKLAD OSTRZEGAWCZY PODWOZIA

Samolot Jest wyposaZzony w ukiad ostrzegawczy wypuszczenia podwozia
przeznaczony do zabezpleczenla pilote przed nlezamierzonym ladowenlem ze
schowanym podwozlem. Uktad skiada si@ z wylgeznika uruchamianego przepustni-
cg polaczonego elekirycznie z podwdjnym zestawem ostrzegawczym. Zestaw
ostrzagawczy Jest polaczony z gloénikiem w kabinie.

Przy cofnigciu przepustnicy ponize] ciénlenia fadowania okolo 12 In Hg ha mae-
te] wysokosel (wyacznik gléwny ~ WEACZONY?), ciggno przepustnioy bedzie uru-
chamiaé wylgoznik, kidry jest potgczony elekirycznle Z czefcig ostrzegawczg pod-
wozia w podwéinym Zestawle ostrzegawczym, Jezell podwozle jest schowane {lub
nie wypuszczone i nie zeblokowane) przerywany sygnat bedzie nadawany przez
gtognik w kabinie. Wylacznik w ukladzle klap skrzydiowych réwnie2 uruchomi sy-
gnat diwigkowy gdy klapy skrzydiowe zostang wychylone o ponad 20° ze schowa-
nym podwoziem.

PRZEDZIAL BAGAZOWY

Przedziat bagazowy ocbelmuje abszar od tylu fotell pilota | pasazera do tylngj
wregi kabiny, Dostep jest mozliwy przez drzwl| bagaznlka 2 lewe) strony samolo-
tu lub z wnetrza kabiny. Slatka bagazowa z szescloma paskami moculacymi
umezliwia zabezpleczenia bagazu | jest przymocowana 2a pomocea paskéw
wigzanych do pleréclent mocujacych umleszezonych w samolocle, Co do pozo-
stalych informagji o zatadunku odniesé sie do rozdzialu B, Przy zaladunku sa-
molotu, dzieci nie powinny znajdowaé sl w przedzlale bagazowym, chyba, Ze
zamontowano fotellk dia jednego dzlecka, zaé jakiekoiwiek materialy, kidre
moga stanowlé zagrozenie dia samolotu | pasazeréw nic powinny byé umlesz-
czane gdziekowlek w samolocle. Wymiary przestrzeni bagazowe] | drzwi
przedstawione sg w rozdziele 6.

FOTELE

Ukiad foteli skiada sle w dwbch konfiguracjach nastawnych: cztero- i szescio-
polozeniows) foteli pilota i pasazera oraz statego fotele dla pasazerdw z tylu.

Czteropotozeniows fotele nastawne mogg by¢ przesuwane do przodu lub do
iy, Ze zmiang kata nachylenia oparcia. Aby ustawié fotel w 2gdanym potozeniu
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nalezy podnies¢ diwignie znejdujaca, sl pod wewnetrznym roglem siedziska,
przesunqgé fotel na miejsce, zwolini¢ diwigniq | sprawdzié, czy siedzenle Jest zabez-
pieczone na miejscu. Aby ustawié oparcle fotela, nalezy poclagnaé gatke znajduja-
ca_ slg na érodku pod fotelem | wywrzet nacisk na oparcle. W celu ustawlenla oper-
cla w pozydji prostopadte] do sledziska, nalezy pociggneg do przodu odsionlgty -
czedé ramy oparcia fotela. Obydwa oparola foteli eg takze skiadane catkowlcle do
przodu.

Szesclopolozeniowe nastawne fotele pilota moge byé przesuwane do przodu
lub do tylu, z regulac)q wysokoécl, a kaf oparcia fotele jest zmienny. Ustawié fotel
przez podniesienie rurowsj dzwignl umieszczone] pod wewnetrznym roglem siedzl-
ska, | przesung¢ sledzenie w 2gdane polozenie. Zwolnlé d2wignie | sprawdzlé, czy
fotel Jest zahezpleczony na miejscu. Aby podniesé lub opuéclé fotel, nalezy pokre-
clé korbke umieszczona, pod Zzewnetrznym roglem kazdego fotela. Kat oparola
fotela Jest regulowany przez obrécenie diwigni umieszczone| z tylu, na wewnetrz-
nym rogu fotela. Oparcle moze byé z powrotem ustawione w pozycjl prostopadte)
do sledziska przez pociagniecie do przodu odstonlgtej czedel ramy opercla fotela.
Obydwa oparcia fotell sq takze skiadane calkowicie do przodu.

Tyine fotele pasazeréw skiadajg sig z jednoczeficlowego stelego sledziska
oraz Jednoczesciowych {regulowenych do pozyeji plonows] lub w dwéch ustawle-
niach) |ub dwuezgéciowyoh (regulowanych indywidualnle) oparciach fotell. Jedno-
czeéciows oparola 84 regulowane za pomoea diwigni umleszozonej ponize| érodka
ramy fotela. Jezeli fotel nie jest zajety, oparcie dowoinego typu automatycznie
ustawia sle w przednie] pozyc)i llekro¢ diwignia Jest podniesiona lub naciénlety
przyclsk blokady.

Ne przednich | tylnych fotelach dostepne sq do zamontowanla zagiéwkl. Do
regulacjl zagidwka wystercza|qoe jest uzycle nacisku dia podnlesienia lub obnizenia
poziomu ustawlenla zagidwka.

PASY BIODROWE | BARKOWE

Wezystkle fotele 55 wyposazone w pasy biodrowe (patrz rys, 7-4). Fotele pilota i
pusazera sq takie wyposazone w oddzlelne pesy barkowe. Jazell jest to wymagane,
fotele pllota | pasazera moge by¢ wyposazone w zintegrowane pasy blodrowe/ bar-
kowe 2 bgbnami bezwiadnosociowymi,

PASY BIODROWE

Pasy blodrowe stosowane przy fotelach pilota, pasazera i fotellku dia dziacka (Jezell
Jest on zamontowany) s przymocowans do zigczy na podiodze. Polowa pasa blo-
drowego zakoticzona Jest klamra umieszczong wewnatrz kazdego fotela | poslada
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stalg diugodé; ze§ druga polowa pasa blodrowego zakaficzona ogniwem umiesz-
czona jest na zewnatrz kazdego fotela i Jej diugosé jest regulowana.

Dla uzycia pasdw blodrowych foteli pilota | pasaZera, nalezy ustawic fotel w 2g-
danym poloZeniu, a nastepnle wydiuzyé poléwke pasa zakoriczong ogniwem wediug
potrzeby przez uchwycenie obydwu stron ogniwa i pociagnigcie go w przeciwng
strong niz pas. Umiegci¢ ogniwo pasa w klamrze | zabezpieczyé je. Pasy biodrowe
fotellka dia dzlecka, (Jezeli jest on zamontowany) uzywene sg, w ten sam sposdb Jak
pasy blodrowe foteli piicta | pasazera. Nale2y zaciggngé clasno pas przez pociggnie-
cie swobodnego jego kofica. Aby zwolni¢ pasy biodrowe, naieZy uchwycié géma
pekrywe klamry przeciwlegle do ogniwa I pociggnaé ja w gére.

PASY BARKOWE

Kazdy pas harkowy kazdego fotela przedniego jest przymocowany do tylnego sfup-
ka drzwl powyzej krawedzi okna i umieszczony w osionie powyze] drzwi kabiny, Aby
schowaé pas nalezy go ziozys | umiedclé za ostong, Zadne pasy barkowe nie sq
dostepne dla fotelika dla dziecka

Aby uzyé uprzezy harkowe] nalezy najplerw Zapigé | wyrepulowac pas hlodro-
wy. Nastepnie wydluzyé uprzez wediug potrzeb przez pociggniecie ogniwa Ziacza na
koficu uprzedy | waskiego paska zwalnlajacego. Zatrzasnaé ogniwo zltgczne pasa
barkowego mocno na kolku zabezpieczajgoym na ogniwie pasa biodrowego. Na-
stepnle wyregulowad diugoéé. Regulacla uprzezy barkowe] jest wana., Wiagciwle
wyreguiowana uprzez bedzie pozwalaé siedzgecemu calkowicie wyprostowanemu
pasaZerowl na wystarczajace pochylenle si@ do przodu, ale zabezpieczy go przed
nadmiernym przemieszczeniem do przodu i zetknieciem sle z przedmiotami podczas
naglego hamowania. Wymagany jest réwnliaz swobodny dostep pllota do wszystkich
urzgdzen sterownlezych. -

Zwolnienle pasa barkowego odbywa si@ poprzez poclagniecie do géry waskiege
paska zwalinigjgcego i rozigezenie zigcza pasa ze sworznlem na ognlwie pasa bio-
drowego. W naglym wypadku, pas barkowy moze byé- 2wolinlony przez rozigczenie
najplerw paséw blodrowych | umazliwienle pasowl barkowemu, nadal przymocowa-
nemu do ogniwa pasa biodrowego, opadnlecie 2 boku siedzenia.

PASY BIODROWE/ BARKOWE Z BEBNAMI BEZWLQDNO&CIOWYMI

Zintegrowana pasy blodrowe/ barkowe z bebnami bezwladnosciowymi sg do-
stepna dla pilota | pasaera na przednim fotelu. Pasy biodrowe/barkowe slegajg od
bebnéw bezwiadnodclowych umocoweanych w gérze burt kabiny w tyle tuz za kei-
dymi drzwiaml wejsciowymi do kabiny do punktéw mocowania znejdujgcych sle ne
zewngtrz fotell. Cddzielna polowa pasa blodrowego | Klamra sgq umocowane we-
wnatrz fotela, Bgbny bezwdadnoéciowe pozwalajs na catkowicie swobodne ruchy
ciata, Jednaicte, w przypadku nagiego przyspleszenta ujemnego, bedg one autome-
tycznie chronlé zatoge samolotu,

| 26-05-1982 7-15|




ROZDZIAL 7 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OPIS SAMOLOTU | JEGO UKEADOW  Samoiot Cessna 172RG SP-OMD

STANDARDOWE PASY
BARKOWE

WASKI PASRK ZWALNAASY —
{ 40 vy prey ‘\
{postnanes w 6o o sedimetr N, '\, /

QENWD ZLACINE
rmunumoo
aghivie pesa dla prepmoaowanly pan}
KLAMRA PASA HODROWEGD —. |
[Niw reguiowana} { (

{NA RYSUNKU PRZEDSTAWIONY
FOTHL 1.PILOTA)

PAS BIODROWY/PAS BARKOWY
2 BEIWLADNOACIOWYM BEBNEM

SHORODNY KOMIEC PASA _F'r’l
BODROWESG
{Poalxtneg din xaakiniqola)

KLAMRA FAS MODROWEGO "'/-’ %
s reguiowanal .

REGULOWANN ZLACZE PASA N

mﬂ::kmm Mllﬂl

Rys. 7-4. Pasy blodrowe In uprze2 pbarkowa

7-16 [ | 26-05-1962 | =




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 7
Samolot Cessna 172RG SP-OMD  OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW

Aby uZyt zintegrowanych paséw blodrowych/barkowych z bebnam| bezwiad-
nofciowymi, nalezy umieéclé regulowane metatowe ogniwo ziaczne w przyblizeniu
na poziomic barkdw, pociggnaé ogniwo zigezne i pas do dotu, po czym wsungé
ogniwo w klamrg pasa blodrowago. Wyregulowaé naplecie pasa na brzuchu przez
pociagniecie do géry pasa barkowego. Rozplecle jest dokonywane poprzez 2wolnle-
nle klamry pasa biodrowego, co umoziiwi bebnowl bezwfadno§ciowemu weiagniecie
pasa do wnetrza fotela,

DRZWI WEJSCIOWE | OKNA KABINY

Wehodzenie do | wychodzenle z samolotu jest mozliwe przez ktdrekoiwlek z
dwojga drzwl wejciowych, po jednych z obydwu stron kabiny (wymiary kabiny i
drzwl kabiny w rozdziate 6). Drzwi posladajg wewnetrzng i zewnetrzng klamke
wpuszczang, otwierany kiuczem zamek (tylko lewe drzwi, mechanizm blokujacy
drawi, | otwierane okno.

- LUWAGA
Zatrzask drzwi wstawiony w tym modelu wymaga, aby ze-
wnetrzna klamka drzwi w drzwiach pilota | pasazera na przed-
nim foteiu byla wyoclagnieta kledykolwiek drzwl sg otwarte. Przy
zamykaniu drzwit nie nalezy prébowa¢ weiskaé kiamki az do
pelnego zatrzagnigcia drzwi.

Aby otworzy¢ drzwi samolotu z zewnatrz, naleZy uzyé klamki wpuszczane)
umieszczone] w poblizu tylnej krawedzl kazdych drzwi. Naclsngé przedni koniec
klamki | poclagngé go na zewnafrz. Aby zamknagé lub otworzyé drzwl Z wnetrza ea-
molotu, nalezy utyé kenwencjonainej klamki | podiokistnika. Oboje drzwl kabiny
powinny byé zabezpleczone przed lotem, | nic powinny byé celowo otwierane pod-
czas lotu,

UWAGA
Przypadkowe otwarcle drzwi kabiny podezas lotu na skutek nie-
wiasciwego zamknigcia nie powoduje koniecznoscl lgdowania
samolotu. Majlepszym dzlatanlem |est przejécle do lotu pozie-
mego i przy predkosci okolo 80 KIAS dslikatne wypchnigcie na
chwile drzwi na zewnairz, silne zamknigcie i zabezpleczenie
drzwi wediug nomaine] proceduty.

Wyjécie z samolotu jest mozliwe przez naciéniecie przednie] czesci klamkl i
pociagnigcle jej. Aby zabazpieczyt samolot, nalezy zabezpleczyé prawe drzw! kabi-
ny przez podniesienie w gore diwigni potozene] niedaleko tylne] krawedzl drzwi,
zamknaé lewes drzwl kabiny | uzywajge kluczyka wytacznika zapionu, zabezpieczys
drawi.
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Lewe drzwi kabiny sg wyposazone w otwierane ckno. Okno sg utrzymywane w
polozeniu zamknlstym przez zasuwe wyposazong, w zepadke na doine| krawedz
ramy okna. Aby otworzyé okno, nalezy obréclé zaguwe do géry. Okna 88 wyposao-
ne w naclaganq sprezyng dwignie blokujaca, ktéra pomaga w obrécenlu ckna na
zewnatrz | utrzymanie go w tym polozenlu. Dostepne sg réwniez ofwierane okna
montowane w prawych drzwiach, uzytkowane w takim sam sposéb jak w drzwiach
lewych. Jezell zachodzi taka potrzeba, kazde okno moze byé ctwarts przy predkoscl
do 184 KIAS. Okna na dachu (jezell sg zamontowane), okna tylne | okna boczne z
tytu &g zamontowane na stals | nle mogg, by¢ otwierane.

BLOKADA UKLADOW STEROWANIA

Zabezplaczenie umozliwia zablokowanie ukladéw sterowania lotkami i ste-
rem wysokoéocl w potozeniu neutralnym | chronl je przed uszkodzenlsm podmuchaml
wiatru podczas postoju samolotu. Zabezpieczenle skiada sig z stalowego ksztattow-
nika z przymocowang do nlego czerwong tadma, Taéma posiada napls z informacja,
2o zabezpieczenle ukiadu sterowania nalezy zdemontowaé przed rozruchem silnika.
Aby zalozyé biokade, nalezy ustawié w |edne] linil otwér po prawe] stronle kolumny
wolantu pilota z otworem w koinlerzu kolumny na tabllcy przyrzadéw | przetkngé pret
przez obydwa otwory. Przy wiakciwie zafozonym zabezpleczeniu, czerwona taéma
znajdzle slg ponad wyigeznikiem zapionu. Na obszarach wystepowania slinych lub
porywistych wiatréw powinno byé zalozone zabezpleczenle na powierzchnlach sta-
tecznika pionowego | steru kierunku. Zabezpieczenle uktaddw sterowania i urzgdze-
nla zabezpleczajace Innege typu pewinny byé zd)ete przed uruchomieniem slinlka.

SILNIK

Samolot jest napedzany czterocylindrowym, typu bokser, gérnozaworowym,
chiodzonym powletrzem, slinikiem gaZnikowym z ukiadem mokrej skrzyni korbows).
Jest to silnik Lycoming Model O-380-F1A8 | peslada on moc nominaing clagie 180
BHP przy obrotach 2700 obr/min. W skiad podstawowych agregatéw (zemontowa-
ne na przedzie elinika) wchodzi rozrusznik, atternator z napgdem pasowym | regule-
tor émigla, Zdwojone [ekrownlkl, pompa paliwa, pompa prézniowa i pemne-
przeptywowy fllir oleju s zamontowane na tyle siinlka.

UKLAD STEROWANIA SILNIKIEM

Clénlenie tadowania Jest sterowane diwignla przepustnicy umieszczong w
dolne] srodkows] czeécl tablicy przyrzqdéw. Diwignia przepustnicy dzlate w sposéb
kiasyczny; w polozeniu caikowicie do przodu, przepustnica Jest otwarta; a w poloze-
nlu catkowicie do tylu, przepustnica jest zamknigta. Zabezpleczenle clerne, ktére jest
okraglym, moletowanym dyskiem, |est umleszezane przy podstawle diwignl prze-
pustnicy | jest uruchamiane przez obrécenle zabezpleczenia w klerunku zgodnym z
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ruchem wskazowek zegara w celu wzrosty shy tarcie lub odwrotnym do ruchu
wskazowek zegara w celu zmniejszenia siy tercla.

D2wignia sterowania sktadem mieszanki, zamontowana w poblizu stero-
wania §migtem, Jest czerwonym pokretiem z naniesionyml na obwodzie punktami
| wyposazona Jast w przyclsk zabezpleczajacy ha koficu pokretia. Polozenle calk
xowicie do przodu oznacza mieszanke bogata, zas poloZenie catkowicie do tylu
oznacza bieg jafowy-odclgcle. W celu niewielkich regulacii, dfwignia moze byé
orzesunieta do przodu przez obrécenie pokretia w kierunku 2godnym z ruchem
wskazéwek zegara | do tylu przez obrécenle pokretta w klerunku odwrotnym do
ruchu wskazéwek zegara, W celu naglych lub duzych regulacii, ciegno moze byé
nrzemieszczone do przodu [ub do tylu poprzez naciénigcie przycisku zabezple-
czajacego ha gaice pokrgtta | ustawlenie clegnal w 2adanym potozenlu.

PRZYRZADY SILNIKOWE

Dzigtanle silnika jest kontrolowane przez nastepujace przyrzady. manoc-
metr oleju, termometr oleju, wskaZnik temperatury glowic cylindréw, obrotomierz,
manometr ciénienia {adowania | manometr paliwe. Dostepny jest réwniez akono-
mizer mieszanki (EGT) | termometr powletrza w gazniku,

Manometr oleju, umieszczony po lewe| stronie tablicy przyrzadéw jest uru-
chamiany ciénieniem oleju. Bezposrednl przewéd olejowy 2 siinka podaje olej
przy clénieniu pracujacego siinika do manometru oleju. Podzielki przyrzadu po-
miarowego pokazujs, ze minimalne cisnienie na biegu jatowym wynosl *25 psi
rczerwona linia), zakres normainego uZytkowania wynosi od 60 do 0 psl (Zielony
iuk), a maksymalne ciénlenle wynosi 1135 psi (czerwona linia).

Temperatura oleju jeet wskazywana przez wskaZnlk termometru umiesz-
azony po lewe] stronie tablicy przelacznikéw | regulatoréw, Przyrzad pomiarowy
skiada sle z czujnika temperatury typu elektrycznego, oporowego, ktéry poblera
prad z ukiadu elektrycznego samolotu. Ograniczenia temperatury oleju sg naste-
oujace: zakres normainego ukytkowania (ztelony fuk) od 100°F (38°C) do 245°F
{118 °C), a maksymalny (czerwona linia) wynos! 245°F ({118 °C).

Napedzany mechanicznie silnik elektryczny obrotomierza przekezuje
‘wekazanla do przyrzadu umieszczonego w pobli2u srodkowe]j czeécl tablicy przy-
rzad6w, Przyrzad Jest wyskalowany, co 100 obr/min, i wskazuje obroty zaréwno
silnika jak | $migta. Licznik godzin pracy umieszczony ponizsj érodka obrotomie-
1za rejestruje uplywalgcy ozas pracy siintka w godzinach | dziesigtnyoh czesclaoh
godzin. Skalowanle przyrzadu obejmuje zakres normalnego uZytkowania (zielony
juk) od 2100 do 2700 obr/min i maksymalny (czerwona linla) 2700 obr/min.
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Wskaznik ciénlenia tadowania znejduje si@ Z lewe] strony podwojnego przy-
rzadu umleszczony z doinej lewej strony kolumny gterownlcy 1.pliota. Na przyrzadzie
dokonuje sig odezytu mlerzonego bezposrednlo ciénienia tadowania w In Hg. Nor-
malny 2akres uzytkowania wynosi 15 —25 In Hg.

Wskaznlk manometru paliwa stanowi praws, potéwke podwojnego przyrzadu
umieszczony z dolnej lewe] strony kolumny sterownicy. Przyrzad wskazuje ciénlenie
paliwa podawanego do ganika. Oznakowanie przyrzedu wekazuje, ze minimaine
clénienie wynosl 0.5 pel (czerwona linia) zakres normainego uzytkowania 0.5 do 8 psi
(zielony tuk) | maksymalne ciénienie 8 psi (czerwona finla).

Ekoncmizer mieszanki (EGT) Jest dostepny dia tego samolotu. Wekaznlk
temperatury gazéw wylotowych (EGT) umieszozony z prawej strony tablicy przyrza-
déw. Termoelement umieszozony w slinlku przekazuje na wskaznik informacje o
temperaturze gazéw wylotowych z silnika umoziiwialac pliotowi na ustawienie odpo-
wiedniego skiadu mieszanki w czasle lotu trasowego jak to opisano w rozdzlale 4,
Temperatura gazéw wylotowych (EGT) moze zostad uZyta Jako pomoc przy zuboze-
niu mieszanki w lotach trasowych. Aby uregulowaé mieszanke, uzywalac tego
wskaznika, nale2y ubozyé Ja, do ustalenia slg wartoéel ezezytowe] EGT na wekaéni-
ku Jako punktu odniesienla.

DOCIERANIE | OBSLUGA NOWEQO SILNIKA

Slinik zostat dotarty u wytwdroy | Jest gotéw do uzytkowanla w petnym zakre-
sie uZzytkowym. Jednakie zaleca sig, aby loty trascwe odbywaly sig przy mocy do
75% przez okres okolo 25 godzin lub do ustaienla sig zuzycia cleju. Zapewni to
wiaéciwe osadzenle sle plerécleni.

UKLAD OLEJOWY SILNIKA

W siniku zastosowany jest w pein! clénleniowy ukiad clejowy 2 mokra mieks,
olejows, Do zapewnlenia smarowania siinlka uzyty Jest ole] silnikowy kiasy lotnicze).
Ole} silnikowy wykorzystywany jJest réwniez do zapewnienia dzlatania regulatora
obrotéw migia. Pojemnoéé miskl oiejows] wynosi 7.6 | (8 gf} oraz dodatkowo 0,95 |
(1 gt) na peinoprzeptywowy fittr oleju. Olej jest czerpany z miskl olejowe} przez ssak
filtrujacy na koncu rury ssawnej do napezane] silnikiem pompy oleju. Olej z pompy
przeplywa do termostatycznego zaworu bocznlkowego. Jezeli ole] jest Zimny (tem-
peratura oleju jest nleka), zawér bocznlkowy pozwala na obelécle przez olej chiodni-
¢y | przeplyniecie bezposrednio do filtra. Jezell ole) jest goracy {temperatura oleju
jest wysoka), zawér bocznikowy kieruje ole] ze skrzyni agregatow najpierw przez
gietkl przewsd do chiodnicy oleju slinlkowege zamontowanej u géry po prawsj stro-
nle silnika. Powracajac do skrzynl agregetéw, olej przeplywa przez fitr. Nastepnie
przefiitrowany olej wplywa do ciénieniowego zaworu nadmiarowago, kiéry steruje
ciénlenlem oleju w siiniku.
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pozwalajac nadmiarow! oleJu powréeié do miski olejowe), podezas gdy ole] pod
réwnowaznym ci§nieniem jest kierowany do réznych czesci silnika w celu ich sma-
rowania. Pozostata ilos¢ oleju splywa do mieki olejowej grawitacy|nie.

Korek wiewu/pretowy wskaznik poziomu oleju Jest umieszezony po prawe
stronie na tyle silnika. Pretowy wskazZnik i wlew sg dostepne przez luk w osionle
siinika. Silnik powinien byé uytkowany przy llosct oleju nie mniejszej niz 4.7 | (5
gf). Dla minimalizacji zuzycia oleju w Ictach do dlugotrwalogci do 3 godzin napet-
nlenle 8.81(7 gt)\.W przypadku diuzszych lotéw, uzupeinié do llosel 7.6 (8 gf) (wy-
lacznie wy. pretowego wskazniku poziomu). Szczegdly dotyczgce wymeagal i spe-
cyflkacji oleju okreslone sg w rozdziale 8.

Zawér szybkiego spustu oleju Jest dostepny w celu wymiany korka spusto-
wego w otworze spustowym miskl oiejowe] | zapewnla szybszy | czystszy spust
oleju silnikowego. Aby spuci6 ole] przy pomocy tego zeworu, nalezy przesungé
przewdd gletkl ponad koficem zaworu | pehnaé w gére konlec zaworu az do zatrza-
gnlecla slg zaworu w pozyc]i otwarte). Zaclski sprezynowe beds, utrzymywaly zawér
w polozeniu otwartym. Po spuszczenlu oleju, nalezy uzyé odpowlednlego narze-
dzia, aby zatrzasnaé zawdr w polozeniu roziozonym (otwartym) i zdemontowaé
gietki przewod spustowy,

UKLAD ZAPLONOWO-ROZRUCHOWY

Zapion silnika jest zapewniony przez dwa napedzane siinikiem iskrowniki i
dwie $wiece zaptonowe w kazdym cylindrze. Prawy iskrownlk zasile prawe doine |
lewe gérne éwiece zaplonowe, a lewy iskrownik zaslla lewe dolne | prawe gérne
wiece zaplonowe. W normalnym uzytkowaniu wymagana jest praca obydwu
iskrownlkéw w celu zapewnienia lepszego cafkowitego spalania mieszanki paliwo-
wo - powletrzne] przy podwdjnym zaptonle.

Dzjalanie zaptonu i rozrusznika jest sterowane przelgcznlkiem obrotowym
umieszezonym na lewe) tablicy przetgcznikéw | regulatoréw, Przefaoznik jest ozna-
czony (zgodnle Z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara), OFF (WYLACZONY), R
(PRAWY), L (LEWY), BOTH (OBYDWA) | START {ROZRUCH). Silnik powinlen
dzlala¢ przy obydwu iskrownikach wigczonych [polazenie BOTH (OBYDWAY)], za
wyjatiiem sprawdzenia iskrownikéw. Potozenia R (PRAWY) | L. (LEWY) majg prze-
znaczenie sprawcdzajace | sq uzywane jedynie w hagtych wypadkach. Gdy prze-
iacznik jest obrdcony w potozenle START (ROZRUCH), z naclagnieta, sprezyne,
(przy giéwnym wytaczniku w potozeniu ON (WELACZONY)), stycznik rozrusznika
jest pod napigeiem | rozrusznik bedzie poruszat silnik. Gdy przelgeznik jest zwol-
nlony bedzie on automatycznie powracat do potozenia BOTH (OBYDWA).

UKLAD WLOTU POWIETRZA

Uktad wiotowy powietrzs do silnika odbiera powietrze wictowe przez przewéd
w dolnej czesc! osiony slinika. Wiot jest przykryty filtrem powietrza, kiory usuwa pyt
i Inne ciata oboe z powietrza wictowego. Strumiefi powletrza po przejéciu przez filtr
wehodzi do komory powietrznej, ktdra jest zamontowana na wiocie gaZnika.
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Z komory powletrznej powletrze wictowe wchodzi do wiotu gaZnika i dale] kanata-
ml do cylindréw slinika przez kolektory wictowe. W przypadku oblodzenla gaznika
lub gdy filtr wictu powietrza zostanie zablokowany, alternatywnie moze by¢ dostar-
czone podgrzane powietrze z osiony tumlke. To ogrzane powletrze piynle przewo-
dem do komory powietrzne| poprzez zewdr uruchamiany ciggnem sterowanla pod-
grzewem gaznlka umieszczonym na tablicy przyrzadéw. Podgrzene powletrze z
ostony tlumika Jest przekazywane z zewnetrznego Zrédia bez fiitrowanla. Uzycle
petnego podgrzewu gaZnika przy pelnym ofwarciu przepustnicy spowoduje spadek
clénlenia fadowanla o 1 In Hg.

UKLAD WYLOTU SPALIN

Gazy spalinowe z kazdego cylindra przechodzg bezpoérednlo plonowym ze-
spolem do tlumika | rury wylotowej. Zewnetrzne powietze Jest wciagane do osiony,
ktéra Jest zamontowana dookota tlumika tworzac komore grzewczs, z kidre| zasile-
na Jest kablna cleplym powietrzem.

GAZNIK | UKLAD WSTRZYKIWANIA PALIWA

Siinlk wyposazony jest w ptywakowy, poziomo ustawiony, z bocznym zasila-
nlem gaénik zemontowany w doinej czeécl siinika w poblizu przegrody ogniowe).
QGaznlk posiada ostonigts, pompe prZyspieszacza, mechanizm odclgcla biegu jato-
wego | dzwignie reczne} regulacji sidadu mieszanki. Paliwo Jest dostarczene do
gasnika grawltacyjnie z ukladu paliwowego. W gaZniku, paliwo jest rozpylane, pro-
porcjonainie mieszane z powletrzem wictowym | dostarczane do cylindréw poprzez
kolektor wiotowy. Proporcje rozpylonego paliwa | powietrza se doblerane, w zada-
nych granicach, przy pomocy d#wign} regulacji sktadu mleszanki na pulpicie ste-
rawnlik6w.

Do wspomagania procesu uruchomienls, slinlk Jest wyposaZony w reczny
ukiad wetrzykiwania paliwa. Zaplonnik uruchamia maig pompg, ktéra podejs paliwo
z fitra paftwowego, gdy nurnik Jest wyciagniety, | wstrzykuje Je do otworéw wloto-
wych cylindréw, gdy nurnik jest wepchnigty do tylu. Déwignia nurnika, na tablicy
przyrzadéw, jest wyposazona w zabezpleczenlu i po pehnlgciu je] calkowicle do
przodu, musi byé obrécona W lewo lub w prawo tak, aby diwignia nle mogia bys

wyelagnigta.
UKLAD CHLODZENIA

Powletrze wictowe do chiodzenia siinika wplywa przez dwa wioty otwlerane
na przedzle oston slinlka, Powletrze chiodzace est kierowane dookota cylindréw |
innych obszaréw siinlka przez deflektory klerujqce, a nastepnie wychodzi przez
kiapk oston w doinej tylne] krawedzi oston. Zastonki wictéw sg sterowane mecha-
nlcznie z kabiny przez reoznie przemieszezane diwignie zaslonek umleazczone| 2
prawe| strony pulpitu sterowania. Pulpit jest oplsany OTWARTE, ZASLONKI
SILNIKA, ZAMKNIETE (OPEN, COWL FLAPS, CLOSED). Przed uruchomleniem
giinika | podczas startu, wznoszenia w wysokich temperaturach déwignia zasionek
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powinna byé ustawiona w polozeniu OTWARTE (OPEN) dia Zapewnienia maksy-
malnego chiodzenia. Wykonuje sie to przez ruch dzwigni w prawo do uwolnienia z
zapadki po czym przestawienle diwignl do géry do polozenia OTWARTE (OPEN).
W kazdym przypadku gdy déwignia-ma byé przestawlona nalezy najpierw odchyllé
i3 w prawo. Podczas lotu trasowego otwarcle zasionek powinno byé wyregulowane
dla utrzymanla uzytkowego zakresu temperatury glowic cylindréw w przedziale 2/3
zakresu uzytkowego (zielony duk). Podczas diugotrwalego znlzania zastonki powin-
ny byé catkowicie zamknigte przez przestawienie déwlignl do dolu do potoZenla
ZAMKNIETE (CLOSED).

Dia tego samolotu |est dostepny zestaw do eksploatac)t Zimowej. Szczegdly sg
zawarte w rozdziale 9. Uzupelnienia

SMIGLO

Samolot Jest wyposazony w dwuiopatowe, caikowicie metalowe $miglo, o sta-
tych obrotach, regulowane regulatorem obrotow. Ustawienie wprowadzane w regu-
lator za pomocy sterowenia &migtem ustala obroty Smigta a tym samym utrzymuje
abroty siinlke. Regulstor obrotéw $migia zwigksza clénienle przeplywajacego oleju
silnikowego za pomoca pompy regulatora | steruje jego przeptywem do lub z toka
w piascie $migta. Clénienie oleju dzlata na ok skrecajacy ustawienie {opat w strone
zwiekszenia skoku (zmniejszenia obrotéw). Gdy cisnienie nad tiokiem jest Zmniej-
szane i ole] upuszczany z plasty sity odérodkowe wrez 2 wewnetrzng sprezyng
dziatajg w strone zmniejszania skoku (zwigkszanla cbrotdw).

Uchwyt sterowania obrotami §migta znajduje sig w $rodkowej czebcl Pulpitu
sterownlkéw | wylacznikéw | stuzy do ustawlenia Smigia | sterowanla tym samym
obrotami siinika odpowiednio do réznych werunkéw lotu, Uchwyt opisany Jest
PROP RPM. PUSH INCR. Gdy uchwyt jest weiskany, kat ustawlenia lopat bedzie
zmniejszaé sie powodujac tym samym 2wigkszenie obrotéw $migla. Gdy uchwyt
starowania émigtem jest wyclagany kat ustawienla topat zwigksza sig tym samym
sowodujgc Zmniejszenie obrotéw. Uchwyt sterowanta $migtem Jest wyposazony w
noniusz ktéry umozliwia powolne | dokiadne ustawienie obrotow finalnych, przez
pokrecanie uchwytem zgodnie z kisrunkiem ruchu wskazéwek zegara w celu
zwigkezenla obrotéw | w kierunku przeciwnym do ruchu wekazéwek zegara dla lch
zmniejszenia. Dla uzyskania naglej lub duze} regulacji nacisngé przyclsk na kofi-
céwee uchwytu sterowania $migiem | przestawi¢ sterowanie zgodnie z potrzeba,

UKLAD PALIWOWY

Uktad paliwowy samolotu (petrz rys. 7-65) skiada si¢ z dwéch odpowletrza-
aych integrainych zbiornikéw paliwa (jeden zbiornik w kazdym skrzydle), czteropolo-
reniowego zaworu rozdzielacza pailwa, slatkowego fitru paliwa, reczne] pompki
wstrzykowe|, napedzanej slinikiem pompy paliws, elektryczne] pomocnicze] pompy
paliwa i gaZnika.
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Paliwo pod wptywem grawltacji przeplywa 2 dwbch integrainych zblornlkéw
skrzydiowych do czteropolozeniowego zeworu rozdzielacze paliwa opisanego
OBYDWA (BOTH), PRAWY (RIGHT), LEWY (LEFT) i WYLACZONE (OFF). Kiedy
zawér rozdzielacza znajduje sle w polozeniu OBYDWA (BOTH), PRAWY (RIGHT)
lub LEWY (LEFT) pallwo przeplywa przez boeznik pomocnicze| pompy pallwa (jezeli
pompa nle pracuje) i dalej przez filtr siatkowy przechodzi do napedzane] przez silnlk
pompy paliwa, Z napedzanej przez silnik pompy paliwa przeptywa do gaZnika, Z
gaZnika mieszanka paliwowo powietrzna piynie do cylindréw kolektorem wiotowym,
Reczna pompka wstrzykowa pobiera paliwo z filtra slatkowego | wetrzykuje przez
okno wictowe do wnetrza cylindra

Samolot moze byé uzytkowany ze zmniejszong iloécig, paliwa dla dopuszoze-
nia zwiekszonego fadunky w kebinle. Wykonule sle to przez napetnienie kaidego
zblornike do pozlomu dolne| krawedzi piytid wlewu paliwa, ¢o daje zmnlejszone ob-
cigzenle pallwem przy 50.8 litra {24 US gal) na kazdy zbiornlk 22 US gal paliwa zu-
Zywalnego we wszystkich warunkach lotu w kazdym zblorniku).

Ukiad odpowiletrzajacy mea zasadniczy wplyw na uktad paliwowy. Niedroz-
noé¢ ukiadu odpowietrzajgcego doprowadza do zmniejszenia przeplywu paliwa, co
w konsekwencji moze doprowadzi¢é do przerwania pracy silnika, Zbiornikl sg odpo-
wietrzane przez przewdd faczecy zblomlk prawy z lewym. Lewy zbiornik Jest odpo-
wistrzany przewodern 2ewnetrznym wyposazonym w zewér, kiéry wystaje 2 doine)
powierzchni lewego skrzydla w sasiedztwle wezla zastrzalu. Odpowietrzanie naste-
puje réwniez przez odpowietrznik w korku wiewu paliwa prawego zbiornika,

llo§é paliwa jest mierzona przez dwa plywakowe nadajnikj llo§ol paliwa (jeden
na kazdy zbiornlk) | pokazywena na dwéch zasilanych elekirycznie wskagnikach
umieszezonych po lewe| stronle w dolnej czeécl tablicy przyrzaddw. Paliwomierze sg
wyskalowane w US gal {dolna skala) i w funtach (gérna skaig). Brak paliwa w zbior-
nikach sygnallzule wekazéwka wekazujgca czerwong kreske | |itere £. Gdy wska-
zéwka pokazuje brak paliwe w ukiadzle pozostaio 2.0 US gal paliwa nle zuZzywalne-
go. Wskazania lloScl paliwa odezytywane podczas $lizgu, przechylenta lub nienor-
malnego poloZenia nie moga byé brane pod uwage. Jezeli wskazéwki obydwu pali-
womierzy nagle ustawig slg na zero, naledy sprawdz|6 ¢zy dzlata wskaznik tempera-
tury glowle cylindrow. Jezell wskaZnik ten nie dzlata éwladczy to o nlesprawnosel
uktadu elektrycznego.

Przerzutowy wylacznik pomocniczej pompy paliwa Jest umieszczony z lewe)
strony pulpitu wylacznikdw | sterownlkéw | Jest opisany AUX FUEL PUMP. Gdy
pompa pracuje to podaje paliwo pod ciénleniem do gaZnika. Powinna by¢é uzyta gdy
kiedykolwiek ciSnienie paliwa spadnie ponizej 0.5 psi. Nie jest konisczne Jej uzycle
gdy przeplyw grawitacyjny Vlub pompa napgdzana silnikiem moze wytworzyé cignie-
nie wigksze niz 0.5 psl.

Zawlr rozdzielacza paliwa powinien byé zawsze ustawiony w pozyeli
OBYDWA (BOTH) do startu, wznoszenia, znizania, ladowania | ewoluci, ktére zawle-
raja elemanty przediuXonego élfzgu. Uzytkowanle z poloZeniem zaworu rozdzlelacza
LEWY (LEFT) lub PRAWY (RIGHT) jest dopuszczalne tylko w locie poziomym.
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| ILO&E PALIWA GMW:&ON
ZBIORNIKI {POJEMNOSC | CALKOWITA | PALIWO NIE- WYKORZYSTANIA
PALIWA KAZDEGO JLOSC PALIWA| ZUZYWALNE WE WSZYSTKICH
ZBIORNIKA)
_ WARUNKAGH LOTU
Calkowlte
napsinlenie 66 USgal 4 UBgal 62 USgal
STANDARD o2 USaal
Zmnieiszone
napethlenle 48 USgal 4 USgel 44 Usgal
24 USgal

Rys. 7-8. Dane o Hoécl pallwa

UWAGA

Nlezuzywaina ilo&é paliwa Jest to minimalna pozostalo$é, ktdre] nle mozna
wykorzystad z ukladu paliwowego. Przy czym w preypadku, gdy zawartodé
paliwa w zblomlkach wynos!| ¥ lub mnigj nie nele2y wykonywad diugotrwa-
fych nleskoordynowanych ewoluc]l takich jak silzgl, ktére mogs doprows-
dzié do odkrycla otworéw wylotowych ze zblornikéw | wylgezenia ale silni
ke. Diatege przy matej iloécl paliwa nie pozwailaé na pozostawanie w sta-
nie nleskoordynowanego iotu przez okres diuzszy niz 30 sekund.

UWAGA
Pobér pallwa ze zblornlkéw w czasle totu moze byd nieréwnomierny przy
ustawlonym przeigezniku rozdzielacza peliwa w pozycji OBYDWA
(BOTH), Jezell skrzydia nie beds utrzymywane w poloZenlu poziomym.,
Wynlkajgqce z tego zmiany w wywaZenlu poprzecznym mogs byé stopnlo-
wo |ikwidowane przez wyblércze przestawlenie przelacznika rozdzlelacza
paliwa na zbiomlk ,clezkiego™ skrzydta.

LIWAGA
Nle naiezy na podstawie czasu peotrzebnego na zuzycle pallwe z jednego
zblornika, po przelgczeniu na drugl zblornlk przyjmowaé, Ze takl sam czas
bedzle zutywad &l¢ z nlego paliwo. Uzasadnia sie to tym, 1z zblomlki g
polaczone przewodem odpowlstrzajacym i nale2y przyjaé, 2e czedé paliwa
moze sie przelewaé z jednego zblornika do drugiego, je2ell obydwa sg
peine a skrizydta nie badg dokiadnle w pozyc)l bez przechylenia.

W przypadku, gdy zblomik paliwa zostal catkowicle oprézniony w locie, zaleca sle
przestawlenie zaworu rozdzielacza paliwa w potazenle OBYDWA, (BOTH) podezas
pozostate] czeéoi lotu. Bedzle to umozliwiaé przeplyw pewnsj lloécl paliva z ssaka w
Zbiorniku przez zawér rozdzielacza cofnlecle slg pallwa do zblornika pustego gdy
samolot bedzie w skoordynowanym locle cc bedzie zabezpleczad przed trwalym
opréznienlem spowodowanym przediuzajacym sle $llzglem.
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Uktad paliwowy Jest wyposaZony w zawory spustowe umozliwiajqce badante
obecnoscl zanieczyszczef paliwa w ukiadzle | jego jakosci. Uklad paliwowy powi-
nien byé sprawdzony przed plerwszym lotem w danym dniu i po kazdym napetnieniu
paliwem. Sprawdzenia dokonuje sie przy uZyelu naczynla problerczego poprzez
spust paliwa z odstojnika kazdego skrzydiowego zblornika paliwa, zaworu rozdzlela-
cza peliwa | odstojnlka filtra siarkowego paliwa z dolnej lewej strony ostony silnika,
Jezell vgraniczenhia cigzarowe przed startem do kolejnego lotu pozwalajg to zbiorniki
pallwa powinny byé napeiniane po kazdym |ocie, aby uniknaé kondeneac]l pary
wodnsj,

UKLAD HYDRAULICZNY

Zasllanle hydrauliczne (patrz rys. 7-7) jest dostarczane przez napgdzang elek-
tryeznie pompe zestawu zasllania hydraulicznego ktéry umleszezony jest na prze-
grodzle ogniows| pomiedzy pedatami 1.pllota i 2.pilota. Zestaw zasilania hydraulicz-
nego wehodzl w prace tylko przy uruchomieniu chowanego podwozla. Odbywa sig to
przed podanie clénlenla hydraulicznege do cyiindréw sHownlkéw podwozla, kidre
chowalg lub wypuszezajg padwozle. Ukiad hydrauliczny dzlata nonmalnie w zakresie
1000 psi do 1500 psi. | jest chroniony zaworem nadrmiarowym, ktbry Zabezpiecze
przed nadmiarnym wzrostem ciénienia w ukiadzle | mozliwoécle uszkodzenia pompy
| innych peodzespoléw. Zestaw hydraullezny |est chronlony przez 356 A wylacznlk
AQS oplsany GEAR PUMP {POMPA PODWOZIA) z lewej strony pulpitu wytgezni-
kow | sterownikéw.

Zestaw hydraullezny Jest uruchamiany przez wytgcznlk cl$nienlowy w Zestawie
gdy dwignia podwozla zostanie ustawiona w jednym z polozen PODWOZIE
SCHOWANE (GEAR UP) lub PODWOZIE WYPUSZCZONE (GEAR DOWN) . Po
ustewienlu diwigni podwozia w pelozenie PODWOZIE SCHOWANE (GEAR UP)
lub PODWOZIE WYPUSZCZONE (GEAR DOWN) obracany mechanlcznle zewér
rozdzlelacza podaje ciSnienle hydrauliczne w wybranym kierunku. Jak tylko podwo-
Zle zajmie wybrane poloZenie szereg elekirycznych wylacznikéw bedzie &wiecié,
Zielone lampkl GEAR LOCKED (PODWOZIE ZABLOKOWANE) i wylaczy sig
czerwona lempka GEAR UNSAFE do pokazanla poloZenia podwozia | zakoficzenla
cyklu,

UWAGA
W przypadku gdy pompa hydraullczne nadal pracuje (diuzej niz 1
minutg) po zakofitczeniu cyklu | stychaé odgltos pracy slinika etek-
trycznego pompy hydraulicznej oraz czerwona lampka GEAR
UNSAFE éwieci nieprzerwanie, zaleca sie wylaczenie wylgeznika
AQS oplsanego GEAR PUMP dla zabezpleczenia sie przed mozll-
woéeiq uszkodzenia silnika pompy przez przegrzanie.

W skiad uidadu hydraullcznego wchodz| awaryjna reczna pompa hydraulicznz
dla umoZliwlenia rgcznego wypuszczenla podwozia w przypadku awarii zestawu
2asilania hydraulicznego. RekojeS¢ recznej pompy jest umieszczona na podiodze
kabiny pomigdzy przedniml fotelami.
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Podezas normalnege uzytkowanla czas catkowitego schowanla lub wypusz-
czanla podwozia wynosl 5 do 7 sekund. Co do niesprawnoécl ukiadu hydraulicznego
I ukfadu podwozia odniesé sle do rozdziaiu 3 [UL,

UKLAD HAMULCOWY

Samolot posiada jednotarczowe, uruchamiane hydraulicznie hamulce na kaz-
dym kole podwozia giéwnego. Kezdy hamuiec Jest potaczony przewedem hydrau-
lleznym z gidwnym cylindrem polaczonym z pedelami steru klerunku 1.pilota)
Hamulce dziatajg po nacisnieclu gérnej czesci padaléw lewego (1.pilota) lub prawe-
go (2.pllota) zespolu pedaldw steru kierunku, sa one ze sobg polgezone. Kledy sa-
molot stoi na zlemi, oba kofa podwozia gidwnego mogsg zostaé zahamowane przy
uzyciu hamulea postojowego, uruchamianego diwighla pod lewq czeselg pulpltu
wytacznikéw | sterownikéw.

Aby maksymalnie przediuzy¢ zywotnogé hamuledw nalezy utrzymywaé je w
nalezytym stanle | ograniczaé Ich uzycie podczas kolowania | lgdowania,

Nlektére objawy poczatkéw wadliwego dziatania to: sfopniowe obni2anie sku-
tecznoécl hamowania po uzyciu hamulcdw, gloéne lub oporne hamowanie, migkki
lub twardy peded o malym skoku, duzy skok i stabe hamowanle. Jesll wystaplg kt6-
rekolwiek z powyzszych objawdw uklad hamulcowy wymaga natychmiastowego
przegladu, Jedll podezas ketowania ub postoju spada skutecznodé hamulcow, nale-
gy zwolni¢ pedaly | ponownle nacisnad z wigksza sig. Je2ell pedely sq ,miekkie” lub
skok pedatu slg wydiuza, nalezy pompowaé pedatem aZ do wzrostu ciénienla w
instalacjl. Jesli jeden 2 hamulcéw jest staby lub uszkodzony uzyj dziatejacego | wy-
chylié ster kierunku w przeciwng strone, jesli to konleczne do utrzymania kierunku.

UKLAD ELEKTRYCZNY

Samaolot jest wyposaZony w 28-woltowy ukiad pradu stelego (patrz rys. 7-8).
Uldad jest zasllany 80 A alternatorem napedzanym paskiem kilnowym orez 24-
woltowym akumulatorem umleszczonym z tyl tylnej &ciany kabiny. Zasilanie wigk-
szolci podstawowych obwodéw elekirycznych jest doprowadzane do | giéwnej
szyny zasilajace] | szyny awloniki, z zasadniczym| potaczenlemi przewedowyml
pomlgdzy dwoma gtéwnymi dla zapewnlenia zasilania do wylgcznika giéwnego,
obwodu sygnalizacji przyzewowej i wiatet wewnetrznych, Szyna giéwna jest réw-
nieZ potgczona z szyng awionikl przez wytacznlk giéwny awlonikl. Szyny giéwne sg
Jednoczednie wigezane ruchem wylacznlka giéwnego i nie dzletajg podezas pracy
rozrusznika lub podigczenia zewnetrznego zasliania. Szyny awlonlki sq wiaczone,
Kiedy whaczony jest wylacznlk gidwny awionikl | wytgeznik giéwny.
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Rys. 7-8. Uklad elsktryczny
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PRZESTROGA
Przed przestawieniem przelacznika giéwnego W pozycje
WLEACZONE (ON) lub WYLACZONE (OFF), uruchomienlem silnika
lub uZyciem zewnetrznego Zrédia zasilania wylaeznlk awionikl opl-
sany AVN PWR powinien by¢ ustawiony w pozycji WYEACZONY
(OFF) dla zabezpieczenia wyposazen|a awionicznego przed szko-
dliwymi nleustaionyml przebiegami predow.

WYLACZNIK GLOWNY

Wylacznlk giéwny jest dzielonym wytgeznikiem typu wahaczowego Z opi-
sem MASTER (GLOWNY) z pozycja, ON (WLACZONY) w gérmym polozeniu |
pozycja, OFF (WYLACZONY) w dolnym potozeniu
Prawa polowa przetgeznika oplsana BAT (AKUMULATOR) sterue cafa, energia
slektryozna w samolacie. Lewa polowa oznaczona ALT (ALTERNATOR) steruje
alternatorem,

Zwykle obie polowy wylacznike przeigczane sa réwnoczesénle; jakkolwlek
czest BAT moze byé przestawiona w pozyciq ON (WLACZONY) oddzieinle w
celu sprawdzenia wyposazenia podczas postoju na ziemi. Gdy czesé ALT
(ALTERNATOR) znajduje sig w polozeniu OFF (WYLACZONY) wytacza alterna-
tor 2 ukiadu elektrycznego | zasllanie elekiryozne odbywa sig tylke 2 akutmulator,
Kontynuujge pobér mocy elektrycznej 2 przetacznikiem pradnicy w potozeniu OFF
(WYLACZONY) nastepuje zmnisjszenie pojemnoéci akumulatora do wielkescel,
ktére epowoduje otwarcie stykéw akumnulatora, | pobér mocy zostanie wylgezona
z obwodéw pradnlcy i zabezpieczy przed uruchomienlem altarnatora.

WYLACZNIK ZASILANIA AWIONIKI

Zasilanie energia elekiryczng, kazdej szyny awloniki odbywa sle bezpo-

srednio z gléwnej szyny elektrycznej. (patrz rys. 7-8.). Szyny awioniki 3 sterow-
ne pojedynczymi wahaczowego typu wytgeznikami. Ustawienie wylacznika wahe-
czowego w gdrne] pozyoji (UP) zalacza zasilanle do szyny awienikl. Ustawienie
wylacznika wahaczowego w dolnej pozycii (OFF) odigeza zasilanie od szyny
awioniki, Glowny wylaeznik awloniki umieszezony jest z dolnej lewe] strony tablicy
przyrzadéw.
Z wylacznikiem w pozycjl wylaczone] {(OFF) nie jest podawane zasllanie elek-
tryczne do wyposazenia awionicznego niezaleznie od ustawienla wylacznika
gléwnego i pojedynczych wylgcznikow awionikl. Wytaeznik giéwny awioniki powi-
nien byé ustawiony w pozycjl WYLACZONY (OFF) przed przestawieniem prze-
lacznika giéwnego w pozycje WLACZONY (ON) lub WYLACZONY (OFF), rozru-
chem silnika lub uzyciem zewnetrznego Zrédia zasilanla

|
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AMPEROMIERZ

Amperomierz, znajdujacy ponlize] pallwomlerzy, pokazuje natezenle przeply-
wu pradu, w amperach, z pradnicy do ekumulatora lub z akumulatora do ukiadu
elekirycznego samolotu. Kiedy silnik pracufe a wyigeznlk giéwny Jest wigczony,
amperomlerz pokazuje prad fadowanla ekumulatora. W sytuacl, gdy pradnica nle
dziata lub obclgzenie instalacji elekiryczne] przekracza moo wyjclows, alternatora
amperomierz pokazuje prad roziadowanla akumulatora.

REGULATOR ALTERNATORA | SYGNALIZACJA SPADKU NAPIECIA

Samolot jest wyposazony w ukiad regulac]l napigcia aiternatora montowany z
przodu przegrody ogniowe | czerwone] lampki ostrzegawcze] oplsans] LOW
VOLTAGE (NISKIE NAPIECIE) pod amperomierzem nha tablicy przyrzadéw powyej
kolumny sterownlcy.

W przypadku powstanla przepigcie, regulator naplecia odigozy obwdd prad-
nicy | wylaczy Ja. Instalacla bedzle wéwczes zasilana przez akumulator, co objawl
sle na wskazanlach amperomierza. W tych warunkach, w zaleznoéci od cbeigzenia
Instalac)i elektryczne), Jeéli napigcie w instalacjl spadnie ponizej normainego pozio-
mu, zaéwiec! sle lampka ostrzegajgca o spadku napigcie. Regulator napigcla prad-
nicy mozna ponownie uruchomié przez wyiaczenle | ponownie zatgczenie wylaczni-
ka giéwnego |E. Jezell lampka ostrzegawcza nle zaéwiecl slg ponownile to pradnica
laduje akumulator prawidiowo; |ezell jednak lampka zeéwieci si¢ ponownle, to
$wiadezy to o wadllwym dzislaniu Instalac]i 8 wéwczes, jeéll to mozilwe nalezy skré-
ci¢ czas lofu.

LWAGA

Swiecenle lampkl cstrzegawcze| nisklego naplecla | wekazanla am-
peromierza jak przy roztadowanym akumulatorze mogae, wystgpié
przy male] predkosci obrotowej slinlka przy obcigzonej instalac]! elek-
tryczne), Jak moze to mieé miejsce podezas kofowanla. W takle] sytu-
acjl lampka powinna zgasnaé po zwigkszeniu obrotéw. Wytgeznik
giéwny nle musi byé przeigezany, przeplecie nle powoduje odiacze-
nla ukladu aiternatora.

Lampka ostrzegawcza mo2e by¢ sprawdzona przez wiaczenie reflektora Ig-
dowanla i chwilowe wylaczenle przelgeznika ALT (ALTERNATOR) czeécl wyigeznl-
ka giéwnego, podczas gdy druga jego czeéé jest ustawlona w pozycli BAT
(AKUMULLATOR).

AUTOMATYCZNE WYLACZNIKI (AOS) | BEZPIECZNIKI TOPIKOWE

Wigkszoéé obwodéw elektrycznych samolotu jest chroniona automatycznymi
wytaczni9kami typu ,wclénlj, aby wiaczyd' (AOS — automat. ochrony slecl - przyp.
thum.) znajdujacymi sig z dolne] lewe} strony pulpitu wytaoznikéw i sterownikéw,
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Bezpieczniki ochrony obwodéw wyjécla aiternatora, silnika pompy hydrau-
lieznej podwozia, wentylatora chiodzenia awionikli/éwiatla stroboskopowe sg typu
~wyclagn] - wylacz". Dodatkowo oprbez pojedynczych wylgeznikdw AOS, poje-
dynczego wylgeznika AOS przerzutowego opisanego AVC PWR na pulpicie awic-
niki, umieszczone sq na lewel $cianie kabiny pomledzy przednim stupkiem
drzwiowym a pulpltern sterownlkéw | wylacznikéw wylgezniki AOS réwnis2 chronig-
ce ukiady awlenikl, Oéwietienie mapy na wolancle, (jezell jest zamontowane) Jest
chronlone przez wylacznlk AQOS NAV LIGHTS oraz przez bezplecznik topikowy z
tylu tablicy przyrzedéw. Obwody, kibre nie sg chronione bezpiecznikami | majg
obwody zwierane stycznikiem akumulatora (zasilanie zewnetrzne), obwody zegara
| obwody rejestratora czasu lotu sgq zabezpleczone bezplesznlkaml toptkewymi
sgsladujacyml z akumulatorem.

Zapasowe bezpiaczniki muszg by¢ dostepne w kabinie samolotu przez caly
czas umleszczone w specjainym zasobnlku na wewnetrzne] stronlte okiadkl JUL.
Zasobnik zawlera szereg wymaganych bezpiecznikéw. Jezeli jeden z bezpieczni-
kéw zapasowych jest uZyty, wymienlony zapasowy powinien byé dostarczony i
ponownie wstawiony do zasobnika przed nastepnym lotem.

GNIAZDO PRZYLACZA ZEWNETRZNEGO ZRODLA ZASILANIA

Zasilanle zewnetrzne moze byé zainstalowane, by umozliwié uzycie na-
Ziemnych 2rédet Zasllania podezas rozruchy w zimng pogode craz przy przediuza-
jacyceh slg pracach nad urzadzeniami elektrycznymi | elektronicznymi. Szczegdlowe
informacje o gniazdach zewnetrznego zasflania w energie elektryczng zawlera
uzupeinienie do rozdzlaiu 8,

UKLAD OSWIETLENIA

OSWIETLENIE ZEWNETRZNE

Konwencjonalne Swiatla pozycyjne znajduje sig na koficéwkach skrzydet |
ogonie. Zdwojone reflektory lgdowania/kotowanla zainstaiowane sg, na obudowie
silnlka. Dodatkowo oswietlanle jest dostepne | obejmuje: pojedyncze dwiatio bly-
skowse na szezycie statecznika pionowego i Swiatta stroboskopowe na koricéwkach
skrzydel, | éwlatla uzytkowe dolne powierzchnie kazdego skrzydla w poblizu drzwl
Szczeglly instalacji éwiatel antykolizyjnych zostaty przedstawione w uzupetnieniu
do rozdzlalu ©.8wistta uzytkowe sa sterowane wylgeznikiem oplsanym DOME
LIGHTS umieszczone na keonsoli suftowej, przez naciéniecie w prawo nastepuje
wigczenle, . Wszystkie $wiatle sg sterowane przelgcznikiem wahaczowym w lewe)
czedci pulpltu wylacznlkéw | sterownikdw.. Wytacznik w gérnej pozycji znajdute sie
w polozenlu ON (WEACZONY) a w dolng] pozyell w polozeniu OFF

(WYLACZONY).
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Nie nalezy uzywaé éwiatla bilyskowego w czasie lotu w chmurach lub w
zamgleniu; migajace éwiatio odblja sig od drobinek wody unoezgcych sl w atmosfe-
rze | zZwiaszoze w nocy noze spowodowaé zawroty glowy | utrate orientacjl prze-
strzenne),

OSWIETLENIE WEWNETRZNE

Oéwietlenla tablicy przyrzadéw | pulpitu wytacznikaw i sterownikéw jest reall-
zowane przez oéwietlenle gérne, skupione, wewnetrzne | éwiatio slupkowe, (leéli
znajduje slg w wyposaZeniu). Natezenie oswietlenla Jest regulowane przez, dwa
potencjometry z obrotowa gaike regulacyjna, zewnetrzng opleang PANEL LT
(OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW) | wewnetrzna opisang RADIO LT
(OSWIETLENIE RADIOSTACI). Przelgeznik suwakowy oéwietlenia gornego pulpl-
tu, (Jeéli znajduje sle w wyposazeniu), opisany PANEL LIGHT (OSWIETLENIE
PULPITU), siuzy do wybleranla oéwietienla gornego w pozycji FLOOD Iub stupko-
wego w pozyc)l POST lub kombinac)l oéwietienia gornego i slupkowego w pozyc)l
BOTH (OBA).

Oswietienie tablicy przyrzadéw skiada sig z jedne] czerwone) lampy z przodu
pulpitu gérnego. Aby uZyé oswietlenla gémego naleky obracié pokretio potenciome-
tru PANEL LT (OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW) w prawo w celu Zwigk-
szenla Intensywnoscl oéwietlenia. Tablics przyrzqdéw moze byé wyposazona w
owletlenie siupkowe, montowane na krawedzl ke2dego przyrzadu lub regulatora
dejac éwlatta skierowans

Oéwietienle siupkowe (Jezell jest zamontowans) Jest montowane na krawgdz|
kazdego przyrzadu dajac éwiatia skierowane. Swiatia te dzialajs po ustawieniu prze-
lgcznika PANEL LIGHTS w pozycll POST a natezenle oéwietlenla mozna regulowad
pokrettem potenciometru PANEL.. Umieszezenie przelgcznika PANEL LIGHTS w
poloZzeniu BOTH (OBA) umozliwia jednoczesns stosowanle kombinac]l o$wietienia
ze standardowym oéwietlenlem gérnym.

Pulplt przyrzadéw silnikowych, wyposazenia radiowego | busola posiadsjs
oswietlenie Integraine 1 dziataja niezaleznle od wigczenla owietlenia siupkowego
czy gérnego. Natezenie oéwietienla pulpitu wyposazenla radlowego Jest regulowane
pokretiem oznaczonym PADIO LT. Natezenie ofwietlonie Integrainego busoli 1 przy-
rzadéw silnikowych Jest regulowane pokretiem potencjometru PANEL LT. Pokrece-
nle pokretiem zgodnle z kierunkiem ruchu wskazdwek zegara zwieksza intensyw-
no$é éwiecenia. Przy uzytkowaniu w dzler przyrzady silnikowe, zegar cyfrowy, bu-
sola mogq byé wyleczone, Wylacza sie e przez pokrecenie do oporu w kierunku
przaciwnym do ruchu wekezéwek zegara. Oéwletlenie géme /slupkowe wytgcza sie
do lotéw dzlennyoh przez pokracenie pokrgta PANEL LT do oporu w Kierunku
przeciwnym do ruchu wskezéwek zegars.

Oswietlenie sufitowe kabiny, zamontowane w tylnej czeéci kopuly vigeza sie wy-
lacznikiem znajdujacym sle w poblizu lampy. Do uruchomienia oéwietlenia przestawié
wytacznik w prawo.
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Dostepne jest réwniez oéwietlenie mapy montowane w dolnym jarzmle wolan-
tu, Lampa zapewnla oéwletlenie w dolnym kierunku od dofu wolantu do strefy zakry-
tej przez pilota. W celu uzycia lampy nalezy najpierw wigczyé wylgeznik NAV LT, po
czym uregulowad intensywnobé oéwietlania mapy, 2za pomocg, pokretta recstatu znaj-
dujacego sie u dotu wolantu.

Oéwistienie mapy montowane w lewym przednim stupku drzwi. Obejmuje za-
réwno czerwong jak | biate zaréwke | moze hyé skierowane tak, aby céwletlafo do-
wolny, wybrany przez pilota obszar. Oéwietlenie to Jest zalgczane przetgcznikiem
znajdujgeym slej nad lampg i opisanym RED (CZERWONE), OFF (WYLACZONE) i
WHITE (BIALE). Przestawienie przelgcznika w gérne polozenie spowoduje zalacze-
nie oéwletlenia czerwohego. Przestawlanle przeigeznlka w dolhe polozenie spowodu-
je zalgczenle standardowego owietlenla blatego. Intensywnoéé czerwonego éwiatla
jest sterowana zewnetrznym pokretiem opisanym PANEL LT.

Najbardzle] prawdopodobnym powodem nie dzlatania oéwietlenla jest przepe-
lenie sle 2aréwkl; Jakkolwiak w przypadku, gdy kiéry$ z uktadéw oéwletlenia nie dzia-
la po zatgczeniu, sprawdzié nale2y odpowledn! bezpiecznik. Gdy bezpiecznik |est
otwarty (bisly przycisk wyskoczyt) @ nie wystepuja oczywiste objawy zwarcla, ( dym
lub swad), wylaezyé nalezy wytgeznlik AOS dwiatet cdpowledniego uktadu, ponownle
zetgcz bezplecznik i ponownie zatgezyé ofwietlenie. Jezeli bezpiecznik wyskoczy, nie
weiskaé go ponownie

UKELAD OGRZEWANIA, WENTYLACJI | ODSZRANIANIA KABINY

Qgrzane powletrze z wymiennika ciepla na tlumiku wylotu spalin | Swieze po-
wietrze z zewnegtrznego uchwytu wentylacyjnego |est kisrowane do kolektora z przo-
du 1.pilota i 2.pilota (patrz rys. 7-8). Temperature | wielko§¢é strumienia powlstrza
mozna regulowat przy pomocy welskanych i wycigganych gatek CABIN HT (ogrze-
wanie kabiny) | CABIN AIR (wsntylacja kabiny)

Ogrzane pewietrze | wisze powietrze z kolektora do kabiny jest kierowane
dwoma kanatami, jeden rozciagajacy sie do dotu kazdej strony kabiny do wylotu przy
przednim slupku na poziemie podiogi. Clepte powietrze dla odszraniania przednie)
szyby réwniez zostaje doprowadzone dwoma kanafaml z kolektora do wylotdw w
poblizu géry osfony przeclw odblaskows]. Dwie gatki na kaZzdym zaworze przesuw-
nym wylotu pozwalajg na regulacje wislkogcei strumienia powletrza odszraniania.

Dla uruchomlenia wentylacji kabiny nalezy wyclegnaé gaiike CABIN AIR z wel-
snieta calkowicie do oporu getka CABIN HEAT. W celu podwy2szenia temperatury
powietrza wchadzgeego do kebiny naleZy wyciggad gatke CABIN HEAT az do uzy-
skania zgdanej temperatury. Dodatkowe zwigkszenie ogrzewania jest moziiwe po
dalszym wyclagnieciu gatki CABIN HEAT. Maksymalne zwigkszenle cgrzewania jest
mozliwe po calkowitym wyciggnieciu gatki CABIN HEAT i catkawlitym weiénieciu
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gatki CABIN AlR.

UWAGA
Dla uzycla czesciowego ogrzewania w dni o Srednie] temperatu-
rze, nalezy powoll wyciagaé galke clegna CABIN AIR z weisnigta
calkowicie gatke CABIN HEAT. To dzielanie zwigkszy przeplyw
strumienla przez ukiad zwlekszajac skutecznofé | mieszanie ze-
wnetrznego powletrza chiodnego z powietrzem goracym w kolek-
torze, co wyeliminuje mozliwosé przegrzania ukiadu kaneléw.

Niezaleznle regulowane dysze powletrzne dostarczalg dodatkowo éwieze
powietrze, Kazda z nich umieszczona jest w gérnych rogach przednie] szyby |
dostarcza éwieze powietrze dia pilotéw. Dwie dalsze dysze sa dostgpne w tylnej
szedcl kabiny dia zasllenia powletrzem pasazeréw na tylnych fotelach. Kazdy Tylna
dysza moz2e byé regulowane kierunkowo przez obracanie wylotu, Wyplyw strumle-
nia powlstrza przy tylnych fotelach moze by¢ calkowicie 2zamkniety lub czesciowo
przymkniety stosownle do zedane] llodcl przeptywajacego powietrza prze z pokre-
cenle gatkl regulacyjne) wystajqce] ze Srodka wylotu.

UKLAD CISNIENIA STATYCZNEGO | PRZYRZADY

Uktad odbioru cléniett powietrza (OCP) Pitot zaslla ciénieniem dynamicznym
predkosclomierz | statycznym predkoéciomierz, wariometr i wysokogciomisrz. Ukiad
skiada sie z nle ogrzewanse| lub ogrzewanej rurki Pitot Umleszczonej ponizej po-
wierzohn! lewego skrzydia, dwdch zewnetrznych okien (OCP) ciénienia statycznego
w dolnej lews] | prawe] czeéel z przodu kadjuba | przewodow doprowadzajacych
siénienie do przyrzadow,

Uktad ogrzewania rurki Pitot (Jezeli Jest zamontowany) sktada sie z elementu
grzejnego w rurce Pitot, wylaeznika opisanego PITOT HT | 10A wylgoznika AOS
na lewe) stronle pulpitu wylgoznikéw | sterownlkéw craz przewoddw faczacych.

Zawér zapasowego OCP moze byé zamentowany w poblizu sterowanie prze-
pustnica i moze by¢ uzyty, jezeli zewngtrzne zasilanie okna statycznego OCP jest
niesprawne. Ten zawdr poblera ci§nienle stetyozne Z kabiny zamiast z zewnetrz-
nego okna.

Jezeli wystapi podejrzenie, e odczytywane bledne wskazania na przyrzadach
windcza o obecnodoi wody (ub lodu w przewodach prowadzacych do Zewnegirzne-
go OCP nalezy wiaczyé (wyclagnad) zawdr awaryjnego zasllania cisnienlem sta-
lycznym,

= . 26-05-1962 ] 7-37




ROZDZIAL 7 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW  Samolot Cessna 172RG SP-OMD

Clénlenle pomiedzy kabing bedzie sie réznié z otwartym ogrzewa-
niem/wentylacja | oknem, Odnles¢ sie do rozdziaiu & dla zapoznanla slg z wplywem
zmlennych czynnikéw na wekezanla predkoécl.

PREDKOSGIOMIERZ

Predkosciomierz Jest wyskalowany w wezlach | w milach na gedzine. Ograni-
czenla | oznaczenis zakresdw (w KIAS) zawlerajg blaly tuk {od 42 do 100 KIAS),
zlelony luk (od 50 do 145 KIAB), Zéity luk (od 1467 do 164 KIAB) | czerwong kreske
przy 164 KIAS

Jezell Jest zamontowany pradkosciomierz umoziiwlajacy okretlanle predkosol
rzeczywiste), jest on wyposaZony w obrotowy plerécleri dzietajacy we wepdipracy 2
predkosclomlerzem, pozwalajacym na wybranle | obliczenle wartoscl podobnle Jak w
czynhosciach dla komputera lotu. Aby wykorzystaé ten wskaznik nalezy przede
wszystkim obrécié pieréciefi az do momentu, gdy wysoko#é barometryczna 8TD
ustawi slg w Jedne] pozyc)l z temperaturg zewnetrzng, podang w stopnlach Fahren-
heit'a. W celu uzyskania wakazanla wysokodcel barometryeznej 8TD nalezy chwllo-
wo przestawl¢ skalg baryczng, na wysokosclomierzu na 29,62 cali Hg (1013,25 hPa)
| odezytaé wysokoéé STD barometryczng na tarczy wysokodciomierza. Upewnié sle,
20 skala baryozna zostala ustawiona przed pomlarem wysokosci barometryczne)
STD. Majac ustawione prawidiowe wartosc! wysokoécl | temperetury, nalezy odczy-
taé polozenie wskaznika predkoéci na plerécleniu obrotowym. Aby uzyskad maksy-
maina dokiadno&s, wekaZnik ten powinien byé poprawnie ustawiony do wyskalowa-
nej predkodc] zgodnle z wykresem poprawione] predkoscl lotu na wykresie z roz-
dziale 5. Znajac wyskalowanie predkodcl, mozna odczyte¢ predkoéé rzeczywistq na
plerécleniu na przeciwko wskazywane] cechowans| (poprawlone)) predkoscl.

WARIOMETR

Wariomeir pokazuje wielko§é wznoszenia lub znlzania samolotu w stopach na
minute. Strzatka jest poruszana zmianami ciénlenia atmosferycznego dostarczone-
go z ukiadu clénlenia statycznego.

WYSOKOSCIOMIERZ

Wysokoéé lotu Jest pokazana na wysokosiclomierzu barometrycznym. Pokretio
w lewej dolne] czecl tarczy przyrzedu umoziiwle wyregulowanle przyrzedu na skall
baryczne] w celu prawidiowego ustawlenia ciénienia barometryeznego.

UKLAD PODCISNIENIA | PRZYRZADY

Zasilany napedem od siinfka ukiad podciénienia (patrz rysunek 7-10) do-
starcza podelsnienie nlezbedne do napedu sztucznego horyzontu i giroskopowego
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wskaznlka kursu, Ukiad skiada sl@ z pompy préZniowe] zamontowane| na siinlku,
Zawory nadmiarowego | ukfadu fitrujacego znajdujgcege sle na tyinej stronle
przegrody ognlowe| ponize| tablicy przyrzadéw, przyrzadéw zasilanych pedel
$nienlem, znajdujecych (iacznle z wakuometrem) sle na lewe| czeéci tablicy przy-
rzadéw,

SZTUCZNY HORYZONT

8ztueczny horyzont daje wizualne wskazanla o poloZeniu samolotu w prze-
strzenl. Kt przechylenia jest pokazywany ns gérze na skali przechylenia prey-
rzadu, z podziatkq 10°, 20°-30, 60° { 80° z cbu stron znaku centralnego. Kat
pochylenia jest pokazywany przez malg syiwetke samolotu w ednleeleniu do linli
heryzontu, Pokretio ha dole tarczy przyrzadu pozwala na ustawlenle w czasle lotu
sylwetkl samolofu z linlg heryzontu w celu poprawy dokiadno$cl wskazari sztucz-
nego horyzontu,

GIROSKOPOWY WSKAZNIK KURSU

Giroskopowy wekagnlk kursu (,girobuscla® pokazuje kurs na tarczy kurso-
we] w odnlesieniu do nieruchomej sylwetki samolotu | wekaZnika. Giroskopowy
wskaZnik kursu, co pewlen czas w czesie lotu ulega odchyleniom na skutek pre-
ces|l giroskopu. Diatego tez wekazanla glroskopowego wskaZnike kursu powinny
by¢ uzgadniane ze wskezanlemi busoli na chwile przed startem | co pewlen czas
ponownle uzgadniane podczas lotu. Polretio na lews] dolne| czeci krawedzl
tarczy przyrzadu jest uzywana do regulacji terczy przyrzqdu | wprowadzanla po-
prawek spowodowanych preces|q giroskopu.

WAKUOMETR

Wakuometr znajduje sie z lewa] strony tablley przyrzqdéw, Jezeli samolot
Jest wyposaZony w ukiad podciénienia. Pokazuje on wielkoéé podeiénienta za-
pewnlajacego dzialanle sztucznego horyzontu | wekaZnlka kursowego. Wyskalo-
wany jest w calach stupa rtecl. Zadana wielkosé podcisnienia wynosi 4,5 do 5,4 In
Hg @& wskazania ponizej tego zakresu mogg $wladczyé o nlesprawnoéel ukiadu
lub nleprawidiowym wyregulowaniu. W tym przypadku wskazania przyrzadéw nie
moga byé brane pod uwage.

LAMPKA OSTRZEGAWCZA O MALYM PODCISNIENIU

Na tabllcy przyrzedéw zamontowana Jest lampka ostrzegawcza koloru czer-
wonego wigczalgca sie przy spadku podeiénienia. Ostrzega ona pliota przed
mozliwosclg niesprawnoécl ukiadu podclénlenia. Po Jej zaéwlecenlu pilot powinlen
sprawdzlé wskazania wakuometru i braé pod uwage mozliwosé nleprawldiowych
wekazan przyrzedow napedzanych podeclSnieniem.
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UKLAD OSTRZEGANIA O PRZECIAGNIECIV

Samolot Jest wyposa2ony w skrzydetkowy czujnik ostrzegawezy o stanie
przectagnigcla umles2ezony na krawedzl natarcla lewego skrzydia polgczony elek-
trycznis z podwé]nym zestawem ostrzegawezym umieszczonym za tablics, przyrza-
déw. Skrzydelko w czujnlku na skrzydie przy zmianie kierunku przeplywu strumienia
nad skrzydiem uruchamia podwdjny zestaw ostrzegawczy, ktéry wytwarza ciggly
sygnat déwliekowy w przedziale pomledzy S | 10 knots powyzs] pradkoscl przeclg-
gniecia w kazde] konfiguracjl

Jezeli samolot posiada ogrzewanle uktadu ostrzegania o przeciagnieciu to ze-
spét czujnike na krawedzi natarcia Jest wyposezony w element grzejny. Czesé
grzejna uldadu jest wigczana przez wytqcznik PITOT HT i jest ehroniona przez AOS
PITOT HT.

Ukiad ostrzegania o przeclggnleciu powinien byé sprawdzony podczas prze-
gladu przedlotowsgo przez wigczenie wylacznika giéwnego i chwilowe przestawle-
nie skrzydetka w czujniku.. Uklad jest sprawny Jezell slychaé ciggly sygnal dwigke-
wy W glosniku po wychylenlu skrzydelka.

WYPOSAZENIE POMOCNICZE AWIONIKI

Samolot mo2e zostaé wyposazony w réznego rodzaju wyposazenie awionicz-
ne. Wyposazenie dodatkowe obejmuje wentylator chlodzenia awlonlkl, stuchawki z
mikrofonem | ukiad rozpraszania tadunkéw elektrostatyeznych. W poni2szych pozy-
ciach jest opisane to wyposazenie. Opls wyposazenla radiowego i jego dziatanie
opisano w rozdziaie 9 |UL,

WENTYLATOR CHLODZENIA AWIONIKI

Wentylator do chlodzenia urzgdzefi awloniki jest przewldzlany do zamontowa-
nle llekrod montowana |est radiostacja Nav/Com. Uklad |est przewidziany do prze-
plywu wewnetrznego powietrza chiodzgcego z matego elekirycznego wentylatora do
zestawdw awionlki wyposaZenia awionicznege, przez to wysliminowania mozliwesei
zanieczyszczenia wilgocig prze uzyciu zewnetrznych Zrédel powietrza chiodzecego.

Zasilanie wentylatora elekirycznego jest zalgczane bezposrednio AOS oznaczo
nym STROBE, AVN FAN umjeszczonym na lewym pulpicie sterowniczym. Stad te:
zasilanie do wentylatora jeet dostarczane zawsze kisdy wytacznik giéwny znajduje si
w pozyejl ON,

ZESTAW SL.UCHAWKI - MIKROFON

Oferowane sg trzy typy zestawdw sfuchawkowo - mikrofonowych. Standardow
uktad dostarczany z samolotem zawiera reczny mikrofon i oddzlelne stuchawki.
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Przyclsk uruchamiajacy mikrofon znajdule sie na mikrofonie. Dostepne sq réwnlez
dwa zestawy siuchawkowe-mikrofonowe; sg one zintegrowane, co pozwala pliotowi
prowadzié korespondencje bez koniecznoéel odrywania rek od wolantu w celu trzy-
mania mikrofonu. Jeden zintegrowany zestaw mikrofonowe-stuchawkowy oferowany
jest bez podktadek stuchawek a drugi z podktadkami stuchawek. Zintegrowany ze-
staw siuchawkowo-mikroforowy poelada zdalne uruchamlanie mikrofonu przycl-
sklern znajdujqcym sig na lewym ramieniu sterownicy pliota. Gniazda do przytgcze-
nia mikrofonu | stuchawek znajduja sl na podstawie poni¥ej tabllcy przyrzadéw.
Déwlek we wszystkich trzech zestawach stuchawkowych jest regulowany przez
Indywidualne wybranie odbiomika | regulacle pozlomu glodnodel przy pomocy po-
tencjometry poziomu giognosel odblornika.

UWAGA
Podezas nadawania plict powinlen nacisnaé przyclsk nadawa-
nia, przysunad mikrofon do ust tak blisko jak to mozllwe | méwlé
w Jego klerunku,

ROZPRASZACZ LADUNKOW ELEKTROSTATYCZNYCH

Jezell przewidywane sa czeste loty wedlug IFR, polecana Jest Instalacja roz-
praszenia tadunkéw elektrostatycznych typu imotowego w celu ochrony wyposaZenia
radiowego podczas lotu w pyle lub innego rodzsju wirgeenlach (deszez, marznagy
deszcz, &nleg |ub krysztatki lodu).. W tekich warunkach zbleranie sie | roztadcwanle
ladunkéw slektrostatycznych splywajacych z krawedzi spiywu skrzydel, statecznikdw,
steréw | kofioswek fopat émigia oraz anten radiowych moze spowodowaé utratg sygna-
tu radiowego zaréwno korespondenc)i Jak | pomocy radicnawigacynych. Najwiekszy
wplyw ma to na ADF, a w nastgpnej kelejnoéci wyposazenie do lgeznoécl VHF,

Uklad rozpreszania tadunkdw elekirostetyczhych zmnlejsza interferencje od
iadunkéw elektrostetycznych od opadéw. Nalezy mieé Jednak na uwadze, Ze jest mo2-
llwe zetknigele sig@ z warunkami wydzielania sle fadunkéw elektrostatycznych, ktére
moga, spowodowad utrate sygnalu radlowego, nawet przy zastosowaniu ukiadu rozpre-
szania fadunkéw elektrostatycznych, stad tez, kledy to moziiwe naleZy unikaé slinych
opadéw, aby uchronié sie przed utratq sygnelu radiowego. Jezell uniknigcle nie jest
mozliwe, nalezy ograniczyé predkoéé | spodziewad sig w takich warunkach chwilowe]
utraty odbloru sygnetéw radlowych.

Efektywnoéé rozpraszaczy tadunkéw pogarsza si@ z czasem -, stad te po-
winny byé one okrescwo sprawdzane, (co najmniej w czaele rocznych przegladéw)
dia oceny stanu technicznego Itp. Jezell wyposazenie do sprawdzania efektywnoécl
ukiadu rozpraszacza fadunkdw elekirostatyoznych nle Jest dostepne, zaleca sig
wymlang Jego elementéw co dwa ata, szezegéinie jezeli wykonywane sg czesto loty
wg IFR.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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WPROWADZENIE

Niniejszy rozdziat zawiera procedury dla prowadzenia wiadciwe] obstugl na-
ziemnej samolotu | rutynowych czynno$ci konserwacyjnych oraz plelegnacyjnych.
Zawarte sg réwnlez okresions wymagane przeglady | obsiugl, ktére musze, byé wy-
konywane dla utrzymanie samolotu w stanie umozliwiajgcym uzyskiwanle zalozo-
nych osiagéw i niezawodnosci. Elementy te e3 szczegbinle wazne dla sporzadzenia
harmenogramu planowanych czynnosci dotyczacych smarowania oraz obsiugi bie-
#ace] stosownle do lokalnyeh warunkéw Klimetycanych i uzytkowyeh.

Nalezy utrzymadé kontakt z miejscowq organizacjs obstugows Cessna i korzy-
stad z Joj wiedzy | doswiadezenia. Miejscowa organizacja obstugowa zna samoiot |
wie jak go obstugiwaé i przypomnl, kiedy niezbedne g czynnoéci zwlazane ze sma-
rowaniem | wymiang ole)u, a takze o innych sezonowych i okresowych obslugach,

TABLICZKA IDENTYFIKACYJNA

Wszelka korespondencja dotyczaca przedmictowego samolotu powinna zawie-
raé numer seryjny (Serlal Number), numer modelu (Model Number), numer certyflka-
tu produkeyjny (Production Cerlificat Number ~ PC) oraz certyfikat typu (Type Certy-
ficate - TC) mogs zostaé zidentyfikowane na tabliczee Identyfikacyjnej z tyine| lewe)
strony ogona, Druga tabliczka identyfikacyjna Jest zamontowana w dolne] czescl
lewego przedniego stupka drzwiowego. W poblizu druglej tabliczki identyfikacyjne
Jest umieszezona tabliczka informacyjna @ malowaniu, ktéra zawiera kod okresiajacy
kolor wnetrza samolotu oraz kombinacje koloréw uzytych w malowaniu zewnetrz-
nym. Kod moze byé uzyty wepdinie z odpowiednim Katalogiem Czesci, jesli informa-
cje na temat wykeficzenla i malowania s niezbedne.

OBSLUGA WLASCICIELI SAMOLOTOW CESSNA

Poradnik wlaciciela samolotu Cessna przesylany |est do rejestru wiascicieli
samolotéw Cessna nie odpiatnie dla Iinformacji o obowlazkowych iflub pozytecz-
nych wymaganyeh przy cbstudze i produkgjl zmianach. Kople biuletynow obsiugo-
wych sg dostepne w organizacjach obstugowych samolotéw Cessna oraz w dzia-
tach obsiugi odblorcéw samolotéw. Dia otrzymania poradnika wiaéciclela samolotu
Cessna, nalezy skompletowaé | wystaé zgloszenie. Odbiér waznego zgtoszenla
bedzle skutkowad obsiugg Poradnika Wiaéclciela Cessna przez Jeden rok, po ki6-
rym moze byé wystana nota o przediuZenle terminu. Wazne jest, aby odpowledz
byta odpowiednia do podanego adresu dla krytyczne] obslugl. (uzupetnienie tum.)

PUBLIKACJE

Réznoradne publikacje | poradniki uzytkewanla w locie sg, dostarczane wraz z
samolotem, kiéry opuszcza fabryke. Pozycle te g3 wymienione ponike]:
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e Poradnik Obsiugl Klienta (Customer Care Program Book).

o Instrukecja Uzytkowania w Locie {Pilof' 8 Operating Handbook and FAA Ap-
preved Airplane Flight Manual)

o Lista Kontroina Czynnoécl Pilota (Piot's Checldist)

¢ Kalkulator abllczanla moocy (Power Computer)

o Informator o punktach sprzedazy i obstugl samolotéw Cessna.

Nastgpujace dodatkowe publikacje oraz niekiére uzupeinienia, kiére dotyczace
przedmiotowego . samolotu, sa dostepne w lokalne) organizacji obstugl samolotéw
Cessna '

¢ Podrecznlk Informag)l lotnicze] ( obejmujacy Informator Inetruke]t Uzytkowanla
w Locie)
e |Instrukeje Obstugl Techniczne] Samolotu | Katalog Czeéel Zmiennych dia:
Samolotu
8linlka | Agregetéw
Awlonlki.

Lokalna organizacja obstugowa Cessna (dealer) posiada Katalog Publikac]l, zawie-
rajacy wszystkle dostepne pozycle, 2 ktérych wiele jest dostepnych od rekl. Organi-
Zacja moza zlozyé zmdéwienle na dowolng pezycje, ktdrej nie poslada na skiadzie,

VUWAGA

W przypadku 2niszczenia lub utraty Instruke)l Uzytkowanla
w Locie samolotu, moZze byé ona zastgpicna duplikatem
uzyskanym od dealera firmy Ceesna lub Blura Obsiugl
Cessna Alcraft Company, Wichita, Kansas. W potwier-
dzonym odwiadezeniu zawierajacym imie | nazwisko wia-
§clolela, numer seryjny samolotu podaé hale2y przyczyne
wystaplenla o duplikat Instrukcja Uzytkowania w Locle
Jest dokumentem wydawanym fylko do konkretnego eg-
zemplarza samolotu.

DOKUMENTY SAMOLOTU

Obowigzu)g réznorodne Informacje, dane i licancje, kitre sg czescig dokumen-
tacji samoiotu. Ponizej przedstawlony Jest Ich wykaz. Ponadto, powinien byé prze-
prowadzany okresowy przeglad najnowszych edycji przepiséw ietniezych dla upew-
nienia sle, ze zawarte w nich ustaleniaa sg speiniane.
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A. Do wygladu na samolocie przez caly czas:

1. Wa2ne éwiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez Prezesa Urzedu lub uzna-
ne przez niego obce dwiadectwo zdetnosei do lotu,

2. Swladsetwo rejestracji samolotu,

3. Licencja radiostacji pokfadowsj.

B. Znejdujace slg na samalocle przez caly czas.

1. Aktualng Instrukeje Uxytkowania w Locle.
2. Protokét wazenla | okreélenia pozycji $rodka ciezkosci,
3. Wykez wyposazenia,

C. Dostgpne na Zadanie.

1. Kslg2ka platowea
2. Kslgzka silnika.

Wiekszoéé wymienionyeh pozycjl jest wymagana przez Federalne Przepisy
Lotnicze Slanéw Zlednoczonych, Ponlewaz przeplsy w Innych krajach mogg wymea-
gaé Innych dokumentéw, wiasciciel samolotu, kidry nie jest zarejestrowany w Sta-
hach Zjednoczonych powinlen to sprawdzi¢ w sweim wiasnym nadzorze lothiczym,
aby okreslié jego Indywidualne wymagania.

Firma Cessna zaleca, aby powy2sze pozycje oraz: Lista Kontrolne Czynnosel Pi
lota (Pilot's Checklist), Poradnik Obsiugi Klienta (Customer Care Program Book), kal
kulator mooy Cessna, ksigzka realizacji obstugi kllenta (Customer Care Program Book
oraz karta obsiugi klienta (Customer Care Card) byty dostepne przez caty czas.

PRZEGLADY OKRESOWE SAMOLOTU
PRZEGLADY WYMAGANE PRZEZ FAA

Zgodnie z wymaganiami Federalnych Przepiséw Lotniczych (FAR) wszystkle
cywilne statki powietrzne - zarejestrowane w USA muszg byé poddawane peinemu
(corocznemu) przegladowi, co dwanascie mieslecy. Dodatkowo oprécz wymaganego
przegladu corocznego, samolot wykorzystywany komercyjnie (do wynajecia) musl
mieé wykonany peiny przeglad, co 100 gedzin totu,

Nadzér fotniczy moze wymagaé inhych przegladdw stosownle do zalecerh zdat-
noécl lotnicze] dotyczacych samclotu, slinlka, &migh i podzespotéw. Wiakel-
clelfuzytkownik jest odpowiedziainy za zachowanie zgodnodci z wszystkimi przepi-
sami dotyczqcymi zdatnoéci letniczej oraz w trakele kolejnych przeglgdéw, do podje-
cia odpowlednich krokéw zabezpieczajacych przed przypadkowymi odehyleniami od
zgodnokel,
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Program Progresywns] Obslugl Cessna zostet opracowany lak, aby zapewnit
nowoczesny progresywny hammonogram przegigddw, kidry pozwala reallzowaé
wymagania ocatkowltego przeglad samolotu podczas przegladéw 100
GODZINNYCH | ROCZNYCH | stosuje slg dia samolotéw Cessna.

Program Progresywne| Obsiugl pomaga wiaficiclelow! samolotu stosowead sle
do wymagali przeglgdéw Iotniczych Jednoczeénle zapewnia wymiang czeéol o
ograniczonym okresie uzytkowania w odpowiednim terminie oraz przestrzeganie
okreséw, miedzy przegladowych zalecanych przez producenta | procedur obetugo-
wych.

PROGRESYWNA OBSL.UGA SAMOLOTU CESSNA

Program Progresywnej Obsiugi Samolotu Cessna 2ostal opracowany, aby
poméc w uzyskanlu jak najpeinlejszego wykorzystania samolotu przy minimalnych
kosztach | czasie postoju. Zgodnle 2z tym programemn prace obsiugowe | przeglady
sg podzielone na mnlejsze segmenty, tak aby mogly byé realizowane w czasle
przegladéw nizszych pozioméw, Przeglady se odnctowywane w epeciainie dostar-
czone| Ksigzoe Przegladéw Samolotu, gdy realizowana Jest kazda z operac]l.

Cesena Alrcraft Company zaieca Program Progresywne] Obsiugl samoiotéw
dla kezdego samolotu Cessna, ki6ry wykonuje raczny nalot 200 godzin lub wigce).
Procedury Programu Progresywnej Obsiugl eamolotéw oraz przeglady 100-
godzinne | roszne zostaly szozeg6lowo opracowane przez producenta i sq realizo-
wane przez organizacje obsiugowe samolotéw Cessna. Peina znajomoéé wyposa-
2enla | zatwlerdzonych przez producenta procedur, ake, dysponi]a, organizacje
obslugowe samolotéw Cessna, zapswnig najwyzszy mozZliwy poziom obsiugl przy
najnizszych kosztach dia posiadacza samolotéw Cessna.

Bez wzgledu na wybrang przez wiadciclela metode przegladdw powinlen on
pamigtaé, Ze przeplsy lotnicze wymeagala, aby wlekszoéé przegleddw wymaganych
tak przez wiadze lotnicze jak | producenta wykonywaly uznane organizacle obeiu-
gowe.

PROGRAM OBSLUGI KLIENTA FIRMY CESSNA

Specjaine korzyéc | moziwosci GWARANCJI SAMOLOTU CESSNA oraz
wazne dla wiséciclela korzyscl se przedstawione w Kslazce Pragramu Obstugl
Klienta Samolotu Cessna (CUSTOMER CARIi: PROGRAM), ktéra Jest dostarczona
wraz z samolotem. Nale2y dokiadnie zapoznaé sie z nlg, | posiadaé¢ w samolocle
przez caly czas,

Pierwszy przeglad oraz kolejne pozostaie w ramach Programu Progresywne|
Obstugi lub plarwszy przeglad 100 godzinny w ciagu pierwszych 6 miesigcy posia-
dania samolotu. Jekli odbiér nastapl od sprzedawcy, pierwazy przeglad bedzie
musiat byé przeprowadzony przed dostarczenlem samolotu do odbilorey.
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Jezeli odbiér samolotu nastgpuje w wytwérni, nalezy pierwszy przeglad wykonaé
relatywnie szybko w organizagji obstugowsj.

Ponowny przeglad w organizac)i obsfugowej nalezy wykonaé przy okazji
pierwszego przegladu w ramach Progresywnego Programu Obsiugi lub po 100 go-
dzinach, co bedzie zalezato od wybranego programu obstugl samolotu. Te wazne
czynnokel moga by wykonywane przez kazdg uznang organizacje obelugows,

STALA PREWENCYJNA OBSLUGA PRZEZ PILOTA

Plist licencjonowany, kiéry jest posladaczem lub uzytkownlkiem samolotu nle-
operujacego jake przewoinik lotniczy jest dopuszczony przez przeplsy FAR cz. 43
do wykonywania ograniczonych prac obstugowyeh na swoim samolocie. Odnieé sig
do przepiséw FAR cz. 43 w celu zapoznania sie ze szczegélows liste, prac obsiugo-
wych, ktére sq dopuszczaline.

UWAGA
Piloci uzytkujaey samoloty zarejestrowane USA powinni
cdwolad sle do przepisw paristwa rejestrujacego, aby uzy-
skaé informacje na temat prewencyjnych prac cbstugowych,
ktére moga by¢ wykonywane przez plloféw.

Przed wykonywaniem jekichkolwiek prewencyjnych prac obstugowych naleZy sko-
rzystaé 2 Instruke)i Obstugl Technlcznej Samoletu, aby Zapewnié wykonywanie pra-
widlowych procedur. Dalsze informacie nalezy uzyskaé od uznanef organizac|i ob-
stugows] samolotéw Cessna lub z'ecié wykonanie takich prac tej organizacii.

ZMIANY LUB NAPRAWY

Przed wprowadzeniem jakichkolwlek zmian na samolocle, aby nie naruszyé
warunkéw okre§lonych w éwiadectwis zdatnosci nalezy zwréclé eig do wiadz lotni-
czych kraju rejestracjl samolotu. Zmiany {modyfikacje) lub naprawy samolotu, muszg,
byé wykonywane przez licengjonowany personel.
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OBSLUGA NAZIEMNA
HOLOWANIE

Najiatwlej | nejbezpiecznlej Jest manewrowaé samolotem clagnietym wodzidiem
umocowanym do kola przedniego. Wodzidio jest wstawlane pod tylnym fotelem z
uchwytem zabezpleczonym 2a pedporami przednlego fotela. Watawlen! wodzidia
tym sposobem zabezplecza Js podczas wykonywania manewrdw w locle. W przy-
padku holowania clagnikiem nle naleZy przekraczaé kata obrotu geleni przednlej
powyZe| 30° w kaZda strona od éradka, ponlewaz mozna uszkedzlé goled. Przed
holowaniem zdja¢ kazdq blokade steru klerunku. Jazell samolot jest przetaczany do
hangaru przez olggnigoie lub pchanle po nleréwnym podioZzu nalezy uwazaé na
normaine reeksje amortyzatora goleni przedniej, aby nie powodowat on nadmier-
nych ruchéw plonowych ogona, kit6re meglyby udserzyé o niskie oscleza drzwl han-
garu lub jego konstrukeje. Przednle kolo bez powletrza ub roziadowany amoityzator
réwnie2 zwlekszg wysokoéé statecznlka,

PARKOWANIE

W czasle parkowania samolotu, nalezy ustawié go pod wistr | zaclagnaé ha-
muice postojowy. Nie nalezy uzywaé hamulca postojowego w zZimowych warunkach,
gdy zblerajaca sie wilgoé¢ moze zamerzned w hamulcach lub, gdy hamulce sg prze-
grzane. Zalozy¢ blokade wolantu | wstewis podstawki pod kola. W przypadku clez-
Kleh | wietrznych warunk&w atmosferycznych zakotwiczyé samolot zgodnle z zale-
cenlaml podanymi w nastepnym punkoie.

KOTWICZENIE

Prawidiowo wykeonana procedura kotwiczenla |est najlepszym zabezplecze-
nlem zaparkowanego samolotu przed zagrozeniem ze strony podmuchéw Iub sil-
nych wiatréw, W celu hezplecznego zakotwiczenia samolotu nalezy postepowaé wg
nastepujgce| procedury:

1. Zaclagngé hamulec postojowy | zaloZyé blokade wolantu.

2. Zelozyé blokadg powlerzehni sterowych na statecznik plonowy | ster kierunku

3. Przywigzaé dostatecznle moceno linkl lub teficuchy (wytrzymaiosé na rozcigganie
ok. 32 kN -700 funtéw} do punktéw kotwiczenla w skrzydtach, na ogonle | w
przednie] goleni | zamocoweé kazde, linke lub faficuch w punkoie do kotwiczenla
na zlemi.

4. Przywigzaé dostatecznie moono (nie utywajac taricucha ani linkl) na wystajgoe
czebol foza slinlka | zamocowad w punkele kotwiczenla na ziemi,

5. Zelozyé pokrowlec na rurke Pltot.

PODNOSZENIE

Gdy pojawia sig potrzeba podnlesienia z ziemi calego samolotu |ub, gdy punkty
podnoszenia na skrzydiach sq uzywane do podnoszenia, odnle&é sig do Instrukejl
Obsiugl Techniczne] Samolotu w celu zapcznania sie z konkretnymi procedurami |
wymaganym wyposaZeniam,
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Jezeli wymagane jest przeprowadzenie obsiugl kofa przedniego, mo2e ono zostad
podniesione 2z zlemi przez naciéniecie w d6l wregi wzmocnionej ogonows] czesci
kadiuba tuz przed statecznikiem poziomym pozwalajac na oparcle ogona na kétku
do kotwiczania,
LW,

Nie nalezy naciskaé na statecznik poziomy lub ster wysokoscl. Przy

naciskaniu na ogon dla Jego obniZenia zawsze przykiadaé slte do wregl

wzmocnlone} kadiuba, aby unikngé pofalowania pokrycia.

Aby wspoméc podnoszenie i utrzymanle kofa przedniego ponad ziemls, nalezy
obelgzyd ogon przez umieszczenie workéw z piaskiem Iub podobnych clezaréw z
kazdej strony statecznika poziomego. Jezeli jest dostepny punkt to zakotwiczyd
ogon w punkoie kotwiczenia.

YWAGA
Zapewnié, aby przéd byt utrzymywany ponad ziemla w kezdych wa-
runkach, poprzez uZycle odpowiednich podetawek |ub podparé pod
przednie wregi samolotu,

POZIOMOWANIE

Pozlomowanie podiuzne samoalotu przeprowadza sie przez ustawisnie poziomi-
cy na §rubach do poziomowania znajdujgcych slg po lewej stronle czesci ogonowej.
Spuécls powletrze oraz/lub opugclé lub podnieéé golefi przednia, odpowlednio do
ustawienia pecherza w paziomicy. Do poziomowania poprzecznego samolotu moge,
zostaé uzyte odpowiadajace sable punkty na gérsj lub dolnej czegei drzwi.

PRZECHOWYWANIE W STANIE GOTOWOSCI DO LOTOW

Samoloty przechowywane, nlewykonujgce lotéw przez okres maksymainie do
30 dni lub samoloty, ktére sq eksploatowane przez plerwsze 26 godzin w spos6b nie
ciagly, uwaza sle za przechowywane w stante gotowoécl do lotu. W czasie tego okre-
su, co sledem dnl nalezy pokreclé recznie Smigtem wykonujge ples obrotéw. Takle
dziatanle powoduje "rozprowadzenie" oleju | zabezplecza przed powstawaniem Kore-
2|l na gladziach cylindrow.

OSTRZEZENIE
Dla zapewnienia maksymalnego bezpleczefistwa, sprawdzlé czy
wylacznik zeptonu znajduje sle w pozycjl WYLACZONY (OFF),
przepustnica jest zamknlgta, diwignla skiadu mieszankl w pozycji
BIEG JALOWY-ODCIETY (IDLE CUT-OFF) | samolot |ast zabezple-
czony przed rgcznym pokrgcanlu émigiem. Nie nalety stawaé w
zasiegu fopat podczas obracania émiglem.

Po upiywle 30 dnl, samolot powinien wykonaé lot o diugotrwatodel 30 minut lub
nalezy uruchomi¢ silnik na ziemi na tak diugo, aby podniesé temperaturg ofeju do
zakresu dolnej czeéci zielonego luku. Nalezy unikaé nadmiernie diuglej pracy siinlka
na ziemi.
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Préba slinlka pomaga réwniez w usunlgclu kondensatu z Instalaci paliwowe| |
innych przestrzeni silnlka. Utrzymywaé nalezy zbiornlkl paliwowe catkowicle napel-
nlone, aby zminimalizowaé kondensowanie sig w nich wody, Utrzymywaé akumula-
tor w stanie peinego natadowania, aby zabezpleczy¢ sle przez zamarzanlem elektro-
litu w warunkach zimowych. Jeéli samolot ma byé przechowywany prowizorycznie
lub na czes nieckreslony odniesé sig do Instrukc)l Obsiugl Techniczne| samolotu
celu zapoznania sig 2 adpowledniml proceduraml.

OBSLUGA TECHNICZNA

Oprécz Przegladu Przediotowego - opisanego w rozdziale 4 - peine wymagania
dotyczagce obsiugl, przegiadsw | préb o samolotu sg szcZegélowa oméwicne w instruk-
¢l Obstugl Techniczne]. Instrukcja Obslugi Technicznej opisuje wszystkie elermnenty,
kt6re wymagajs uwagi podczas przegladéw po okreslonym czasle uzytkowania oraz te
elementy, kiére wymagals, obstugl, przegladsw, a tekze/lub préb w szezegbinych okre-
sach.

Ponlewa2 organizacja obslugowa Cessna prowadzl wszystkle obsiugl, prze-
glady oraz préby zgodnie z zawartymi w Instrukojl Obsiugi Techniczne), Zaleca sl
skontaktowanle 8@ w sprawie tych wymagan i rozpoczaj obshuge swolego samolotu
zgodnie z zalecanymi okresami,

Program Progresywnej Obsiugi Cessny zapewnla realizowanle tych wymaga
w zalecanych okresach 100 godzinnych oraz podczas co rocznego przegladu jak to
Juz uprzednio zostato ornéwiono.

W zaleznoécl od réznych warunkéw uzytikowenla, lokainy nadzor lotniczy moze
wymagaé dodatkowych obsiug, przeglqdéw’ lub préb. W sprawle tych wymagafi for-
malnych wiasciclel powinlen skontaktowad elg z przedstawicleilem wiadz lotniczych tam
gdzie samolot jest eksploatowany.

W celu szybkiego odwolania sle do specyfikadj, iloécl, typéw | meterlatéw czgsto
uZytkowanych zostaly przedstawione poniZsze pozycle.

OLEJ
SPECYFIKACJE OLEJU DLA ZAKRESOW TEMPERATUR

MIL-L-8082 - Lotniczy zwykly olej mineralny. Samolot jest dostarczony z wytwomi
2 siinikiem zawlerajgcym zwykly olej mineralny kiasy lotnicze]. Stosowaé do
uzupeininia stanu oleju przez plerwsze 26 godzin uzytkowanls. Ole} ten powi-
nlen by¢ spuszczony po plerwszych 26 godzinach uzytkowania, po czym siinik
powinien zostaé napeiniony tym olejem | uzytkowany do uzyskanla 50 godzin
sumarycznego nelotu lub do ustabllizowanle sig zuzycia oleju.

MIL-L-22861- Lotniczy bezpoplotowy ole| dysperayny: MIL wprewadzony do uzyt-
kowanla Aveo Lycoming Service Instruction Nr 1014 | péZniejszymi zmlanami,
musi byé stosowany po plerwszych 50 godzinach uytkowanla lub po ustabili-
Zowanlu sig zuZycla oleju.
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izolacjl lub poluzowanie mocowar oraz koficéwek igczacych, jek réwniez po-
wstanle korozji | odksztelceri clepinych. Sprawdzié pasek alternetora zgodnle
Z proceduraml| zawartymi w Instrukejl Obstugi Techniczne] | dokonaé niezbed-
nych regulac]l. Zalecane jest okresowe dokonywanie tego rodzeju przegiadéw
podczas dalsze] eksploatac)l samoloty,

PALIWO
ZATWIERDZONY RODZAJ PALIWA (I KOLORY)

Benzyna lotnicza IOOLL (nlebieska).
Benzyna lotnicza 100 (zielona)

UWAGA
Alkohol izopropylowi lub eter monometylowy gilkolu diefylenowego mogeq
byé dodawane do pallwa. Koncentracla dodatku nie moze przekraczaé 1%
(alkoholu lzopropylowago) lub 0.18% eteru monomstylowego gllkolu diety-
lenowego. Dla uzyskania dodatkowych Informacjl nalezy zapoznaé siq
dalezyml punktaml dotyczqeyml dodatkéw do paliwa.

POJEMNOSE KAZDEGO ZE ZBIORNIKOW 124.91(33,0 US gal))
ZMNIEJSZONA POJEMNOSE KAZDEGO ZE ZBIORNIKOW (PRZY NAPELNIENIU
DO DOLU KREGU WLEWU) 90,8 | (24.0 US gal)

LAWAGA )
Po kazdym locle napeiniaé zbiomlkl do peina dia minimalizacjt kondensac]i
wody w zblomnikach.

LUWAGA
Dla zapewnisnla napeinienia maksymaing llocig paliwa i minimalizac)l krzy-
Zowepo przeplywu pomigdzy zbiornika podezas napeiniania | podczas postoju
na plaszczyZnie postojowsj, ustawiaé Zawér rozdzlelacza paliwe w poioZeniu
LEWY (LEFT) lub PRAWY (RIGHT).

DODATKI DO PALIWA

Sciste przestrzeganie zalecefi dotyczacych przediotowego spuszczania | kon-
troli paliwa opisanych w rozdzlale 4 wyeliminuje nagromadzong wodg z odstojnikéw
w zbiornikach. Choclaz mede lloéei wody mogs, nadel pozostawaé w mieszaninie z
palivwem to beda normalnie zuywane niezauwazainle w czasle pracy slinika.

Jednym z wyjatkéw, z ktérym mozna sig spotkac w czasle uzytkowanla stanowi
zbieg czynnlkéw wynikajacych z: (1) uZycie paliwa Z niepewnego Zrédta, (2) wysoka
wilgotnoécia na ziemi, (3) wykonywania ictu na duzej wysokoéel i nisklej temperatu-
ry. W wynlku szczegéinego stanu, mede rozpuszezone czgsteczki wody moga wytre-
cié eie Zo strumienia paliwa | zamarzngé w ilogel wystarczajgce] do utworzenia krysz-
tatkéw lodu w ukiadzie paliwowym silnika.
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Dopéki sytuacja teka Jest niezwykle rzadka i nie bedzie stwarza¢ problemow
wiasciclefowl i uytkownikowi z uwagi na uzytkowanie w rejonach, w ktérych zjawiska
te nie wystepuja a konsekwencje mogeg wystapié po zetknigeiu sig z tymi warunkami,

Diatego do pomooy w ziagodzeniu mozliwoscl wystaplenia lodu w paliwle przy
powstaniu szezegéinych warunkéw dopuszczalne jest dodaé alkohol izopropylowi lub
eter monometylowy glikolu dietylenowego (EGME) w celu polepszenia paliwa.

Dodanle alkoholu lub komponentu EGME do paliwa powoduje dwa efekty: (1)
wehiania on wydzielajgcs sie z paliwa wode a (2) alkohol obniza temperaturg zama-
rzania.

Alkohol, jezell jest stosowany to mlesza sie go w stezeniu 1% objetosciowo,
Stezenia przekraczajace 1% nle sg zalecans, poniewaz moge, uszkodzi¢ meteriaf, z
Jjakiego sg wykonane zbiomniki paliwa,

Bardzo wazny jest sposth, w jaki dodawany jest alkohol do paliwa, poniewaz
alkohol jest najbardziej efektywny, gdy jest catkowicie wymleszany z paliwem. W celu
zapewnlenla odpowiedniego wymieszanla zaleca sig nastgpujacq procedure.

1, Dia uzyskania najlepszego wyniku, alkohol powinien by¢ dodawany w frakcie
operacji napetniania paliwem przez dolewanie bezpoérednio do strumienia pa-
liwa wydobywajgcego sig Z dyszy dystrybutora paliwe.

2. Moze byé zastosowana metoda alternatywna, w kiérej wstepnie mlesza sig
peing dawke alkoholu z pewng iloécig paliwa w oddzleinym czystym pojemni-
ku (o pojemnosci okolo 7,5 ~ 11.0 litréw [2 do 3 gafonéw]) po czym wiewa sie
tq mieszanine do zbiomika paliwa przed jego napeinieniem.

Dowolna dawka alkoholu [zopropylowego moze byé uzyta jako piyn przeciw
oblodzeniowy (MIL-F-5568) lub alkohol izopropylowy ( Federal Specification TT--
735a). Proporcje mieszenia alkoholu z paliwem przedstawla rys.8-1.

Komponent eter monomestylowy gilkolu dietylenowego (EGME) stosowany
zgodnie z MIL-I-27686 lub PHILIPS PFA-65MB musi by¢ starannie wymieszany 2
pallwem w stezeniu pomigdzy 0.10% (minimum) do 0.15% (maksimum) agéinej obje-
tosel paliwa, Odniesé sie do rys. 8-1 dla ckreslenia zakresu stosowania mieszanki
EGME.

PRZESTROGA
Mieszanie EGME z paliwem jest wyiatkowo wazne czynnogcig, Stezenie
wigksze od zalecanego (maksimum 0.16% objetoéciowo) moze powo-
dowaé szkodliwe oddzlatywanie na uszczelnienia zbiomikéw paliwa |
uszkodzenie pier§cienl typu O-ring orez uszczelek w Zespotach instalacii
paliwowe] i zespolach silnika. Zaé steZenie mniejsze od zalecanego
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ILOSE PALIWWA W LITRACH
go 100

] H 4
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DODATEK PLYNNY W UNCJACH

20 20
ILOSE PALIWA W US GALONAGCH

Rys. 8-1. Zawartost dodatkdéw w paliwie

(minimumn 0.10% objetosclowo) moze skutkowad utrats efektywnoscl.

Wykorzystywad nalezy tylko zalecane przez wytwérnig wyposazenle do
mieszania dla uzyskania wymaganych proporc)i

PRZESTROGA
Nle dopuszczaé do zetkniecla stezonego skiadnika EGME 2 powlerzch-
nig lub zblomikéw pallwe, ponlewaz spowoduje to uszkodzenla trakto~
wanych elementéw.

Dluzszy postéj samolotu spowoduje powlgkszanle sig llogcl wody zawarte] w paliwie,
00 z kolel wplywa na absorpoje dodatiéw przeciwdzistalacych wytracaniu sig lodu.
Objawem potwlerdzajacym to zjawisko |est wzrost lloéci wody zblerajacej sig w od-
stojnikach w zblornikach paliwowych. Zawartoéé wody moze byd okreélona przy
uzyoiu refraktometru dyfersncyjnego. W czesle sprawdzania lioécl wody w paliwie
nalezy postepowat dokiadnle wg zaleceri zawartych w instrukoji uzytkowania refrak-
tometru dyferencyjnego.

ZANIECZYSZCZENIE PALIWA

Zanleczyszozenle paliwa zazwycza) jest wynikism obecnoscl obeych clat w Instalaci
paliwowe] | moze skiadaé sle 2 wody, rdzy, piasku, brudu, mikrobdw lub kolonii
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bakteryjnych. Ponadto, dodatkl, ktére nie sg kompatybilne z paliwem lub podzespo-
iemi instalacji paliwowe] moga, przyczynieé sig do zanieczyszczenia paliwa.

Przed kazdymi lotami oraz po kazdym napeinlaniu zbiornikéw paliwem, wy-
korzystujac naczynie probiercze spuscié zaworem spustowym, co najmniej peien
kubek z odstojnika w kazdym zbiorniku orez z filtra siatkowego dla sprawdzenia
iakoéc! paliwa orez obecnoéci zanieczyszczeli. Jezell w paliwie stwierdza sl obec-
06 zanieczyszezen, nale2y dokonaé spustu paliwa ze wszystkich punktéw spustu
a* do uzyskania czystego paliwa, Jezeli samotot zostal napeiniony paliwem o nie-
odpowiednlej jakosci, nalezy ukiad paliwowy catkowicle opréznié | napeinié od
nowa pallwem o prawldiows) jakoscl. Zabrania sig wykonywania lotéw z 2anle-
czyszezonym lub o niewlaéciwej jakosci pafiwem.

Ponadto, wiasciclele/utytkownicy, ktérzy nie sq zaznsjomieni z podstawo-
wyml szczeg6lami uzytkowanle powinnl zapewnié, aby uzywane do samolotéw
paliwo bylo filtrowane i sprawdzane przed napelinieniem zblornikéw samolotu. Je-
reli ograniczenia cigzarowe przed startem do kolejnego lotu pozwalajg, to zbiorniki
paliwa powinny byé calkowicie napeinione pe kazdym locie dla uniknigcia konden-
sacjl pary wodnej.

Dia znacznego zmniejszenia mozliwoéci zanieczyszczenla paliwa, obsluga
techniczna ukladu paliwowego powinna byé wykonywana zgodnle z [nstrukcla
Obslugl Technlezne] samolotu. Stosowane pawinno byé tylke odpowiednie paliwo
zalecone w UL za$ dodetkl do paliwa, jezeli nie sq zaaprobowanse przez firme
Cessna lub wiadze lotnicze nie powinny byé uzywane.

PODWOZIE

PRZEDNIE KOLO (OPONA 5.00-5,8 Ply Rated)  0.278-0.345 MPa (40-50 psl)
GLOWNE KOLO (OPONA 15x8.00-6,6 Ply Rated) 0.414-0.488 MPa (80-68 psl)

GOLEN PRZEDNIEGO PODWOZIA
Napefniaé plynem hydraulicznym MiL-H-5606 z wielkoscig hapeinienia okre-
lona na tabliczee | z nlecbcigzong golenig napompowana powietrzem do ci-
$nienia 0.3453 MPa (50.0 psi). Nie przekracza¢ podanej wielkogci ciénlenia.

ZBIORNIK PLYNU HYDRAULICZNEGO- sprawdzié napeinienie co 25 godzin |
napelniaé plynem hydraulicznym MIL-H-5808

HAMULCE napelniaé ptynem hydraullcznym MIL-H-5606

[ [ | 26-05-1982 I 8-15|
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CZYSZCZENIE | KONSERWACJA
WIATROCHRON | OKNA

Wiatrochron | okna wykonane z tworzywa sztucznego (plastlku) powinny byé
czyszczone Srodklem czyszozgoym do wiatrochrondw. Nalokys érodek czyszezecy
migkka, szmatka | wyclera¢ przyclskajac ja w sposéb umiarkowany, a2 do momentu,
gdy caly brud, &lady oleju oraz plamy zostang, ueunigte. Pozwollé na wyschnlecie
srodka czyszczqoego, po czym wytrzed szybe migkke flanelows, szmatke,

W przypadku, gdy $rodek czyszczacy do wiatrochronu nie jest dostepny, plastlk

moze byé czyszozony migkka szmatka, zamoczong w rozpuszezalniku Stoddard, dla
usunigcla oleju | smaru,

UWAGA
Do ozyszczenia szyb plastikowych nigdy nie nalely uiywaé benzyny, ben-
zenu, alkoholu, acetonu, gaénicy, plynu przeclwoblodzenlowego, rozpusz-
czalnikéw do lakieréw lub érodkdéw do czyszezenia azkis, Materialy te beds
uszkadzac sZyby plastikowe | powodowaé powstawanie mikropeknieé

Ostroinie wymy¢ fagodnym detergentem uzywajac duZo wody. Wyplukaé dokiad-
nie, po czym osus2yé czystq zwilzong irchg, Nie wycieraé szyb plastik owych suchg
s2matka, poniewa powstala wéwezas ladunki elekirostatyczne, kidre przyclagala
kurz. Woskewanlem dobrej |akoscl woskiem uZytkowym 2akoficzyé proces czysz-
czenia. Nawet clenka warstwa wosku, wypolerowana recznle miekke szmatke flane~
lowe pozwoli wypeinlé mate zadrapanie | zabezpleczy przed nastepnymi rysam.

Ze wzgledu na mozilwoéé porysowanla powlerzchnl plastikowe] szyby nle sto-
sowaé oslon z materielu na szyby o lle nic przewiduje sig opadu marzngcego desz-
¢zu lub &nlegu z deszezam,

POWIERZCHNIE MALOWANE

Powloka laklernicza daje diugotrwaia ochrong powiok zewnetrznych nle wy-
mega polerowanla. Lakier potrzebuje okolo 10 dni, aby catkowicle utwardzlé sle. W
wigkszodol przypedkéw czae utwardzania Jest zakorczony przed dostarczeniem
samolotu do odbiorey. W przypedku jednak, gdy konleczne Jest polerowanie w cze-
sle twardnlenia lakieru zaleca sl¢, aby praca ta byta wykonana przez osobg do-
éwiadczong w obchodzenlu sig 2 nleutwardzonym |akierem. Prace ta mozna powle-
rzyé organizacj obstugows] Cessna,

Ogéinle powlerzchnle malowane mogg, byé utrzymane w polysku przez mycle
lch woda z fagodnym mydiem i suszenle szmatka lub ircha, Chropowate lub $cierne
mydta oraz detergenty, ktére wywolujg korozje lub zarysowania, nigdy nic powinny
byé uzywane, Zaschniety olej | smary usuwaé nalezy szmatkg zamoczong w roz-
puszezalniku Stoddard.

Aby uszezeinié Jakiekolwlek odpryskl farby lub jej zadrapania | zabezpieczyé
przed korozjs, nalezy regularnle woskowaé samolot przy uzyclu wysokiej Jakosol

8-18 I
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wosku do lakleréw samochodowych wykonujac to zgodnie z zaleceniami producenta.
Jesli samolot jest uzytkowany w poblitu wybrzeZa lub generalnie w Zasolonym &ro-
dowisku musl on bys myty | woskowany czeécle|, aby zapewnié mu wiaclwe, ochro-
ne. Szozegding uwage nalezy podwiecié uszezelnieniom wokét gidwek nitéw i na
taczeniach blach, ponlewaz sg to strefy najbardzlej narazone na kerozje. Naiozenie
grubszej warstwy wosku na krawedzie natarcia skrzydet i usterzen oraz na nosie i na
kolpaku émigta pozwell na ostablenle Sclerania jakieru w tych strefach. Nakiadanie
wosku w ogéinym przypadku bedzle wymagane po myciu Z uzyciem roziworu z my-
diem lub po chemicznym odladzaniu.

Gdy samolot Jest parkowany w warunkach zimowych na otwartym powietrzu |
przed lotem konleczne Jest usunlecie lodu, nalezy zachowaé ostroznoéé, aby ochro-
nié powlerzchnie malowane podczas usuwania Jodu ze pomocq cleklych Srodkéw
chemicznyeh, Alkohol izopropylowy w zadawalajacy sposéb usunle nagromadzony
I6d bez uszkodzeh lakieru. Podozas nakiadania roziworu odladzajgeego, nalezy nie
dopuécié do kontaktu z wiatrochronem | szybaml bocznyml, ponlewaz alkohol bedzie
cddziatywaé na ptastik | moZe spowadowad powstawanie mikropeknigg.

OSLONA OCHRONNA STATECZNIKA POZIOMEGO

Jezeli statecznik poziomy samolotu jest wyposazony w ostony ochronne krawe-
dzl natarcia, nalezy usunaé z nich ole] | smary, ponlewaZ mogg one rozpuscic gumo-
we oslony, Myé za pomocea stabege mydia | wody, stosujge zmywacz lub nafte do
usuwania stwardniatych smaréw. Nle nalezy szorowad osfon | zawsze upewnlas slg,
2e rozpuszczalnik zostat wytarty do sucha, Poluzowane lub przetarte ostony powinny
byé naprawione. Orgianizacje obslugowe dysponuje, odpowiadnim] materistami i kwa-
lifikacjami do wykonania tekich napraw.

KONSERWACJA SMIGLA

Podczas ogledzin samolotu przed lotem skontrolowaé fopaty §migta, czy nle ma-
Ja wyszozerbief oraz przetrzeé Je naoliwiong, szmatks, aby oczyécié z trawy i pozo-
stalogel owadéw. Zapewnl to diugg | niezawodng, Zywotnoéé lopat émigia. Mate rysy
na topatach, szczegbinle w poblizu koficéwek topat | na krawadzlach natarcia powin-
ny byé tak szybko Jak to moZliiwe wyréwnane, poniewaz takie karby powodujg, kon-
centracjg naprezen, a ziekcewaZone moga by¢ przyczyng peknigé. Do cZyszczenia
fopat émigla, nlgdy nle uzywaé zasadowych Srodkéw czyszozeeych. Tiuszez | brud
moze byé usuwany rozpuszezalnlkiem Stoddard.

KONSERWACJA PODWOZIA

Peraonel techniczny obstugujgcy samolot musi byé przeszkolony w odpowiednich
procedurach regulacji ukiadu hydraulicznego na samolccie. Dia zapewnienla bez
usterkowego dziatania ukladu podwozia, uklad podwozia musl byé regularnie prze-
gladany | odpowlednio regulewany w organizacji obstugowe|. Tylko odpowiednio
przeszkolen| mechanicy powinnl mieé dostep do wykonywania napraw | reguladj
podwaozia.
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KONSERWACJA SILNIKA

Slinik moze byé myty przy uzyclu odpowlednich rozpuszczalnikéw zgodnle z po-
stanowlenlaml zawartyml w Instrukojl Obstugl Techniczne] Samolotu, Wiekszoée
érodkéw mylacych wystepuje w postacl spryskiwaczy (spray). Przed myciem nalezy
zwréclé szczegéing uwage na zabezpleczenie podzespoléw, kiére moge by¢ uszko-
dzone przez dostanie sig do nich rozpuszezainika. W celu peinego zapoznania slg
odpowlednim smarowaniem urzedzef sterujgcych | podzespoiéw po myclu silnika
odnlesé sie do Instrukejl Obslugi Technicznej Samolotu.

KONSERWACJA WNETRZA

Aby usungé zanleczyszozenia, kurz i luzny brud z taplcsrek | wykiadzin powin-
no sig wnetrze kabliny regularnie odkurzaé.

Rozlane piyny natychmlest osuszy¢ paplerowymi recznikami lub szmatkami.
Nie klepaé przy tym miejsca zabrudzonego, lecz oblozyé &cible materialem osusza-
Jacym | trzyma¢ docinigty przez kilka sekund. Kontynuowaé osuszanie az do wy-
tarcia plynu, Kleiste substancje zeskrobaé tgpym nozem, a nastgpnie to miejsce

wycZyéclé

Plamy z oleju mogs byé usuwane domowymi wywablaczami plam oszczednie
uzywanyml. Przed zastosowanlemn jakichkolwiek rozpuszezainikéw nale2y przeczy-
taé wskazowki na lch opakowaniu | wyprébowaé na zakryte] czeéci tkaniny, ktéra
ma byé czyszezone. Nigdy nie czyécié tkaniny fetwo parujagyml rozpuszezalnikami,
poniewaZ mogs one zniszczyé materiat podioza,

Zanleczyszczone zlemis tapicerk | dywanlki mozna czyéci¢ érodkaml czysz-
czacyml pleniacymi sig zgodnie ze wskazéwkam| producenta. Aby zminimallzowad
zamoczenle tkaniny trzymaé piane tak suchg Jak to moziiwe a nastepnle usunggé Jq,
odkurzaczem.,

Wyktadziny plastikowe, pokrycia kabiny, tablice przyrzadéw, getkl czysclé u2y-
wajae tylko wilgotnych éclerek. Ole] | smar z wolantu i gelek mozna usunaé szmatka
nasgezong, rozpuszczalnikiem Stoddard. Podobnie jek dla mycia szyb, nigdy nie
welno uzywaé fatwo parujacych rozpuszczalnikéw, ktére rozpuszczsls, plastik | po-
wodujq tworzenie sie rys.

WYMIANA ZAROWKI PODCZAS LOTU

Na rys. 8-2 zostal przedstawlony sposéb wymiany uszkodzone] zaréwkl przez pilota
w czasle lotu bez uzycia narzedzl. Nalezy mieé na uwadze, ze zapasows 2aréwk
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sg przechowywane w schowku na mapy. Jednakze gdy zaréwki zapasowsj Jest
orak to identyczna zaréwka kidra jest dostgpna w nleuzywanej lampce moze za-
=taplé uszkodzona 2aréwke. Dla zapoznania slg z wymiang Innych zarowek | wy-
maganych do tego narzedzi nalezy odnlesé sie do Instruke}l Obstugl Techniczne
Samolotu.

LAMPA OSWIETLENIA MAPY ZAMONTOWANA NA
SLUPKU DRZWIOWYM

Wymontowaé soczewkows ostong przez wyclagnlecle
1aj na zawnatrz 2 cbudowy. Aby wyjac 2aréwke
welsnaé Ja do przodu | przekrecié w strona przeciwng
o ruchu wskazéwek zegara tak daleko Jak to
mosliwe pa czym wyclagnaé 2aréwke z gnlazda,
Watawlé nows blaly 82243-1 lub czerwonig $2243-2
stosownle #n fowrzeay. Fo weimmiery nowej Laidwhi
do gniazda wyrdwnaé kolek w tardwce 2o szczeling w
gnleidzle pe czym welsngé do przodu | abroclé
ardwke zgodnie z ruchem wskazdwvek zegara tak
daleko Jak to moiliwe. Welshaé soczewkows oslong
prosto w obudowe lampy a2 wglsblenle w
rabezpleczeniu gnlazda wejdzle do otweru w obudowle.

OSWIETLENIE SLUPKOWE .

Uchwyclé nasade soczewkl | wyclagnad Ja na wprost z v
ghlazda. Wyclagnat 2aréwke z obsady | wstawlé nowy %
zardwke M828237-327, Watawlé nasade soczewki w .
gnlazdo | ebréclé nasade do aklercwanla swiatla w %

Jadanym kierunku.

LAMPKI PODWOZIA

Wymontowaé soczewkows oslong przez przekrgcenle Ie

w kierunku przeclwnym do ruchu wskazdéwek zegara a? do
do oddzielenle od korpusu. Wyelagnaé Zardwke z tyine)
strony oslony seczewkl | wymlenlé na 2aréwke M828237-327
Zalo2yt oslong przez wkrecenle Je] zgodnie z kierunkism ruchu
wskazdwek zegara at do recznego dokrgcenie. Po zaloZeniu
oslony eprawdzlé czy 2aluzja éclemniacza nie jest zamknigta.
Procadury wymlany sy takle same w odnlesieniu do lampek
"podwozle schowane" |k | "podwozle wypuszczone” | moga
byé& utyte do zamlany wazystkich pozostatych taréwek {lub
2aréwek slupkowych) Jezell nie sg dostgpne 2aréwki
Zapasowe,

Rys. 8-2. Wymiana Zaréwki
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STRONA CELOWQ POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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INSTRUKCIA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAt 9

Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPEENIENIA
ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIA
{Opis dodatkowych ukladéw | procedur uzytkowania)
SPIS TRESCI

WPROWADZENIE
OGOLNE URZADZENIA

1. Termometr powietrza w gazniku 2 strony
2. Zegar cyfrowy 4 strony
3. Gniazdo zasilania naziemnego 4 strony
4. Antykolizyjne swiatla stroboskopowe 2 strony
5. Zestaw do uzytkowania w warunkach zimowych 2 strony
AWIONIKA
8. Pulpit sterowania fonig 8 stron
7. Radiodalmierz DME (typ 450C) {pominigto) 4 strony
8. ELT Kannad (typ AF Integra) 6 stron
9. RNAYV (typ ANS-351C) (pominigto) 6 stron
10. Radiostacja SSB HF (typ ASB-125) (pominigto) 4 strony
11. Autopilot Novomatic 200C (typ 295B) (pominigto) 6 stron
12. Radiokompas 300 ADF (typ R-546E) 6 stron
13. Radiostacja 300 NAV/COM (typ RT-385A) 8 stron
14. Transponder 300 (typ RT-359A) (pominigto) 6 stron
15. Transponder (typ RT-359A z EA-401A) (pominieto) 6 stron
16. Autopilot 300A (typ AF-395A) (pominieto) 6 stron
17. Wskaznik $ciezki schodzenia (typ R-443B) (pominieto) 4 strony
18. Odbiornik MRP 400 {typ R-402A) (pominigto) 6 stron
19. Transponder 400 (typ RT-459A) (pominigto) 6 stron
20. Transponder (typ RT-459A z EA401A) (pominlgto) 6 stron
21. Autopilot 8-Tec System Twenty 6 stron
22. Transponder GARMIN (typ GTX 327) 6 stron
23, Radiodalmierz DME (typ KN-62A i KN-64) 4 strony
24. Radiostacja Garmin (typ GNC 255A 14 stron
25. Odbiornik GPS GARMIN (typ GPS 155XL) 14 stron

Pozycje 21; 22; 23, 24 i 25 wprowadzono do instrukcji w wydaniu polskim
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WPROWADZENIE

Rozdziat dziewiaty zawiera szereg uzupetnien, z ktérych kazde dotyczy
poszczegodinege-urzgdzenia, ktdre moe zostaé zamontowane na samolocie:
Kazde z uzupeinief zawiera krotkie wprowadzenie i stosownie do zastosowa-
nia ograniczenia w uzytkowaniu, procedury awaryjne i normalne oraz osiggi.
Zgodnie z wyszczegoinieniem w spisie tresci, uzupetnienia sg podzielone na
grupy: gtéwne réznice konfiguracji, ogéine urzadzenia, awionika. Sg ulozone
alfabetycznie i numerycznie tak, aby byty tatwe do odszukania. Inne zespoly
nalezgce do wyposazenia opcjonalnego, kidre nie wymagaja szczegétowych
opisow SA omodwione w rozdziale siédmym.

Ograniczenia zawarte w uzupelnieniach sg zatwierdzone przez FFA.
Stosowanie tych ograniczeli jest wymagane przez wiadze lotnicze.

| 9-2 1 10-01-209 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL ©
Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE 1

UZUPELNIENIE 1

TERMOMETR POWIETRZA WCHODZACEGO DO
GAZNIKA

ROZDZIAL. 1
OGOLNE

Miernik temperatury powietrza wchodzgcege do gaZnika przewldziany jest do
sygnalizowania warunkéw, w ktérych moze wystapié oblodzenia gaZnika.
Wskaznik przyrzadu jest umleszczony z prawe] strony tablicy przyrzadow. Jest
opisany, co 5§° poczawszy od -30°do +30° | oznakowany Zéttym Jukiem migdzy -
15° C a +5° C, 0znaczajgcym zakres temperetury powtetrza, w ktérych w ganiku
moze powstacé

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Po zamontowaniu termomstru powietrza w gaZnlku nie Zmieniajq sig ograniczenia
uzytkewania samolotu,

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARY.JNE

Po zamontowaniu termometru powletrza w gaZnlku nie ma zmian w procedurach
awaryjnych na samolocle.

| 26-05-1982 | [ Ut-1|
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Po zamontowaniu termemetru powletrza w gaZnlku normaine procedury uzytkowa-
nla samolotu nle ulegajs zmlanle. Dobry prakiyks Jest okresowe monitorowanie
wekazaf temperatury powletrza w gaZnlku, czy wskazéwka nie wychodzl poza
okreélony zakres wskazujae powstanie warunkdw oblodzenia. Odnleéé sig do roz-
dzlaiu 4, co do procedur uzycia podgrzewu gaZnika.

ROZDZIAL 5
OSIAGI

Zamontowanle termometru powletrza w gaZniku nie powoduje zmnigjszenla osig-
géw samolotu. Jednak2e, Jexell zachodzl koniecznost uzycla podgrzewu ganlka
moze wystapié maty spadek mocy spowodowany podgrzaniem powietrza dolotowe-
go w gazniku,

[U12 [ | 26-05-1984
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Samolot Cessna 172RfG SP-OMD UZUPELNIENIE 2
UZUPELNIENIE 2
ZEGAR CYFROWY
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Kwarcowy chronometr Astro Tech LC 2 (patrz rys.1) jest precyzyjnym, uirzy-
mujgcym staly sten urzadzeniem, ktdry pokazuje pllotowt czas dzienny, daty kalen-
darzowe oraz zmlerzone przedzialy czasowe pomigdzy serlami wybranych zdarzen
takich jak czasy przelotu pomigdzy punktami kentrolnymi itp. Te trzy tryby operacii
funkeyjnych, niezaleznie i kolejno moga by¢ wybierane dla wySwietienia na cztero-
cyfrowym wyéwletlaczu (na plynnych krysztatach LCD) na przedzle tarczy przyrzg-
du. Trzy przyciski guzikows umieszczone ponize] wyéwietiacze elue, do clggiege
sterowania funkcjami zegara. Funkcle eterujgce przyciskéw sg zebrane | przedsta-
wiohenarys. 213,

Wyéwietiacz cyfrowy zapewnia dobra widocznoéé wewnetrznie wyswletlanych
oyfr (Jest lekko cofniety) | dobrg widzlalinoéé przy stabym oéwietlenlu kabiny iub w
nocy. Natezenie $wiscenia mo2na regutowaé pokrettem regulatora RADIO LT. Deo-
datkowo wyéwietlacz poslada funkcje testows umozliwiajaca sprawdzenie czy
wezystkie elementy wyswletlacza sq sprawne. Uruchamianie funkeli testu odbywa
sle przez naciénigcle |ednoczesne obydwu (LH | RH) przyclskdw,

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA
Nie ma zadnych ograniczefi po zamontowaniu zegera cyfrowego

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Nie ma zmlan w procedurach awaryjnych po zamontowaniu zegara cyfrowego.

' | 26-05-1982 | i uz2-1]|
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UZUPELNIENIE 2 Samolot Cessna 172RQ SP-OMD
Wyéwistiacz trybu
testowsgo Ul VWakatnlk aktywnoscl

(dwukropek)

1c-2
QUARTZ CHIIONJ_ [111.]

588,

e

Wakaznlk trybu TIMER CLOCK
stopsrowago SET DT/AV
MODE

Lewo-rgczny przyclsk N R$T | ST/SE

Wskatnik trybu
zegarowsgo
{tylko w formacle 12 godz.)

rawo-rgczhy przyclsk
&rodkowy przycisk—'

Rys. 1. Zagar cyfrowy

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

OPEROWANIE DATA | ZEGAREM

Gdy uzywany Jest tryb zegarowy (patrz rys.2) na wyéwietlaczu Jest wyéwietla-
ny czas dzienny w godzinach | minutach, dopéki aktywny wskaznlk {dwukropek)
bedzie rozbilyskiwal przez jedng sekunde, co 10 sekund wekazujac na jego prawl-
diowe dzlalanie. Jednokrotne naciénlecie przycisku RH, po chwill wprowadza tryb
wyéwletiania daty kalendarzows wysledlane] numerycznie z miesigcem i rokiem z
lewej strony dwukropka oraz dnla miesigea z prawe) strony dwukropka, Wyswie-
tiacz automatycznie powraca do trybu zegarowego po okolo 1.5 8. Jakkolwlek, jesii
przycisk RH Jest naciskany ciggle diuZe] niz okolo dwie sekundy, wyswietiacz po-
wracae z daty do trybu zegara 2 rozblyskiwaniem dwukropka éwiadczacym o goto-
wofiol do wprowadzanla zmian {ub zniknle calkowicle z wybwlietlacza. Jezell take
sytuacja zaistnieje ponowne naciéniecle przycisku RH przez czas dwdch sekund
lub diuzszy przywraca prawidiowe rozblyskiwanie wskaznlka (dwukropka).

UWAGA
Tryb zegarowy Jeet ustewlany w wytwémi w 24-godzinnym
formacle. 12-godzinny format dzletania moze byé ustawlony
przez zmiane pozycll wewnetrznego éllzgowego przeigeznike
dostepnego przez maly otwér z doiu obudowy przyrzadu. Za-
uwazyé nalezy, ze w 24-godzinnym formacle nie pojawia sig
wakaznlk trybu zegarowsego.
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Lewo-rgczny przyelsk: Lewo-reczny przycisk:
ustawia date | czas dnla resetowanle stopera na “zero"
(przy utyclu z przychskiem
prawo-recznym) .
dkowy przycisk:
Srodkowy przycisk: zmienla alter
natywhe wyswietianie
zmilenla alternatywne wyswietianle
zogara lub stopera zegara lub stopera
Prawo-feczny przycisk: Prawo-reczny przyclsk:
pokazuje chwilovio date, wydwiatlacz alternatywnle uruchamia lub
powraca do trybu zegarowego pa 1.5 3. zatrzymule stoper, uruchamia stoper
od dowolhego czasu dedanego.
Rys. 2. Tryb zegarowy Rys.3. Tryb stoperowy

USTAWIANIE PRAWIDLOWEJ DATY | CZASU

Prawidiowa data i czas s ustawiane w trybie zegarowym za pomocq, przyciskdw
LH i RH w nastepujacy sposéb. Nacisnaé jednorazowo przycisk LH do pojawienia
sig rozbiyskujacego miesiaca. Naclskejae przycisk RH jednokrotnie lub tyle razy
przesuwajac do przodu lle jest to wymagane ustawié prawidtowy miesiac. Nacl-
skajac przycisk LH ponownle spowodowat pojawienie sig rozblyskulacego dnia
miesiaca po czym w sposéb uprzednio oplsany przycisklem RH doprowadzi¢ do
ustawlenla [prawldiowegoe dnia miesigca. Raz ustawiona poprawnie, deta posuwa
sie do przodu automatycznie o péinocy kazdego dnia. Dzlefi 20 lutego kezdego
przestepnego roku nie jest zaprogramowany w tryble kalendarzowym | data po-
sunie sle do 1 marca. MoZe to by¢ skorygowane nastgpnego przez ustawienie
daty wtyt na 1 marca,
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Naciskanle przycisku LH dodatkowo dwukrotnle spowoduje pojawienle sig
rozblyskulacych cyfr godzinowych. Za pomocs, przyclsku RH uZytego w sposéb
uprzechic oplsany ustawié cyfry gedzin odpowiednio do wekazywania poprawne-
go czasu Kolejne nacisniecle przycisku LH spowodufe rozblyéniecie cyfr wekazu-
jaeych minuty, Przesunigele do przodu wskazywanych cylr minutowych mozna
dokonaé naclénleclem ponownym przycisku LH | «PrZytrzymaniem® do nade$cia
2gdanego czasu, W chwil, gdy czas standard osiaga warto&é "frzymang' ne
wyéwietiaczu nacisnaé przycisk RH | wznowlé normalny zegar wybér czasuy, kidry
teraz bedzie zsynchronizowany do czasu standardowego.

Niektérych sytuacjach, |akkolwiek, to nle musl byé konieczne mozna prze-
stawlé cyfry minutowe zegara; przykladowo przy zmlanie stref czasowych, W
takim przypadku, nie przesuwaé cyfr minut, kiedy one blyskajs, Zamiast tego
nacisngé przycisk LH ponownie | zegar powrécl do normainego trybu utrzymania
czasu bez zmisnianle minut pomiaru czasu

WYKORZYSTANIE STOPERA

Catkowlcie nlezalezny 24-godzinny pomier czasu stoperem (patrz rys. 3)
Jest reailzowany w nastepujacy sposéb: nacisngé srodkowy przycisk (TRYB) a2z
pojawié sle wekaznlk frybu stopera. Ustawlé na wyéwletiaczuy cyfre ,0° przez nacl-
skanle przycieku LH. Rozpoczaé odmierzanie czasu przez neciéniacle przyclsku
RH. Stoper zacznie odliczanie minut | sekund @ dwukropek (wakaznik dzlatania)
bedzie rozblyskiwai przez 1/10 sekundy, ca kazdy sekunde. Po minfesiu czasu §2
minut | &8 sekund, stoper zmienla forme odliczanla godzin | minut do maksimum
23 godzin | 68 minut. Podczas odliczania godzin | minut, rozblyskiwanie dwukrop-
ka jest ograniczone do jedne] sekundy, co kezde 10 sekund. Zatrzymanle pomia-
fu czasu odbywa sl@ przez naclénlecie przycisku RH | pewoduje ,zamrozenle®
zmierzonego czasu stoperowanego na wyswietlaczu. Kolejne naciéniecie przyci-
sku RH wznawia odliczanie czasu od “zachowanego" catkowitego lub rozpoczaé
odliczanle w nowym rachunku. Tryb utrzymania stopera jest rozpoznawany przez
brak aktywnoécl dwukropks ciggle éwiecqeego lub jego brak. Stoper moze byé
ustawlony na ,0" w dowolnej chwill przez naciénigcle przycisku LH.

ROZDZIAL 6
OSIAGI

Osiagi samolotu nie ulegeja zmianie po zamontowaniu zegara cyfrowago.
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UZUPELNIENIE 3

GNIAZDO ELEKTRYCZNEGO
ZEWNETRZNEGO ZASILANIA

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Aby umozliwié zastosowanie obcego Zrédia pradu przy uruchamlaniu siinika
w nigkich temperaturach oraz w czasle diuzszych prac przy ukiadach elektrycz-
nych oraz elektronicznych, mozna na zewnetrz samolotu zabudowaé odpowled-
nie gniazdo. Gnlazdo jest umleszczone z lewe) strony Kadiuba w poblizu przegro-
dy ogniowe] przy gornej oslonie siinika.

Obwéd zasllania zewngtrznego wyposazony Jest w zabezpleczenie topike-
we, ktére zamyke stycznik akumulatora, gdy zostanie podiaczone zewnetrzne
#rodio zasilania z wylacznikiem giéwnym IE wigczonym (ON). Obwéd ten jest
przeznaczony do pomocy w obsiudze, gdy akumulator pokiadowy jest 2byt siaby,
aby zamknag stycznik i nle powinlen byé uzyty dla unikniecla wykonywanie od-
powiednich procedur obstugowych przy zbyt stabym jego naiadowaniu.

, UWAGA

Nie zaleca sig uzywanla zewnetrznego Zasilanla dla rozruchu
silnika na samolocie z ,padnietym” akumulaterem Iub dotado-
wywanie akumulatora na samolocle. Nie natadowany akumula-
tor pokladowy nalezy zdja¢ z samolotu, dostarczy¢ do warsztetu
obstugowego | poddaé odpowiedniej obsiudze. Nie przestrze-
ganie tych zalecefi moze doprowadzié do awaril sprzetu w cza-
gie lotu.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Przy uzytkowaniu urzadzenla kisrowaé sig wymienionyml na tabliczkach umiesz-
czonych na pokrywie [uku wakazanlami.

CAUTION 24 VOLTS D.C.
This alrcraft Is equipped with alternator and a negative
ground s

OBSERVE PROPER POLARITY

Reverse polarity will damage electrical components

UWAGA 24 V NAPIECIA PRAD STALY
Samolot wyposazony [eat w alternator | blegun ujemny na masle.
PRZESTRZEGAG NAKAZANEJ BIEGUNOWOSCI

Zamiana blegunéw prowadzl do uszkodzenia wypoaazenia alekirycznego.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Procedury awaryjne na samolocle nie ulggaja zmianie po zamontoweaniu gniazda
elektrycznego zasllania zewngtrznego

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Na chwilg przed podigczeniem zewnetrznego 2rédta zasilania (pradnicy lub wéz-
ka akumulatorowego) wylacznik giéwny IE powinny byé wiaczony,

OSTRZEZENIE

QGdy wiaczany Jest przelacznik giéwny, stosowane
zewnetrzne Zrédio zaslianla lub obracane rgeznle éml-
gio, nalety traktowaé Smiglo tak, Jakby przetgoznik
zaplonu byt wigczony. Nie staé | nle porusza sl w za-
siegu obrotu topat migha, gdy2 poluzowany lub prze-
rwany przewdd lub niesprawneéé elementéw mote
spowodowaé nleprzewidzlany obrét émigta.
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- Ustawlenle wylacznika giéwnego IE w pozycji zataczonej jest szczegbinie waz-
ne, gdyz akumulator pokiadowy zabezpieczy przed skokiem naplgcla | uszkodzeniem
tranzystoréw w urzgdzenlach awionikl.

Jezell sg jakiekolwlek watpliwosci, co do stanu akumulatora, powinno byé prze-
prowadzone nastepujgce jego sprawdzenle po uruchomleniu siinlka | odiaezenlu
Zrédta zasilania zewnetrznego,

Whwlgeznik giéwny |E - OFF (WYLACZONY)

Whylacznikl reflektora ladowanie | kelowanla — ON

Chroty slinlka — BIEG JALOWY

Wylgeznik gidéwny |1E - ON (z wigczonym reflektorem ladewania i kotowanla)
Obroty silnlka — zwlekszone do ok 1500 obr/min.

Ampercmierz i sygnalizacja spadku hapigcia - SPRAWDZIC

O m A 0N

UWAGA
W przypadku, gdy amperomierz nie wekezuje fadowania
i nie Swieci lampka sygnalizeci spadku napigcia nalezy
zdja¢ akumulator 2z samolotu i przekezaé go do obstugi.

ROZDZIAL. 5
OSIAG!

Zamontowane gnlazdo elektryeznego zasliania zewnetrznego nle spowoduje zmian
oslagdw samolotu.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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UZUPELNIENIE 4

ANTYKOLIZYJNE SWIATLA
STROBOSKOPOWE

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE
Ostrzegawcze éwiatla blyskowe o duzej intensywnosci $wiecenia stanowiq za-
bezpieczenle antykolizyjne samalotu. Ukiad skiada sig z lamp stroboskopowych
montowanych na koficéwkach skrzydel 2 wbudowanym ukiadem zasilajacym. Swia-
ita wigczane sg dwupolozeniowym wylgeznikiem skrzydsikowym oznaczonym

STROBE LTS na lewym przelaczniku i pulpicie sterowania oraz 5 A wyigoznlku
AOS uruchomianego przez ,weiéniecie - wyciénigcie’.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Swiatlg blyskowe muszg byé wylgczane w czasie kotowanla w poblizu innych samo-
lotéw |Ub w czasie lotéw noonyeh w chmurach, mgle iub mzawce

ROZDZIAL. 3
PROCEDURY AWARYJNE

Po zamontowaniu antykolizyjnych &wiatef stroboskopowych nie ma zmian w proce-
durach awaryjnych na samologle.
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

W celu wigozenie éwiatet blyekowych nalezy wykonaé nastepujges czynnosei;

1. Wylacznlk giéwny IE - ON (WELACZONY).
2. Wylaeznlk éwiatel blyskowych — ON (WLACZONY).

ROZDZIAL §
OSIAGI

Zamontowanie antykolizyjnych éwiatel stroboskopowych powoduje nieznacznle
Zmniejszenle oslagéw przelotowych,
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Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE 5
UZUPELNIENIE 5
ZESTAW DO ZIMOWEJ
EKSPLOATACJI
ROZDZIAL. 1
INFORMACJE OGOLNE

Wyposazenie zimowe skiada sie z dwu nakladek (z matami) mocowanych do
wioti powietrze w przednim kolpaku cslony silnlka, jedwabnych mat ekranujacych
{ablice przyrzaddw | izolac]l na przewody odpowletrzajace skrzynig korbows, Wypo-
sazenie to powinno by¢ zamontowane dla uzytkowanla samolotu w temperaturach
ciaglvch ponizej 20°F (-7°C). Izolacja odpowletrzenia skrzyni kerbowel, jeéli zostanie
zamontowane, jest dopuszezona do stalego uzytkowanla bez wzgledu na tempera-

.....

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Z4y na samolocie zamontowane jest wyposaZenle zimowe musza, byé umieszezone
nastepujgee informacje w postaci tabliczek Informacyjnych:

1. Na kazds] z oslon slinika

zDJAG, GDY TEMPERATURA ZEWNETRZNA PRZEKROCZY +20° F

2. Na klaple schowka na mapy w kabinie semolotu..

WYPOSAZENIE ZIMOWE MUSI BYC ZDEMONTOWANE, GDY
TEMPERATURA ZEWNETRZNA POWIETRZA JEST POWYZEJ +20°F

26-05-1982 | Us-1|




ROZDZIAL 8 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE & Samolot Cessna 172RG SP-OMD

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Zamontowanie wyposazenla zimowego nie powoduje zmian w procedurach awaryj-
nych samolotu,

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Zamontowanie wyposaZenia zimowefjo nle powocdule zmian w procedurach normal-
nych samolotu.

ROZDZIAL 5
OSIAGI

Po zamontowaniu wyposazZenia zimowego oslqgi samolotu nie ulegng zmienle.
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Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE 8
UZUPELNIENIE 6
PULPIT STEROWANIA FONIA
ROZDZIAL 1
OGOLNE

Dwa typy pulpitéw sterowania foniq (patrz rys. 1) sq dostepne do zamontowa-
nia na samolocie. Jeden z typéw pulpitéw sterowania fonig, jest bez pokladowsj
instalagj| {elefoniczne) lub markera r/latarnl, drugi zaé montowany jest niejednokrot-
nie z opcjonalng Instalacig telefonu pokladowego lub z markerem rfatarni Obydwa
typy pulpltéw s podobne do siebie i zostaty opisane w kolejnych punktach,

PRZELACZNIK WYBORU NADAJNIKA

Jezell zamontowane sg dwa nadajniki, io zamontowany dwupozycy)ny prze-
fgeznik wyboru nadajnika opisany TRANS SELECCT lub XMTR (w Zaleznoéel od
tego jaki typ pulpttu sterowanla fonlg Jest zamontowany, pstrz rys. 1) umoziiwla
pilctow uzycie mikrofonu odpowiedniego hadajnika.

Wyhér wzmachiacza odbywa sig jednoczeénie razem z nadajnikiern przy po-
mocy przetqeznika wyboru nadaejnika. Dla przykiadu, jezell wybrany zostanie nadal-
nik numer 1, to wybrany jednoczesénie zostanie wzmachiacz fonil zwigzany z odbior-
nikiem MAV/COM | dziala jake wzmachizcz WBZYSTKICH glosnikéw. Dzialanie
stuchawek nie jest uzateznione od dziatania wzmacniacza fonii,

PRZELACZNIK WYBORU FONI!

Obydwa typy pulpltéw sterowania fonia (petrz rys. 1) wyposazone sg odpo-
wiednie w tré|pozycyine lub w dwupozyeyjne przetacznik wybory fonii dia Indywidu-
alnego sterownia systemami fonii zamontowanymi na samolocie. Przetaczniki te
pozwalalg Indywidualnie kierowat sygnal z dowolnego odblornika do stuchawek lub
do gloénlkéw. Aby shuchad wybranego odbiornika przez gloénlki, nalezy przestawi¢
przefacznik wyboru fonil odpowiedniego odblornlka w pozycje géma (SPEAKER),
Aby siucheé¢ wybranego odblornika przez stuchawki nalezy przestaw!é przetgeznik
wybory fonli w pozycje dolng {(PHONE). Ustawienie przetgcznika wyboru fonii w
pozyc]e érodkows {OFF) wylacza fonle od wybranego odblemika.

UWAGA
Regulacja poziomu glosu odbywa sig oddzielnie sterow-
niklem glosu w kezdym odbiorniku,
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Szczegdine cechy pulpliéw sterowania fonig uzywanych z markerem lub tele-
fonem pokladowym se stercwane oddzleinie fonig NAV lub COM 2z radiostac)
NAV/COM, Przy takle] Instalacii przetecznik wyboru fonli opisany NAV 1 lub 2 wyble-
ra fanie tylko odblornika nawigacyjnego z radiostacji NAV/COM. Fonia z odbiornika
komunikacyjnego Jest wyblerana przetgcznikami oplsanymi COM, AUTO i BOTH.
Opis | uzytkowanle tych przeigeznikéw Jest przedstawlione na rys. 1

W odniesieniu do pulpitu sterowania fonle, bez zainstalowanego markera re-
diolatarni lub telefonu poktadowego, fonla odblerana na cbydwu NAV | COM czesto-
tliwosciach jest potgczona | moze byé wyblerana za pomoca przefacznikéw wyboru
fonli opisanych NAV/COM 1 lub 2.

PRZELACZNIK AUTOMATYCZNEGO WYBORU FONII — COM.

Jezell pulplt sterowania fonig_jest wyposazony w sterowanie markerem ratarni
lub telefonem pokiadowym, fréjpozycyiny przelqcznik opisany COM AUTO jest
przewidziany do automatycznego dopasowanla odbiornika fonll NAV/COM odpo-
wiednio do wybranego nadajnike.

PRZELACZNIK WYBORU OBYDWU FONII - COM

Jezell pulplt sterowania fonia Jest wyposaZony w sterowanie markerem r/latamj
lub telsfonem pokiadowym, tréjpozycyjny przelacznik opisany COM BOTH jest
przewldziany do wykorZystania obydwu odblomikéw komunikacyjnych | jednocze-
snego monltorowania fonli.

PRZELACZNIK AUTOMATYCZNEGO WYBORU FONII

Jezell pulplt sterowania fonlg jest wyposazony w frzy nade|nik| wepdipracujgce
z tréjpozycyjnym przetacznikiem oplsanym COM AUTO jest przewidziany do auto-
matycznego dopasowania fonli odbiornika NAV/COM odpowlednio do wybranego
nadejnika,

PRZELACZNIK JASNOSCI SYGNALIZACJI PRZYZEWOWE | TESTOWANIA

Przy zamontowaniu odbiomika markera radioletarni, pulpit sterowanla fonig
posiada tré|pozycyjny przetacznlk do sterowanla jasnoécla, 6wlecenla 2ardwek sy-
gnalizac)l przyzewowe] markera radiolstarni ustawiany w jedne] z trzech pozyc|i:
NI]I'E. DAY lub pozycll TEST siuzgce] do sprawdzenla dziatania sygnalizac)i éwletl-
nej.

UWAGA
Wewnatrz pulpltu sterowania fonia zamontowany jest potencjometr
do zapewnlenla mozliwoéci minimalnego sclemnienia éwiecenia sy-
gnalizacjl. W celu poznanie procedur regulacji odnles¢ sle do odpo-
wlednich rozdziatéw Instrukc)l obslugi awloniki.
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UZYTKOWANIE SAMOPODSELUCHU

Radlostacje w samolotach Cessna sg wyposazone w ukiady umozliwiajgce
samepodstuch {monitorowanle wiasnego glosu podczas nadawania). Az do uregu-
lowania samopodsiuchu na pulpicle sterowania fonlg upewnié slg, Ze poziom natg-
Zenia glosu samopodstuchu w glosniku nie jest zbyt wysoki, poniewaZ moze wystg-
pié sprzezenie zZwrotne podezas nadawania.

Na samolocle wyposazonym w jeden lub dwa nadajniki samopodshich jest za-
pewniony przez glosnik lub stuchawki w dowoinym czasle przez wykorzystanie
wylacznika COM AUTO. Przestawienie wytacznika COM AUTO w potoZzenie OFF
wylacza samopodsiuch. Sterowanie nateeniem glosu samopodsiuchu przewidzia-
ne jest ns pulpicie sterowania fonia (petrz rys. 1)

Gdy samolot jest wyposazeny w trzy nadajniki samopodstuch bedzie zapew-
niony w gtoéniku lub w siuchawkach w zaleZnoesci od ustawlenia przetecznika wybe-
ru AUTO, Ustawienle przetacznika wyboru COM AUTO w pozycji OFF bedzle odig-
czaé samopodsiuch. Wewnstrzna regulacia samopodsiichu jest dostepna, prowa-
dzona przez pilota tylko na pulpicie sterowania fonig

UWAGA
Samopedsiuch nie jest dostgpny jezell jest zamontowa-
na jest radiostacja HF (typ ASB-125)

OPCJONALNY UKLAD TELEFONU POKLADOWEGO

Opcjonalny ukiad telefonu pokiadowego jest ukiadem telefonu pokladowego
dla 1.pitota | 2,pilota, ktéry Jest oferowany tylko z pulpitem sterowania fonlg wraz z
markerem radiolatami. Uklad ten posiada swdf wzmachiacz ze sterowaniem gtosem
{opisany INT) i cechy ,goracege mikrofonu®

Uldad telefonu pokiadowego Jest uzywany wytacznie ze stuchewkaml | podis-
czany do dwdch gniazd dodatkowych sluchawek | wtykiem mikrofonu umieszezo-
nyml pod przednia krawgdzlg, od dolu &rodkowe) czeédci tablicy przyrzgdéw. Ozna-
czone 53 one PHONE | AUX MIKE.

Cechy ,gorgesge mikrofonu” pozwalaja 1.plictowi | 2.pllotowi na wzajemng
komunikacje w dowolnym czasle przez ich zestawy stuchawki/mikrofon bez uZycle
przycisku mikrefonu. Jednakze musza oni wigczaé przycisk mikrofonu na swolich
wolantach przy nadawaniu przez nadajnlk samolotowy. Samopodsiuch w ukiadzle
telefonu poldadowego wystepuje, gdy przelgcznik COM AUTO znajduje sie w pozy-
cji PHONE,

UWAGA )
Niektére dwiekoszozelne shuchewkl w kombinagli 2 mi-
krofonem na wyslegniki mogg, nie by¢ kompatybilne.

| 26-05-1982 l ue-3
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Fonia w telefonie pokladowym Jest sterowana pokrettemn INT umieszczonym z
pbrzodu pulpitu sterowanla fonig. Pokreecanle z godnle z klerunklem ruchu wekazé-
wek zegara zwigksza gloénodé przeciwnie do kierunku ruchu wakezéwek zegara
Zzmniejsza Ja. Pokrgtio INT stu2y wylacznie do sterowania sity glosu fonii w telefonie
pokiadowym, Sha glosu fonll odblornikéw jest regulowana oddzleinle przez sterow-
nik w kazdym odblorniku. Jezeli telefon pokiadowy nie bedzie Luzywany sterowanie
INT shg glosu powinno byé ustawione w pozycjl catkowlicle ,skrecone]” w strone
przeciwng do kierunku ruchu wskazéwek zegera dia wyeliminowania zakiécet w
sluchawkach.

LWAGA

Gdy sterowanle slig, giosu w telefonie pokiadowym |est ustawione w
gérne] pozycji | wstawlony Jest mikrofon pomocniczy, to wystapl glogny
gwizd interfarency]ny w gloéniku, je2ell przetqezniki COM BOTH | COM
AUTO zostang przypadkowo ustawione w przeciwleglych pozycjach
(jeden w pozycji SPEAKER 2aé drugi w pozycjl PHONE) W ocelu wy-
eliminowania takle) sytuag)l nalezy ustawié sterowanle silg glosu do do-
fu lub umlescié obydwa przetacznikl w te] same) pozydl.

Jezeli opcjonalny ukiad telefonu poktadowego nle jest zamontowany powinna byé
wstawiona w miejsce pokretia INT zasiepka ~ przycisk.

|ug4 | | 26-051982 |
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WYKORZYSTANIE Z JEDNYM LUB Z DWOMA NADAJNIKAMI
1 2 3 4 5

1\:0»’ CoM : ADE oME
Wl RUTD ATH A~ HITE

G =G = BUT® - R~y DAY @

TS

bL]

gl L
Hm T b Ui

1.PRZELACZNIK WYBORU NADAJNIKA (XMTR). Dwupozycyjny przelacznik sto-
sowany do uruchomienla wzmacniacza fonli i przetacznik mikroforu do otpowied-
nlego nadajnlke. Numer 1. {pozycja géma) | 2. (dolna pozycja) odnos! sle do
pierwszego i druglege {z géry do doiu) odpowiednlego nadajnika.

Rys. 1 Uzythkows sterownlki pulpitu sterowania fonlg (arkusz 1 2 2)

26-05-1982 | ~ Ue-g|
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2.STEROWNIK SLY GLOSU TELEFONU POKLADOWEGO (INT) = Steruje site, glosu
telefonu pokiadowego, Pokrgcenle zgodnie z klsrunkiem ruchu wakazdwek zegara
zwigkaza sitg glosu w etrong przeciwna, zmnlejsza.

3.DOSTEP DO WEWNETRZNEJ REGULACJ SAMORPODSLUCHU W
StUCHAWKACH - Dia uregulowanla samapodsiuchu w sluchawkach, usunqé zaklep-
ke, przetaeznlk wyboru COM AUTO ustawlé w pozycje PHONE, wstawié maly érubo-
kret do potancjometru | pokreeajac zgodnie z klerunklem ruchu wskazédwek zegara
Zwlgkezyé samo-podsluch, w strone przeciwng zmnlsjazyé.

4. DOSTEP DO WEWNETRZNEJ REGULACJ| SAMOPODSLUCHU W GLOSNIKU=- Dia
uregulowania aamopodsiuchu w siuchawkach, usungé zaélepke, przelacznik wybory
COM AUTO ustawlé w pozycje SPEAKER, watawié maly érubokret do potencjometru i
pokregcsjae zgodnle z klerunkiem ruchu wekazéwek zegara zwigkszyé samo-podetuch, +
strong przeciwna, zmniejszyé. Az do uregulowan/a samopodstuchu na pulpicie sterowa-
nla fonlg, upewnié si, Ze poziom natetenla glosu semopodsiuchu w gioénlku nie jest
Zbyt wyaoki, ponlewaz moze wystapié sprze2enle zwrotne podczss nadawania

5.PRZELACZNIK JASNOSCI SYGNALIZAGJI PRZYZEWOWEJ | TESTOWANIA (ANN
LTS8-NITE/DAYITEST) - Tréjpozycyiny przetacanik, ustawlony w érodkowe| pozyc|i
(DAY) spowodu]e swiecenie lampek wakaZnika peing jasnoficla. Kiedy przelacznik ten
Jest ustawleny w pozyoli gérnej (NITE) lamplkf beds éwiecié zmnle/szonym poziomem
typowym dla uzytkowania noonego. W dolnef pozyc|i (TEST) éwlecs wezystkie lampk| (z
wyjatkiem lampki ARC na wakaniku NAV) w celu sprawdzenia ich dzlatenia. W pozyoli
NITE poziom swiecenin sygnalizacjl przyzewowe| markere r/latarn| moze byé uregulo-
wany pokrgtiem reostatu goiemnianta RADIO LT,

8.PRZELACZNIK WYBORU FONIi = Tréipozycyjny preetacznik uzywany do wyboru Jjedne
Z epcll fonil wyjdcia SPEAKER lub PHONE. Umotliwia wybér jadnege lub wiecej sygna-
téw fenicznych w pozyo)l SPEAKER lub PHONE w tym samym czasie {ub éciazenia fonli
gdy Jest w pozycil wytaczone).

7. PRZELACZNIK WYBORU OBYDWU FONII - COM (COM BOTH) - Trd/pozyoy)ny
przelgpznik de wykerzystania obydwu odblomikéw komunlkacy)nyoh | Jsdnoozesnggo
monlterowanla fonil. Ustawlenle przelggznika COM AUTO w pozycajt gérne] SPEAKER
bedzie umoZliwlad pllotowi monitercwanle fonll odbkiornikéw komunikaoyjnyeh nr 1§ 2
przez gloénik w tym samym czasie. Ustawienie przelacznika w dolnej pozycji
(PHONE) bedzie umo2ilwlaé pilotawi monitorowanie fonll odblornikéw komunikacyj-
nyohnr1i2 przez stuchawki w tym samym czasle. W pozyc|i érodkowe] (OFF) odel-
na nlewybrany odblomik COM (lub obydwa odbiorniki COM jezell przelacznik COM
AUTO znajduje slg w pozyo)i OFF) od ukindu fonicznege.

8. PRZELACZNIK AUTOMATYCZNEGO WYBORU FONIt = (COM lub COM AUTO) =
Trd|pozycyjny przetacznik przewidziany do eutomatycznego dopascwania edblornika
fonil NAV/ICOM odpowiednlo do wybranego nadajnika. W pozycji gérnej (SPEAKER)
fonia z wybranego odblomika kemunlkacylnege bedzie slyszana w gloéniku samelotu.
W pozycjl doinej (PHONE) fonia jest automatycznie przeteczona na siuchawkl. W érod-
kows] pozycji (OFF) usuniety jest automatyczny wybér fonil | samo-podstuch.

8. PRZELACZNIK WYBORU NADAJNIKA (XMTR). Tréjpozycyiny przetacznik stosowa-
ny de uruchomienia wzmacnlacza fonli | przeigcznik mikrofonu do cdpowisdnlege na-
dajnika. Numer 1. {pozycja gérna) i 2.i 3 (dolna pozyc)a) odnosl| sle do pierwszego | dru-

glego (z péry do doltu) edpowledniego nadajnika

Rys. 1 U2ytikowe sterownlld pulpitu sterowanla fonla (arkuez 2 2 2}
Uss [ | 26051082 | [
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Nie ma zadnych zmian w ograniczeniach samolotu po zamontowaniu pulpitu stero-
wania fonia

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

W przypadku uszkodzenla wzmacniacza, co ebjawia sie calkowltym zanikiem fonll w
ologniku, wybranie innego nadajrilka wznawia fonle z uzytym wzmacniaczem fonii
innego nadajnika,

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

UZYTKOWANIE PULPITU STEROWANIA FONIA

1. Przetgcznlk wyboru nadajnika (XMTR Iub XMTR SEL) ~ WYBRAC 2gdany
nadajnik do nadawania,

2. Przetgcznik wyboru COM AUTO ~ USTAWIC w pozyc]l SPEAKER lub
PHONE dla automatycznego wyboru fonli SPEAKER lub PHONE,

UWAGA
Jezell przetgcznik NAV/COM jest odpowiedni do po-
Zyc|]l PHONE wybranego nadajnlka Z pozyclg prze-
facznika AUTO w polozenlu SPEAKER to wszystkie
przetaczniki wyboru ustawlone w poloZeniu PHONE
zostang automatycznie podigczone do obydwu gtosni-
kéw w samolocle | siuchawek jednoczeénle.

26-05-1982 | - UB-7|
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3. Przelgeznlk wyboru COM BOTH — USTAWIC w takie) samej pozycjl
SPEAKER lub PHONE, kiéra bedzle ustawiona przetgezniklem wyboru COM
AUTO pozwalajacego na monitorowanie obydwu odbiornlkéw COM w tym
samym czesie,

UWAGA

Kombinacja ustawlei przelacznika COM AUTO w pozycle
SPEAKER | przetqcznika COM BOTH w pozycle PHONE {lub na
odwrét) nie jest normalnie zalecana, poniewaZ bedzle wywolywaé
fonle z obydwu odbiomikéw komunlkacyjnych {I dowolnego odblor-
nika nawigacyinego z przelacznikiem wyboru fonil w pozycl
PHONE) de obydwu glosnikéw w samolocle | stuchawek jednocze-
énte.

4, Przelacznik wyberu fonil SPEAKER/PHONE — WYBRAC zadang, pozycje fo-
nil SPEAKER lub PHONE,

5. Pokretio sterowania INT = POKRECIC dla zwiekszenia lub zmnlejszenia glo-
énoécl fonli telefonu pokiadowego,

6. Przelgoznlk ANN LTS:
a. Pozycja TEST ~ USTAWIC dia sprawdzenla dziatania sygnalizato-
row preyzewowych markara ratami,
b. Pozycja DAY — USTAWIC przy typowym dzlennym odwistlenlu,
c. Pozycja NITE ~ USTAWIC przy typowym nocnym o$wietienlu,

LUWAGA
W polozeniu NITE, regulacia wigkezego oSwletlenla dia Mkr.
Ben. BC, LOC, ARC | RN (Jezeli sa zamontowana) moze
byé uzyskane przez wykoiZystanie pokretia recstatu Sciem-
niania RADIO LT.

ROZDZIAL 5
OS8IAGI

Nie ma zmlan w osiggach samolotu po zamentowaniu pulpitu sterowanla fonlg,

us8 | [ 26-05-1982 | T
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4. PRZELACZNIK RODZAJU PRACY NAV:

OFF — pokrecenie wylgecza DME.

NAY 1 — wybieranie uzycta DME z ustawlonym Zrédiem nawigacji VHF
Nr 1, umoziiwla wybér kansdu za pomoca, przelgcznika wyboeru
czestotliwosci Zrodia NAV 1.

HOLD - cbwéd wyberu pamieci DME, DME pozostaje na ostatnio wy-
branym kanale po przetaczeniu w tryb HOLD i bedzie kontynu-
owat wyéwletlanie informacjl na wyéwietlaczu zwigzanych z tym
kanatem. Umozliwia ustawienie na odbiornikach hawigacyjnych
NAY 11 NAY 2 nowych czestotliwesci bez wplywu ha uprzednio
wybrany rodzaj pracy DME.

ERZESTROGA
W trybie HOLD nie jest sygnallzowana czestotiiwo$¢ radiofetar-
ni VOR/DME. Jednakze éwistiny sygnalizator przyzewowy opl-
sany ,HOLD" bedzle dwlecié na DME wskazu|ae plictowl 2e
DME dziata w trybie HOLD,

NAV 2 - wybieranie uzycia DME z ustawionym Zrédiem nawigacji VHF
Nr 2, umozliwia wybdr kaneiu za pomoca przelaeznika wyboru
czestotliwosdcl Zrodia NAV 2,

RNAY — wybér uzycia trybu nawigaciji obszarowe).

Jasno&é Swiecenla tago wylacznika Jest sterowana reostatem sciemnia-
cza radlostac]i.

5. SYGNALIZACJA PRZYZEWOWA HOLD (HLD) ~ $wieci kolorem bursz-
tynowym dla pokazania 2e wigozony Jest tryb HOLD.

8. SYGNALIZACJA PRZYZEWOWA PUNKT NAWIGACYJNY (WPT) -
éwieci kolorem bursztynowym dla pokazania ze wigczony jest tryb RNAV.
Sygnallzacla nle bgdzle dzietaé gdy DME Jest montowane bez RNAV).

Rys. 1. Wskaznik radiodalmlerza 480C {arkusz2z 2)

26-05-1982 | u7-3|
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE
Dia wykorzystania DME nalezy:

1. Odblomiki nawigacyjne NAV 11 NAV 2 — wigezyd ON, ustawié przelgeznik
czestotliwosci na 2qdana, radlolatarnig | wybraé 2adany tryb pracy

VOR/DME.
2. PRZELACZNIK SELEKTORA —wybraé 2adang ozestotliwoés NAV 1 lub
NAV 2,
LUWAGA
Jesl| czgstotliwoéé VOR jest wybrana w DME nastepuje automatyczny
wybdr kanalu, .
3. Przetpeznik DME SPEAKER/PHONE (na pulpicle sterowanla fonlg) ustawié
W 2gqdane] pozydii,
4. WYLACZNIK WYBORU WYSWIETLACZA — wybraé rodzsj wyéwietlanej In-
formac]i.

FUNKCJA DME HOLD -

Pozycja HOLD jest ustawiana przez pilota gdy pilot dokonuje zmiany ustawienia
czestotiiwoécl na odblorniku nawigacyjnym | pragnie uzy& DME na zmienlonsj cze-
stotliwoscl,

1. PRZELACZNIK wyboru trybu — ustawié HOLD

PRZESTROGA
Nalezy unlkaé przypadkowego przetaczenia DME do jakisgokolwiek
Innego trybu nlz HOLD, dop6ki na DME nle bedzle ustawiona nowe
I:zestotllwoéé okreéiona przez wybdr cdpowiedniej czestotliwoscl NAV.

2. ODBIORNIK NAV 1 lub NAV 2 ~ ustawié nows czestotliwoéd

ROZDZIAL 6
oslaAal

Nle ma zmian w osiggach samolotu, gdy opisane wyposaZenle awloniczne zostato
zamontowane. Jednak2e zamontowanie zewngtrznej anteny ub kilku anten moze
spowodowad niewielki spadek oslagéw przelotowych

| U74 ! | 26-05-1882 |
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e

UZUPELNIENIE 8

AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY — ELT
KANNAD
typ - AF INTEGRA 406

.4
o ¥

ROZDZIAL. 1

INFORMACJE OGOLNE

Awaryjny Nadajnik Lokalizacyjny { ELT ), skiada sie z niezaleznych dwéch
nadajnikéw, modutu GPS, przelacznika przecigzeniowego (G-switch), pulpitu
RCP i ukfadu zasilania bateryjnego. Ma wbudowang integraing antene na 406
MHz. Jest on aktywowany automatycznie podczas wypadku ( przy wstrzasie o
przyspieszeniu 5G ) lub manualnie - przy pomocy panelu RCP na tablicy
przyrzgdodw lub bezposrednio na bloku ELT. ELT emituje dookélny sygnai na
imigdzynarodowych czestotliwosciach ratowniczych 406,037 MHz i 121,5 MHz.
Crastotliwosci s modulowane zakodowang cyfrowo informacijg o
przynaleznosci paristwowej samolotu, znakach rejestracyjnych, wiascicielu,
lotnisku bazowania i wspotrzednych polozenia samolotu pobranych z GPS.
ELT jest urzadzeniem catkowicie autonomicznym.

| 24-07-20013 | [ us-1 |
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Nadajgce na czestotliwosci 406 MHz ELT jest lokalizowane przez satelity
systemu COSPAS-SARSAT. Informacja ta jest przekazywana do stacji
naziemnych, ktére uruchamiajg jednostki ratownicze systemu SAR.

Nadajnik ELT zamontowany jest za przegrodg przestrzeni bagazowej.
Obudowa nadajnika jest koloru 20ftego z materiatu o podwyzszonej odpornosci
na temperature i zgniecenie. By uzyskaé dostep do ELT nalezy wymontowaé
( w sytuacjach krytycznych wypchnag, potamac ) tylng przegrode bagaznika.
Na tablicy przyrzadow zamontowany jest pulpit RCP ( pulpit zdalnego
sterowania ).

OPIS PLYTY CZOLOWEJ BLOKU ELT

4 2 1 3

Na plycie czolowej bloku ELT znajdujg sie:

1. 3-pozycyjny przelgcznik ARM/OFF/ON
2. Wskaznik sygnalizacyjny — czerwony (dioda LED)
3. Gniazdo DIN 12 do podtgczenia bloku RCP, brzeczyka
4. Gniazdo BNC do podigczenia anteny zewnetrznej
us2 [ 24072013 | i (I
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OPIS PULPITU RCP

1. Blok RCP ( Remote Control Panels )
2. Przetgcznik ON, ARM, RESET/TEST
3. Czerwona dioda sygnalizacyjna

OPIS FUNKCJI ELT
Tryby pracy ELT:
- Wylaczone — przetgcznik w polozenie OFF

ELT jest wylaczone, zaden blok ELT nie pracuje, stosuje sig¢ przy
zdemontowaniu bloku z samoloty lub gdy samolot stoi w naprawie badz w
RoNserwagji.
- Test — przetgcznik w polozenie ARM
na pulpicie RCP - RESET/TEST

Tryb czasowy trwajacy okolo 15 sekund, w ktérym ELT sprawdza wszystkie
funkcje | sprawnosé poszczegéinych blokéw urzgdzenia.
Gdczas testu dioda sygnalizacyjna $wieci caly czas, po tescie:

- jedno diugie zaswiecenie diody ~ ELT sprawne
- seria krétkich mrugnieé diody — ELT niesprawne:

| 24-07-20013 | ] Us-3 |
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- 3+1 = NISKI STAN NALADOWANIA BATERII
- 3+2 = NISKA MOC W ANTENIE

- 3+3 = NIEPRAWIDLOWA CZESTOTLIWOS¢

- 3+4 = BLAD lub NIEZIDENTYFIKOWANE OPROGRAMOWANIE
- 3+5 = NIEPODLACZONA ANTENA

- 3+6 = BLEDNE PODLACZENIE SZEREGOWE GPS

- Stan gotowoécl - przetacznik w poiozenie ARM ( uzbrojony)

Podstawowy tryb pracy ELT - po zamontowaniu na latajgcym samolocie
przeigcznik ustawiamy na ARM. W tym polozeniu aktywny jest przetacznik
przecigzeniowy, modut GPS i pulpit RCP.

- Wiaczony - przelacznik w potozeniu ON, na puipicie RCP — ON,
automatycznie po wigczeniu przelgcznika
przecigzeniowego { G-switch )

Tryb alarmowej pracy ELT - zostajg wigczone oba nadajniki. Nadajnik 406 MHz
wysyla kodowany sygnat — diugie $wiecenie diody, co 50 sekund; nadajnik
121,5 MHz sygnat modulowany amplitudowo — krétkie $wiecenie diody, co 0,7
sekundy.

Autonomicznoéé ELT AF INTEGRA wynosi 48 godzin ciaglego nadawania
w temperaturze -20°C.

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Zamontowanie na samolocie ELT nie powoduje zmian ograniczeri w
uzytkowaniu samolotu.

(ue4 [ T oa072013 | T
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ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Po przymusowym lagdowaniu, gdy potrzebna jest Interwencja stuzb
ratunkowych, nalezy wykorzystaé ELT:

1. Upewni¢ si¢ ¢ wigczeniu ELT:
- przy automatycznym wigczeniu ELT po przecigzeniu powyzej 5§ G
miga czerwona dioda na pulpicie RCP i na plycie czolowej ELT, w
radiostacji poktadowej, ( jesli jest sprawna ) na czestotliwosei 121,5
MHz stycha¢ zmodulowany sygnat w takt migajgeej diody

2. Jesli nie nastapito automatyczne wigczenie ELT:
- wigczy¢ ELT na pulpicie RCP — czerwony przetacznik
w polozenie ON — czerwona dioda miga, jeéli nie to:

- wigezy¢ ELT na plycie czolowej ( tez przy braku RCP )~ przetacznik
z potozenia ARM w potozenie ON - czerwona dioda miga, w radiostaciji
pokiadowej na czgstotliwosci 121,5 MHz stychad pracujace ELT.

3. Po przybyciu stuzb ratunkowych wytaczyé ELT:
- na plycie czotowej ELT przelgcznik przetaczyé w pofozenie OFF

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE
Przelgeznik na ptycie czolowej ELT ustawié w polozenie ARM.

Fo uderzeniu pioruna lub po wyjgtkowo twardym Iadowaniu sprawdzi¢ czy ELT
sle nie uruchomito:
- na pulpicie RCP nie powinna $wieci¢ czerwona dioda

- w radiostacji, na cz¢stotiiwosci 121,5 MHz nie powinno byé sygnatu.

vesli $wieci czerwona dioda na pulpicie RCP Iub slychac sygnat w radiostacji,
nacisngé na pulpicie RCP przetgcznik RESET/TEST lub przestawic przetqeznik
nia plycie czotowej ELT w potozenie OFF | z powrotem na ARM.

| 24-07-20013 | us-5 |
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

Osiagi samolotu nie zmieniajg sie po zamontowaniu ELT

L us-8 J 24-07-2013 | I |
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——

UZUPELNIENIE 12

RADIOKOMPAS CESSNA 300 ADF
(typ R-546E)

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Radiokompas Cessna 300 ADF jest sutomatycznie strojonym cyfrowo radio -
odblornikism montowanym na tablicy przyrzadéw. Urzadzenie to zaprojektowano
tak, aby zapewnlaio ciagie cyfrowe strojenie w odstgpach 1kHz w zakresie czesto-
tiwose od 200 kHz do 1899 kHz | sliminowaio koniseznoéé mechanicznej zmlany
zakreséw. Podstawowymi elementam| ukiadu sg; odbiomnik, wskaznik namiaru oraz
anteny remowa | otwarta. Sterowniki | wskazniki radiokompasu 300 ADF pokezane
89, | opisane na rys. |. System fonii wykorzystywany razem z tym urzgdzeniem ra-
dlowym do wyboru gioénik - siuchewki pokazany | oplsany jest w razdziale 7 IUL.

Urzadzenie 300 ADF moze byé wykorzystywane do wykrelania pozycji, okre-
$lanla klerunku letu | do odbloru sygneiéw fonicznych modulowanych ampltudowo
(AM).

Przy ustawieniu pokrgtla wyboru funkeji w pozyji ADF, urzacdzenie 300 ADF,
zapewnia ha wskazniku namiaru, wekazania wizualne ketéw kursowych r/latami.
Uzyskiwane jest to przez polgczenie sygnatu z anteny otwartej z sygnatem z anteny
ramowej.

Przy ustawieniu pokregtta wyboru funkeji w pozycji REC, urzadzenie 300 ADF
wyKorzystuje tylko anteng otwarta | dziaia Jak zwyczajny odbiomik w dalnym zakre-
sle czestotliwoscl.

Urzadzenie 300 ADF zaprojekiowano tak, aby odbierato sygnaly nadewane
przez nhastepujgce siacje radiowe: komercyjne stacje nadawcze, stacje odlegiobc!
niskich czastotliwoécl radiolatarnie ogéino - kierunkowe i klerunkowe ILS.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA
Nie ma ograniczen w uzytkowaniu samolotu po zamontowaniu radiokompasu.

| 26-05-1982 : U12-1|
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1. Sterownlk OFF/VOL - Sluzy do ragulac)l mooy | poziomu wyjscla fonil.
Pokrecanle zgodnie z kierunidem wskazowek zegara od pozyefi OFF uru-
chamie odblomik. Po czym regulacje peziomu déwisku.

2. STEROWNIKI WYBORU CZESTOTLIWOSCI — Pokretio (A) stuzy do wy-
boru 100 kMz przedziatéw czestotiiwoscl odblornlka, pokretio (B) stuzy do
wyboru przedzlaléw 10 kHz | pokretio (C) stu2y do wyboru przedziatéw 1
kHz,

Rys. 1. Radiokompas 300 ADF (typ R-848E) (arkusz 12z 2)

| U122 I | 26-06-1982 | |
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3. PRZELACZNIK FUNKCJI;

BFO - Wyhbierane Jest dzialanie w trybie odbiornika kemunikacyjnego wykerzy-
stujgcego tylke antens ofwarts [ aktywowany jest dudnieniowy oscylator
diwlgku o czestotliwodcl 1000 Hz, co umozliwia styszalnosé emitowa-
fych ha fall ciaglej kodowanych (w alfabecle Morse'a) sygnaiéw identy-
fikacyjnych radiolatarni.

REC - Wyblerane est dziafanle standardowego odbiornika komunikacyjnego
wykarzystu|acego tylko antene otwarts

ADF ~Wyblerany jest tryb dziatania automatycznego radickompasu wykorzy-
stujacy antene otwartg | ramowag,

TEST - Przy wigezenlu ¢chwilowym siuzy do sprawdzania poprawnoscl namlaru
przy dzietaniu w trybie ADF, Gdy zostanie przytrzymany w pozyc)l TEST,
powaduje przemieszezenie wskazéwki wskaznika zgodnie z ruchem
wskazdwek Zegara; po zwolhieniu, jezeli namniar jest prawidlowy, wska-
Z6éwka wraca do polozenia poczgticowego namiaru,

4. INDEKS (obracajyca slq tarcza) — Pokazuje wzgledny, magnetyczny lub rze-
czywisty KKR, zgodnie z ustawieniem HDO,

5. WSKAZOWKA —Wskazuje KKR w stopnlach, 3dy odpowlednio Jest ustawiony
wekaZnik wekazuje wzgledny, magnetyczny lub rzeczywisty
radionamiar.

8. STEROWNIK TARCZY NAMIARU (HD@) — Obraca tarcze namiaru wzgledne-
go, magnetycznego lub rzeczywlstego,

Rys. 1. Radiokompas 300 ADF (typ R&48E) (arkusz 22 2)

26-05-1982 | U123
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ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Nie ma zmian w procedurach awaryjnych samolotu po zamontowaniu radiokompa-
8u.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

DO DZIALANIA TYLKO JAKO ODBIORNIK KOMUNIKACYJUNY

Sterownik OFFVOL = ON,

Pokretio wyboru funkg)l = USTAWIC na REC,

Pokratio wyboru czeetotiiwoécl - WYBRAC czestotiiwoéé pracy,

Przetaezniik ADF SPEAKER/PHONE -WYBRAC 2g¢dane poiozenie(na pulpicie
sterowania fohig),

Sterownlk VOL — UREGULOWAC do 2adanego poziomu styszalnoéicl.

DLA DZIALANIA JAKO AUTOMATYCZNY RADIOKOMPAS

1, Sterownlk OFF/YOL = PRZESTAWIC w polozenle ON,

2. Pokrgtio wyboru czestotliwosci - USTAWIC czestotliwodd pracy,

3. Przetapznik ADF SPEAKER/PHONE — USTAWIC gtosnik (SPEAKER) lub elu-
chawka (PHONE) - WCISNAC,

4, POKRETLO WYBORU FUNKCJI - PRZESTAWIC w polozenie ADF | zaplsad
namiar wzgledny pokazany na wskaZnlku

DLA SPRAWDZENIA WYBRANEJ R/LATARNI

1. Pokretio wyboru funkeji - PRZESTAWIC w polozenle ADF | zapisaé namiar
wzgledny na wskazniku,
2. Pokretio wyboru funkc|l = PRZESTAWIC w polozenie TEST | obserwowad czy
wekazéwhka odchyla sl od namiaru wz%lednago, ¢o najmnie| o 10 do 20 stopni.
3. Pokretlo wyboru funkgji ~ PRZESTAWIC w polozenle ADF | obserwowac czy
\'I‘vsk;‘zbwka powraca do tego samego polozenia dia namiaru wzglednego, co w
roku (1),

DZIALANIE W TRYBIE BFO

Sterownlk OFF/YOL - PRZESTAWIC w polozenie ON,

Pokretio wyboru funkg]| = PRZESTAWIC w poloZenie BFO,

Pokretio wyboru czestotliwosei — Wybraé czestotliwosé pracy,

Przetacznik ADF SPEAKER/PHONE -WYBRAGC potozenie: gloénlk (SPEAKER)
lub siuchawka (PHONE) - WCISNAC.

o AN

Ao
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5. Sterownik VOL — UREGULOWAC do 2gdanego poziomu styszalnosc.

- UWAGA
Na wyjéciu fonicznym styszalny jest ton 1000 Hz, gdy
wiasciwie jest dostrojony sygnet dia fall ciaglej CW (aifa-
bet Morse'a). :

ROZDZIAL 5
OSIAGI
Zainstalowanie tego urzgdzenia awlcnicznego nie powoduje zmian w osiggach

samolotu. Jednak zainstalowanie zewnetrznej anteny lub Kilku zwiazanych z tym
urzadzeniem anten spowodue nieznaczne obniZenie oslagéw przelotowych.

26-05-1982 | [ U12-5
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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UZUPELNIENIE 13

RADIOSTACJA CESSNA 300 NAV/COM
(720 kanaitow - typ RT-385A)

ROZDZIAL. 1
INFORMACJE OGOLNE

R/stacia Nav/Com 300 (typ RT-385A), pokezana na rys. 1, eklada sie z za-
montowanego he tablicy przyrzadéw odbiornika / nadajnika | jedno- lub dwu -
wskazdwkoweago wskaZnlka kursowego.

Radiostacja skiada sig z 720 kanalowsgo odbiornika/nadajnika komunika-
cyjny w zakresie VHF i 200 kanalowego odbiornika nawigacyjnego w zakresle
VHF, kiére moga by¢ uzytkowane Jednoczeénle. Cdblernik / nadajntk komunika-
cyiny odbiera | nadaje sygnaly migdzy 118.00 i 135.6756 MHz w odstepach 25
kHz. Odbiornik nawigacyjny odbiera sygnaly radiolatarni ogéinokierunkowych i
kierunkowych miedzy 108.00 i 117.95 MHz w odstepach 50 kHz. Obwody po-
trzebne do interpretac) sygnatéw ogdinoklerunkowych | klerunikowych umiesz-
czohe s5 wa wskaznlku kursowym. Obie grupy uzytkowanych czestotliwosc,
nawigacyjnej i komunikacylnej sg pokazywane cyfrowo na wyéwietlaczach na
przednim pulplcie Nav/Com.

Qdbiomik/nadajnik DME, odbiornik radioclatarni éciezki schodzenla fub oba
mogs byé podigezone do zestawu Nav/Com w celu automatyéznego wyboruy
sprzezonych czestotliwosci DME Iub Sciezkl schodzenia. Gdy na Nav/Com wy-
brana zostanie czestotliwosé VOR, takze zostanie wybrana automatycznie sprze-
Zona Z nlg, czestotliwosd stacfi VORTAC lub VOR-DME; podobnie, jezeli wybrana
Zostanie czestotliwosé rediolagtarnl kierunkowe] automatycznie bedzie wybrana
2zwigzana 2 nig czestotliwose &ciezki schodzenia.

Wska#nik odchylenia kursowego ma albo pojedynczg wskazéwke | flage
NAV tytko dla wskazywania funkeji VOR/LOC lub podwdjne wskazdwki i odpo-
wiadajgce im fiagi NAV i GS dla wskazywania zaréwno funkejl VOR/LOC Jak tez
§clezki schodzenia. Obydwa typy wskaznikéw wyposaZone se w lampke kursu
powrctnego (BC). Obydwa wskaZniki mogg zawieraé funkcje automatycznego
namierzania, ktéra w zaleznosci od dokonanego wyboru bedzie sutomatycznie
wskazywa¢ namiar DO (TO) lub OD (FROM) radiolatarni VOR,

26-05-1082 U131/
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/
"m0 il 20 18 1

1. WYSWIETLACZ WYBRANEJ CZESTOTLIWOSCI KOMUNIKACYJUNEJ (Weka-
zuje do trzech miejsc po przecinku, po przestawlenlu przetqcznika "5-0"),

2. PRZELACZNIK 5-0 ~ Czeéé ukiadu wybleranla utamkowych wielkesel MHz
czestotliwoscl nadajnika/odblornika komunikacyjnego. W pelozeniu "S" pozwala
na wyéwietlenie na wyswietlaczu Com czestotiiwoscl komunikacyjne] | wyblera-
nle przelacznlkiem wyboru uamkowych czestotiiwoéel komunlkacyjne] w odstep
pach 0.05 MHz pomledzy 0.025 1 0.875 MHz. W polozeniu "O" pozwala na
pokazywanle na wyéwietlaozu Com czestotliwoscl kemunlkacyjne] | wybleranle
przetgcznikiem wyboru utamkoéw czestotliwoécl komunikacyjne), czgstotiiwosol
w odstepach 0.06 MHz pomledzy 0.000 | 0.850 MHz.

UWAGA
Cyfry "5" lub "0" mogs, byé odezytywane Jako trzecle cyfry
dziesigtne, ktére nle sg wyswietiane na wyéwletlaczu Com
utamkowych czestotliwoéel

Rys. 1. 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterownlkl | wskazniki (arkusz |z 3)
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3. CZYTNIK STOSOWANEJ CZESTOTLIWOSCI NAWIGACYJINEJ,

4. PRZELACZNIK ID-VOX-T — G3dy ustawlona jest stacja VOR [ub LOC, w potoZeniu
1D, slyszalny jest sygnal identyfikacylny stacji; w polozeniu VOX (Glos) sygnat
identyfikacyjny jest wylaczony; w poloZeniu T (wigszony chwilowo) wyblerana Jes!
funke)s samosprawdzanla VOR.

5. WYBIERAK ULAMKOWYCH WIELKOSC| MHz CZESTOTLIWOSC!
ODBIORNIKA NAWIGACYJNEGO - Wybiera czestotliwosel NAV w odstepach
0.05 MHz pomiedzy 0.00 a 0.95 MHz z Jednoczesnym wyborem sprzeZonej cze-
stotliwoéel Scie2ki podejécla | kenalu DME.

6. STEROWNIK POZIOMU NATEZENIA GLOSU NAV VOL ~Wybiera glosnosé
fonii odbiornika nawigecyjnego.

7. WYBIERAK MHz CZESTOTLIWOSCI ODBIORNIKA NAWIGACYJINEGO - Wy-
blera czestotliwoédé NAV w odstgpach | MHz pomigdzy 108 8 117 MHz 2 Jedno-
czesnym wyborem sprzezonej czestotliwosei clezki pode]écla i kanatu DME.

8. WYBIERAK ULAMKOWYCH WIELKOSCI MHz CZESTOTLIWOSCI
QDBIORNIKA/NADAJINIKA KOMUNIKACYJINEGO - W zaleznoési od potoZenia
przetacznika 5-0, wyblera czestotllwosé COM w odstepach 0.05 MHz miedzy 0.0/
a 0.975 MHz. Przetacznik 5-0 Identyfikuje ostathig cyfre jako 5 lub 0.

9. STEROWNIK TLUMIENIA SYGNALU interferencyjnego — Wykorzystywany jest
do dopasowania progu sygnaiu wymaganego do aktywowania czeéci akustyczne)
odbiornika COM. Pokrecanie zgodnie z ruchem wskazdwek zegara zwieksza po-
Ziom szumu tha (zmniejsza tlurnienie}, w strong przeciwng zmniejsza poziom
szurmnu tha,

10. WYBIERAK WIELKOSC| MHz CZESTOTLIWOSCI ODBIORNIKA/NADAJINIKA
KOMUNIKACYJNEGO —Wybiera czgstotliwoéé COM w odstgpach | MHz miedzy
118 & 135 MHz,

11. STEROWANIE SILA GLOBU COM (OFF-VOL) — Kombinacja wylgeznika
wigez, wylgez. | sity glosu.; wigeza odblornik NAVICOM | steruje sitg glosu w od-
biormniku komunlkacyjnym,

12. LAMPKA KURSU POWROTNEGO {BC) — w modelach 152 nie uzywana,

13. WSKAZNIK KURSU - Wskazuje wybrany kurs VOR.

14, WSKAZOWKA QDCHYLENIA KURSU —~ Wskazuje odchylenie kursu od linii drog|
do radiclatarni ogéinoklerunkowej lub radiotatami kierurkowsj.

15, WSKAZNIK (FLAGA) SCIEZKI PODEJSCIA ("GS") — Gdy Jest widoczna, czerwo-
na flaga GS sygnalizuje, 2e cdbierany sygnai jest niewiarygodny lub nieprawidio-
wo dzlata urzedzenle. Flaga znika, gdy odblerany Jest wlarygedny sygnat éciezkl
pedejécia,

168. WSKAZNIK ODCHYLENIA OD SCIEZKI PODEJSCIA -Wskazuje odchodzenie
od $clezkl podejécla ILS.

17. WSKAZNIK DO/OD (TO/FROM) NAV = Dzlata tylko z sygnatem VOR lub r/latarni|
kisrunkows]. Pozycja czerwonej flagi NAV wekazuje na sygnat nhlsuzyteczny. Przy
uzytecznym sygnale VOR , wskazuje na kurs DO {TO) tub kurs OD (FROM)
ratarni, Gdy sygnai rlatarni klerunkowsj jest uzyteczny pokazuje do (TO),

Rys. 1 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterowniki i wskaZniki, (arkusz 2 2 3)
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18. WSKAZNIK. KURSU ODWROTNEGO —~ Pokazule kurs przeciwny do wybrane-
go kursu VOR.

18. WYBIERAK NAMIARU OGOLNOKIERUNKOWEGO (OBS) — Pokrecanie po-
krettem OBS umoziiwia ustawienie zgdanego namiaru.

20. PRZELACZNIK WYBORU AUTOMATYCZNEGO SRODKOWANIA RADIALU
(ARC-PUSH-TO/PULL-FR) ~W érodkowe] pozycjl zapadkl, speinia kenwencjo-
nalng funkgje OBS. Welénlety do pozycjl wewnetrzne] (chwllowo wiaczenie),
przekreca tarczg namiaréw OBS, aby wyérodkowaé wskaznlk odchylenia kursu
z flagg DO (TO), po czym powraca do normainego wyboru OBS. Wyclagniety
do zewngtrznego ogranicznika w sposéb clagly obraca tarcze kursowg OBS aby
pokazaé namiar od radiolatam| VOR, utrzymujac wekaznlk odehylenla od na-
miaru w potozeniu $rodkowym, z flage OD (PROM). Funkcje ARC nie dzleia na
czestoéciach radlolatarn| Kierunkowei.

21. LAMPKA AUTOMATYCZNEGO SRODKOWANIA RADIALU (ARC) ~ Lampka
koloru pomaraficzowego, éwieci gdy korzysta sie z funkdji automatycznego
$rodkowania radialy.

22, TARCZA KURSOWA - Wekazuje wybrany namiar VOR pod wekazéwka, na-

miaru,

Rys. 1. 300 Nav/Com (Typ RT-388A). Sterowniki | wskaZnlki, (arkusz 3 2 3)
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Radiostacja Nav/Com 300 zawiera ukiad zmiennego thumienia progowego. W
tym ukiadzle tiumlenia, nastawiany jest poziom progowy sygnaiu dzialania automa-
tycznego — w miare przestawiania zgodnle z ruchem wskazéwkl zegara maeleje
wartodé progows — tym samym roénie czuto§é odbiornika. Gdy poziom znajduje slg
powyz2e] tej wartoéci, sygnat Jest styszalny nawet wtedy, gdy poziom szumu Jest
bardzo bliski sygnatowl. PoniZej tego pozlomu, tumienie jest w peini automatyczne,
stad tez jedli poziom szumu tia jest bardzo niski, przepuszczane sg bardzo stabe
sygnaly (te, ktére sg powyze] pozlomu szumu). Dla uruchomienia obwodu tiumlenla
w trybie normainego dziatania wystarczy przekreci¢ pokrgtio tiumlenia w kierunku
ruchu wskazéwek zegara, do momentu, gdy szum stanie sig styszainy - wiedy
nalezy cofnaé nieco do Sciszenia sig szumu. Tym sposobem uzyskuje sig ttumienie
autometyozne z praktycznle najnizszym proglem. Aby 2apewnié optymalny odblér
ustawienie to powinno byé okresowo sprawdzane w czasle kazdego lotu.

Wszystkle sterownlki Nav/Com za wyjatkism pokretia ustawiania namlaru
(OBS) {ub pokretta automatycznego érodkowania radialu (ARC) znajdujgcych sie
na wskazniki odchylenia kursu, rozmleszezone sgq na przednim pulpicie nadajni-
kefodblornika. Obsiuga | opis ukladu przetacznikéw nadajnika/odbiornika oraz pul-
pltu sterowania fonig wykorzystywanego razem z odblornlkiem eg pokazane i opi-
sane w rozdzlale 7 instrukejl.

ROZDZIAL. 2
OGRANICZENIA

Zamentowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje 2zadnych Zmian v
ograniczeniach uzytkowania samoiotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Zamontowanie tego urzadzenta awlonicznego nie powoduje Zadnych zmian
w procedurach awaryjnych samolotu. Jesli uszkodzeniu ulegns, wyéwietlacze czesto-
tliwoéci, radiostacia bedzie pracowad na ostatnio wybranej czestotliwoscl. Nie nalezy
ruszat sterownikdw czestotliwosci, peniewaz utrudnione Jest w takich warunkach
ustawienle znanej czestotliwoscl.

26-05-1982 | ] U138
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

UZYTKOWANIE ODBIORNIKA - NADAJNIKA KOMUNIKACYJNEGO:

1. Sterownlk COM OFF/VOL —WEACZYC | uregulowad 2adny poziom glosnosei,

2. Przetacznik XMTR SEL (na pulpicle sterowania fonig) ~ USTAWIC na 2adang

radiostacle Nav/Com,

3. Przetgcznik wyboru SPEAKER/PHONE) (ne pulpicie sterowania fonig) -

USTAWIC na zadany tryb,

4, Sterownik wyboru utamkowych MHz 6-0 - USTAWIC wymagana, czestotll-

woké pracy (nle wplywa na czestotliiweéci nawigacyjne),

5. Przeigpznik wyboru czestotliwoci COM — USTAWIC 2qdang czestotliwosd
operacyjng,

8. Sterownlk 8Q — OBRACAC przeciwnie do kierunku ruchu wekazéwek zegara,
do wyeliminowania szumu tha. Aby zapewnié optymalny odbiér, dostrojente
powinno byé okresowe sprawdzans.

7. Przyclsk mikrofonu:

a. Do nadawania ~ WYCISNAG | MOWIC do mikrofonu.
\

UWAG)
Gdy zamentowany jest pulpit przelaczania nadajnik/fonia
bez markera radiolatarnl, mozliwy Jest podstuch tonu bocz-
nego w cbu polozenlach: SPEAKER lub PHONE. Zamuonto-
wany Jest sterownlk SIDETONE, kitéry moZe by¢ wykorzy-
stany do regulac]l poziomu natezenla lub wyiaczenia giosu
samopodsiuchu w glognike.

QGdy 2zamontowany Jest pulplt sterowania fonlg z markerem
ratarni, samopodsiuch moze byé wybrany przez przesta-
wienie przelacznika wyboru AUTC w pozycle SPEAKER lub
PHONE. Samopodsiich moZe byé wyeliminowany przez
przestawlenle przetacznika wyboru AUTO w pozycle OFF.
Regulacie samopodstuchu mona przeprowadzlé za pomo-
og dostepnego pokretta w pulpleie sterowanla fonlg z uzy-
clem matego Srubokreta.

b. Do edbloru —ZWOLNIC przyciek mikrefonu.

UZYTKOWANIE NAWIGACYJINE

1. Sterownlk COM OFFVOL =WLACZYC,
2. Przelgeoznlk wyboru SPEAKER/PHONE) (na pulpicle sterowania fonig) -
USTAWIC zgdany tryb,

uise [ [ 26051882 |
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3. Pokretto wyboru czestotliwoscl NAV — USTAWIC wymagana ozestotlwoéé
dziatenia,
4 Sterownlk NAV VOL - UREGULOWAC zadny poziom giosnosci,
5, Przetgeznik ID-VOX-T:
a. Dila identyfikac] stac| - USTAWIGS D, aby uslyszeé sygnat identyfika-
cyjny stacji nawigacyjnej,
b. Dia odfltrowania sygneiu Identyfikacyjnego stacji - USTAWIC VOX, aby
wiaczy¢ fitr do obwodu fonii.
8. Pokretto ARC PUSH-TO/PULL-FROM égdy]est zamontowane):
a. Dla uzycla jako OBS - USTAWIC na zapadce centrainej | wybieraé 2g-
dany kurs.
b. Dla uzyskania namiaru DO STACJI VOR - WC1SNAC pokretio
(ARC/PUSH-TO) do érodka (uruchamiane chwilowo).

UWAGA
Zaéwlec! sle lampka ARC keloru pomaraficzowego, gdy tar-
cza kursowe bedzle poruszala sig w kisrunku srodkowania
wskaznika odchylenia kursowego. Po dojéciu do zgodnosc
z namiarem do VOR, automatyczne srodkowanle radieiu
vAvqu_czy sle samoczynnle powodulac zgasnigcie lampki
RC.

c. Dia uzyskania clagtege namiaru OD stacjl VOR — WYCIAGNAC pokretio
(ARC/PULL-PR) do zewnétrznel zapadki.

Zaswilecl sig koloru pomaraficzowego lampka ARC, tarcza
kureowa OBS obrécl sle do wysrodkowanego wskaZnika
odehylenia kursowego z flaga, FROM, aby weskezaé namiar
od stac]l VOR,

7. Pokretio OBS, (jezeli jest zamocowane) - WYBIERAC zadany kurs.

OBSLUGA FUNKCJI SELF-TEST

1. Sterownlk COM OFF/VOL ~WEACZYC,

2. Przelgezniki wyboru czestotliwosci NAV — WYBIERAC eygnat 2 UZYWANEJ
rlatarni VOR,

3. Pokretio OBS — USTAWIC kurs 0° na wekezZnlku kursu; wskaZnik odchylenia
kursu ustawi sle w potozeniu érodkowym, odchylonym w prawo lub w lewo za-
leznle od namiaru sygnatu; wskaznik NAV/TO-FROM pokaze TO lub FROM.

26-05-1082 = L U1ad]
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4, Przelgcznik IDVOX/T — NACISNAC na T | UTRZYMAC, wskaZnik odchylenia

I;tg;owego ustawi sl@ w polozenie Srodkowse, wskaznik NAV/TO-FROM pokeze
M.

5. Pokretic OBS — Obracaé do odchylenla od kursu akolo 10° w dowoine_ strone
wzgledem 0° (utrzymulge IDVOX/T na T). Wska2nlk odchylenia Kursowego od-
chyll sle o cala skalg w kierunku zgodnym 2z odchylenlem kursu. Wskaznlk
NAVITO-FROM pokaze FROM,

8. Przsigeznii IDVOXAT = ZWOLNIC do normalnego ustawienia.

UWAGA
Test ten nie speinla wymagaf FAR 81.25

ROZDZIAL &
OSsIAGH
Zamontowanle tego urzadzenla awionicznego nis powoduje zmian w osiggach

samolotu. Jednak zainstalowanle zewnetrznel anteny lub kilku zwiazanych z tym
urzqdzeniem anten spowoduje nleznaczne obnizenie osiggéw przelotowyoh.

[ U138 I [ 28051982 |
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UZUPELNIENIE 17

WSKAZNIK $CIEZKI PODEJSCIA CESSNA 400
(typ R-443B)

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Odbiomik Sciezki schodzenia Cessna 400 Jest wykorzystywanym w lotech od-
biomniktem, ktéry odbiera | przetwarza sygnaty rflatarn] $ciezki podejécia naziemne-
go systemu lgdowania przyrzadowego (ILS). Stosowany Jest wraz z funkcjg, [okali-
zac]l systemu nawlgacyjnego VHF, podozas podasjicia przyrzadowsgo do iotniska.
Sciezka podejécla zapewnia prowadzenle w plaszczyznie plonowsj, podczas gdy
rflatarnia kierunkowa zapewnia prowadzenie w plaszczyZnie poziome).

Urzgdzen|e Cessna 400 éoiezkl podejécia skiada sig 2 umleszczonego zdalnle
odbiornika sprzezonego z ukladem nawlgacyjnym samblotu, umieszczonego ha
tablicy przyrzadéw wekaZnlka oraz zamocowane) zewnetrznie anteny. Odbiomik
solezki podsjécia zaprojektowano tak, aby odbierat sygnaty 6ciezki podejécia sys-
temu LS w kazdym z 40 kansiéw. Kanaty rozmieszezone g,z odstepem 150 kHz i
pokrywaja zakres czestotliwosei od 329.15 MHz do 335.0 MMz, Gdy w odbiorniku
nawigacyjnym NAV ustawlona jest czestotliwosé r/latami kierunkowej, autometycz-
hle ustawlana jest zwiazana z nig czgstotliwoscl §ciezki podejécia.

Dziafanle uldadu Cessna 400 sclezki podejScla sterowane Jjest przez zwigzany
z nim ukiad nawigacyjny. Funkcje | wskazania typowego wekaznlka sciezkl pode)-
$cla serll 300 sq pokazans i opisane na rys. 1. Wskazniki uktadu $ciezki schodze-
nia serlt 300 reprezentujs typowe wakezenla wekeZnikéw 6clezki pode]scla monto-
wanych na samolotach Cessna. Jednak naiezy skorzystaé z opiséw urzgdzeri
RNAYV lub H8I (wskaznik pozyc)i samoloty), Jedll sg one oplsane w tym rozdziale
jako opcji dodatkowych wekaZnikéw §ciezki podejécia.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Nie ma ograniczef w uZytkowaniu samolotu po zamontowaniu wskaznika
§cieki podejécia.
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1. WSKAZNIK ODCHYLENIA OD SCIEZKI PODEJSCIA —~ P okazuje odehy-
lenle odeidcie od nominaine| §clezki podejécia,

2. WBKAZNIK (FLAGA) 8CIEZKI SCHODZENIA ,OFF" lub ,GS" — Gdy jest
widoczna, poakazuje niewlarygodno&é sygnaidw éclezki podejécia lub nie-
sprawne urzadzenle, Flaga znlka, gdy odblerany jest wiarygodny sygnat
éciezkl podelscia.

PRZESTROGA
Niewlarygodne sygnaly &clezki podeécla moge wystepowad w obszarze kursu pe-
wrotnego rflatarni kierunkowa|, ktére moga spowodowaé 2nlkniacie flagi dclezk|
podejécia. OFF lub 38 | pokazywanie nlewiarygodnych informacji dcle2k| pode|écia.
Nale2y odrzuclé wezystkle wekazania sygnatu éclezkl podejécla, podczas podejscla
Z kursem powrotnym na r/letarnia klerunkews, jezell na mapach podelécia | lqdowa-
nia nie jest podana 4clezka schodzenla (ILS BC).

Rys. 1 Typowy wekaZnlk VOR/LOC/ILS seril 300
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ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Nie ma zadnych zmian w procedurach awaryjnych po zamontowaniu tego wyposa-
Zenia awlonlcznego

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

DLA ODBIORU SYGNALOW SCIEZK! PODEJSCIA:

1. Polretio wyboru czgstottiwosci NAV — USTAWIC zadang czestotliwosé
R/latarn| kierunkowe] (czestotliwoéé éclezkl podejécia jest wyblerane auto-

matyeznie),
2. Przelgoznik NAV/COM VOX -ID-T - U STAWIC w pozyeji ID, aby odiaczyé

fiitr z obwodu fonii,
3. Sterownik NAV VOL" - WYREGULOWAC do pozedanego paziomu siy-
szalnoScl, aby potwierdzié ustawtenie wiabciwej radiclatami kierunkowej.

PRZESTROGA
Qdy widoczna jest flaga "OFF" lub "GS", wskezanla éclez-
ki podejécia nle sg tizyteczne.

ROZDZIAL &
OSIAGI

Nie ma zmian w osiagach samolotu po zamontowaniu tego wyposazenia awionicz-
nego

26-05-1982 | [ u17-3|




ROZDZIAL 8

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOGIE

UZUPELNIENIE 17 Samolot Cessna 172RG SP-OMD

U174

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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UZUPELNIENIE 18

MARKER RADIOL.ATARNI CESSNA 400
(typ R-402A)

ROZDZIAL. 1
INFORMACJE OGOLNE

Ukiad skiada sie ze zdainie zamontowanego odblornika 75 MHz markera
radicletarni, anteny zamontowanej od dolnej strony na zewngirz samolotu, ste-
rownikéw oraz sygnalizacyjnych lampek przyzewowych zamontowanych z przed-
nlaj strony pulpltu sterowanla fonig,

Sterowniki uzytkowe dla uktadu markera radiolatarni sa, umieszczone z
przodu pulpitéw sterowania fonia, n obydwu typach urzqdzert uzytych na tym
samolocle Cessna. Sterownlkl uzytkowe dia ukiadu markera radiclatarn| sa rézne
dia obydwu typéw pulpitéw sterowania fonig, Jeden z typéw pulpitu sterowania
fonig, jest wyposazony w jeden |ub dwa nadajniki zaé drugi wyposazony jest w
trzy nadajniki,

Sterowniki uzytkowe markera radiolatarni | sygnalizacja przyzewowa wspéi-
pracujaca z pulpitem sterowania fonia obejmujgeym dwa iub mnliej nadajnikéw, sq
pokazane | opisane na rys.1. Sterowanie obejmuje tizy tréjpozycyjne przerzutowe
przetgozniki. Jeden 2 przeiacznikéw opisany ,HIGH/LO/MUTE" pozwala pliotow]
na wybleranie czuloéci HIGH-LO | wyclszanie fonii markera radiolatarnl na okolo
30 s dla umozilwienia styszalnosci odbierane] korespondencii radiowe] bez zakié-
cefl przez marker radiolatarn|, Slyszalno§é tonéw markera jest automatycznle
przywracana po okresle 30 sekund éclszenia do fonll nastepnego markera. Kolej-
ny przelgcznlk oplsany ,SPKR/OFF/PHN" jest uzywany do ustawlenia w okreglo-
nej pozycl | wybranie gloénika lub stuchawek do odbioru sygnaiéw markera radio-
latarnl. Kolsjny tréjpozycyiny przelacznik opisany ,ANN ALT" jest przeznaczony
do umozliwlenla pilotow! wybory pozycii natezenia éwiecenia lampek sygnallizac]i
przyzewowej DAY lub NITE, jak réwniex ustawlenia w pozycji TEST w calu
sprawdzenia dzialania przyzewowej sygnalizatorow $wietinych,

Sterownikl uzytkowe markera radiolatarni | sygnalizacja przyzewowa wepdi-
pracujaca 2z pulpitem sterowanla fonig obejmujacym trzy nadajniki jest pokazana |
oplsane na rys.2. Sterowanie cbejmuje dwa tréjpozycyjne przerzutowe przeigcz-
niki. Jeden z przeigcznikéw opisany ,SPKR/PHN" jest uzywany do ustawienia w
okreslone] pozycil | wybrania gioénika iub stuchawsk do odbioru sygnaiéw marke-
ra radiolatarni. Kolejny tréjpozycyjny przetacznik opisany ,HI/LO/TEST oraz
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pliotowi na wybleranle czuloéci HIGH-LO | po ustawieniu w pozyc)l TEST w celu
sprawdzenla dzlafania przyzewowych sygnalizatoréw. Male wewnetrzne pokretta
sterowania oplsane OFF/VOL przez pokrgoenie pozwaiajs na wigczenle, wyla-
ozenle i regulacje poziomu odbleranego diwieku, Wiekeze zewnetrzne pokretia
opisane BRT siuzg do Sciemniania éwiecenia sygnalizacj| éwietine) markera.

Gdy sterownlki uZytkowe markera radlolatarni Cessna 400 wepétpracujgoe-
go z pulpitemn sterowania fonig, obejmuja dwa lub mnle] nadajnikéw to potencjo-
metry do regulacji poziomuy fonlt markera radiolatarni i regulacjl netezenia éwle-
cenia sygnalizacjl przyzewowe| sq zamontowane w obwodzie pokladowym pulpitu
sterowania fonlg, Potencjometr regulacyjny nie moze byé zastosowany zewnetrz-
nle. Jednaize, je2eli wymagana [est ponowna regulacja, mozna jg przeprowadzié
zgodnie Z zalecenlami zawartym| w Instrukeji Obsiugl Awionlki w czesci dotycze-
caj tego samolotu,

UKLADY WSPOMAGAJACE MARKEROW

ROZPOZNAWANIE DZWIEKU

MARKER  IDENTYFIKACY.NY SWIATLO *
Wewnetrzny | wa- Clagty 8 uderzefi/s (3000 Hz) Blale
chlarzowy
Kure wsteczny mnggia:)qa 72-82 dwu uderzeri/minute Biate

S —— —
Srodikowy Zmienne uderzenla | przerywane (1300 Hz) |Bursztynowe
Zewnatrzny 2 przerwanla/s {400 Hz) Niebleskie

* Kledy rozpoznawane d2wiekl sq nastrojone, poszczegéine éwiatta sygnalizacyjne
bedg odpowlednlo migotad,

| U18-2 | 26-05-1682 |
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PULPIT STEROWANIA FONIA UZYTY Z JEDNYM LUB DWOMA NADAJNIKAMI

1. LAMPKI SWIETLNEJ SYGNALIZACJI PRZYZEWOWEJ MARKERA.

ZEWNETRZNA (OUTER) = Lampka koleru niebleskisgo. Swiecl podozas
przelotu nad markerem zewngtrzne) radiolatarnl.
SRODKOWA — Lampka koloru bursztynowego. Swieci podczas przelotu nad
metkerem Srodkowej radiolatarni.
WEWNETRZNA - Lampka koloru blatego. Swiecl podczas przelotu nad mar-
kerem wewnagtrznej lub wachlarzowe| radiolatami.

2. PRZELACZNIK GLOSNIK / SLUCHAWKA (SPKR/OFF/PHN)
Pozyoja SPEAKER - Wigoza | wyblera gloénik do odbioru sluchowego,
Pozycele OFF — Wylgeza,
Pozycja PHONE —Wigcza | wybiera siuchawki do edbloru stuchowego,
PRZELACZNIK REGULACJI SWIECENIA 8YGNALIZACJ| PRZYZEWOWEY
Pozycja NITE — Ustawia dwlecenie sygnalizatoréw przyzewowych w inten-
sywnoscl typows) dla lotéw nocnyceh.. Natezenle $wiecenla w
pozycji NITE sterowane jest reostatern RADIO LT,
Pozycja DAY — Ustewia éwiecenie sygnalizatoréw przyzewowych w peinsj in-
tensywnoscl wiadciwej dia |otbw dziennych,
Pozycja TEST - Swiecg peinym éwiatlem wszystkle sygnelizatory przyzewo-
we markera r/latarni (réwniez Inne sygnalizatory) w celu
sprawdzenia lch sprawnosci dziatania.

4, PRZELACZNIKHIGH/LO/TEST
Pozycja HIGH ~ Czuto$é odbiornika jest ustawiona na lot wzdiuz drogi lotnicze),
Pozycja LO - Czuloéé odbiornlka jest ustawiona na podej$cle ILS,
Pozycja MUTE - Sygnaly fonlczne sg chwilowo Zablokowane ( przez c2as oko
{0 30 8) po czym automatycznle wznowione w glosniku lub v
siuchawkach w kolejnosci uzaleznions] glosem w korespon-
dencji radiowej bez nakladania sie sygnatéw markera.

w

Rys. I. Sterownlkl | lampkl sygnailzacyjne markera radlolatarni Cessna 400 z dwoma fub
mnlej nadajnikami.
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PULPIT STEROWANIA FONIA UZYTY 2 TRZEMA NADAJNIKANI

1, STEROWANIE GLOSNOSCIA OFFVOL ,

OFF/NOL Mate wewnetrzne pokretio do wigezenla lub wylqozenia oraz regulacil
poziomu glosnoécl. Pokrecanie zgodnie z ruchem wekazéwek zegara zwigksza
poziom diwieku.

2. LAMPKI S8WIETLNEJ SYGNALIZACJI PRZYZEWOWEJ MARKERA.

ZEWNETRZNA (OUTER) - lampka koloru niebleskiego. Swiecl podozas przeio-
tu nad markerem zewnatrznej riatarni.

SRODKOWA (MIDLE) - lampka koloru bursztynowego. Swiec! podczas przelotu
nad markerem Srodkowe| r/latarnl,

WEWNETRZNA - lampka koloru blatege. Swiecl podczas przelotu nad marke-
rem wewnetrzne] lub wachlarzewe| r/latarmni,

3. PRZELACZNIK GLOSNIK / SLUCHAWKA (SPKR/PHN). Umoziiwla wybér |
wigczenle do odbloru sygneiéw glosnlk lub shuchewki do odbloru stuchowego.

4. PRZELACZNIKHI/LO/TEST.
W pozygl HI (géra) - ezuloéé odbiornika jest ustawiona na ot wzdituz drogl lotni-
cze),
W paozycll LO (Srodkowa) - czulosé odbiorntka |est ustawiona na podejécle ILS.
W pozycji TEST (doina) - $wiece peinym $wiatlem wsZysikle sygnalizatory mar-
kera rflatarnl w celu sprawdzenia ich sprawnoécl dZialania.

5. STEROWANIE SCIEMNIACZEM.
BRT - sterownik przeznaczony do $ciemnlania $wlecenia lampek. Pokrecanle
Zgodnile z ruchem wskazéwek Zegara zwleksza Intaneywnos$é swiecenia,

Rys. L. Starownlkl { lampk| sygnalizacyjne markera radlolatarnl Cassna 400 z irzema
nadajnikami.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Nie ma zmian ograniczeri po zamontowaniu tego urzgdzenia awionicznego na sa-
molocie,

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Nie ma zmian w procedurach awaryjnych samolotu po zamontowaniu tego urzgdze-
nia awionicznego.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

PROCEDURY WYKORZYSTANIA MARKERA PRZY KORZYSTANIU Z PILPITU
STEROWANIA FONIA PRZEWIDZIANETGO DLA JEDNEGO LUB DWOCH
ODBIORNUIKOW. (ODNIESC SIE DO RYS.1).

1. Przetgoznik wyboru SPKR/OFF/PHN) - USTAWIC odbiér fonll przez glosnlk
fub stuchawki, Ustawienie w wybranej pozycjl bedzie wigczaé urzadzenie.

2. Przetgeznik wyboru NITE/DAY/TEST - WCISNAC w pozycjl TEST | spraw-
dzié czy wszystkis lampki sygnalizac]l przyzewows] éwieca wystarczejaco
petng Jagnoscla,

3. Przelgczntk wybory NITE/DAY/TEST ~ USTAWIC w pozycjl NITE lub DAY,

4. Przelacznik wyboru HIGH/LO/MUTE ~ USTAWIC w pozycji HI przy locie w
drodze lotniczej lub LO przy podejéciu wediug ILS,

Dlia blokady odbioru fonicznego sygnatéw markera radioletarni
ne przeciag okolo 30 s NACISNAC przycisk MUTE. Identyfika-
tor fonii markera radiclatarni automatycznie przywraca fonig
pod koniec okresu éciszenia.
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UWAGA
Na skutek krétkiel typowe| odlegiosci pomigdzy Srodkowym i
wewnetrznym markerem, identyfikacja fonlt wewnetrznego mar-
kera moze nie by¢é mozliwa je2ell éciszenie i aktywacja odbywa
sl nad srodkowym marklerem.

PROCEDURY WYKORZYSTANIA MARKERA PRZY KORZYSTANIU Z PUILPITU
STEROWANIA FONIA WSPOLPRACUJACEGO Z TRZEMA NADAJNIKAMI,
(ODNIESC SIE DO RYS.2).

1.

Sterownlk OFFVOL - PRZEKRECIC do polozenla VOL | wyregulowaé
wymagany poziom odbloru. Pokrecanie zgodnle z klerunkiem ruchu wska-
Zéwek Zegara zwigksza poziom déwigku.

Przetgcznik wyboru HULO — USTAWIC w pozydli Hi przy locie w drodze
iotniczej lub LO przy podejéciu wediug ILS,

Przeigeznik SPPKR/PHN - WYBRAC gioénlk lub siuchawkl

Sterownlk BRT - WYBRAC BRT (caikowicie do oporu zgodnie z Kierun-
kiem ruchu wskazéwek zegara), Wyregulowaé do zgdane] Jasnoscl dwie-
cenia had markerem radiolatarni.

Przelqoznik TEST —~ WCISNAC w pozycjl TEST | sprawdzié czy wazystkle
lampki sygnalizacjl przyzewowe] éwiecs wystarczajgco peing jesnoéclg,

ROZDZIAL §
OSIAGI

Zemontowanle tago urzedzenia awionlcznego nie powoduje zmian w oelagach
samolotu, Jednak umleszczonae na zewngtrz antena lub odpowiedni zestaw anten
zewngtrznych moze spawodowaé nieznaczne zmniejszenie osiagéw przelotowych

U186 26-05-1982 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8

Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE i
UZUPELNIENIE 21
AUTOPILOT S-TEC
System Twenty

Uzupetnienle to musi byé wigczone do Instrukejl Uzytkowania w Locie
samolotu, Jezell samolot zostet zmodyfikowany przez zamontowanie S-TEC
System Twenty. Autopilot S-TEC System Twenty zamontowany na samolocie
zgodnie z STC SAC8442AC-D.. Informacje podane w tym miejscu uzupetniaja,
lub zastepuja informecje w podstawowe Instrukeji Uzytkowania w Locle tylko
w odnlesleniu do miesc tuta] wymienlonych, Co do ograniczer, procedur i in-
formacji o osiagach nie ujgtych w tym uzupeinienlu nalezy odniesé sl¢ do
podstawowej Instrukeji Uzytkowania w Locie samolotu.

ROZDZIAL 1
OGOLNE

Ninlgjsze Uzupeinienie zawlera informacje, kiére sq niezbedne do uzytkowa-
nia samoloty, na kiérym zamontowany zostai autopllot jednokanaiowy S-TEC Sys-
tem Twenty . Autopilot musi byé uzytkowany zgodnie podanymi ograniczeniami.
Dane zawarte w Uzupelnieniu halezy wykorzystaé tacznie z danyml zamieszczony-
mi w podstawowej Instrukcjl Uzytkowanie w Locle.

Zatwierdzone przez FAA
Data zatwierdzenia 05 stycznia 2000

| 15-02-2007 - U211
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8
Samolot Cessha 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE 21

ROZDZIAL. 2
OGRANICZENIA

1. Zabronione jegt uzytkowanie autopllota powyzej predkosel 145 KIAS
2. Autopilot musi byé WYLACZONY (OFF) podczas startu | ladowania.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

W przypadku niesprawnoécl autopilota oraz w kaZdym przypadku nieprze-
widywaine] reakc|l na polecenis, nie nalety prébowad dochodzié przyczyny pro-
blemu. Natychmilast uchwyclé pewnie wolant | przejaé sterowanie samolotem po
czym wylgezyé autopilota. Nie wiaczaé ponownle autopilota dopdki niesprawnoéé nie
Zostanie 2identyfikowana i autopilot naprawiony.

1. Autopllot mozZe by¢ roziaczony przez:

a. Wociéniecia wylgeznika ,AP DISCONNET® na lewym rogu wolantu
1.pllota (jezeli jest zamontowany)

b. Naciénigcls | przytrzymanle pokretta wyboru trybu przez okoio 2
sekundy.

¢ Przestawienie wylacznika zasilania autopliota w potozenie ,OFF"

d. Wyciagnlecie wylgeznika AOS autopilota,

2. Utrata wysokosci spowodowana niesprawnoécla autopilota z wyprowadzeniem.

8. Podane niZej utraty wysokosci | katy przechylenia beds obserwowane po wy-
stapieniu niesprawnoscl autopllota 2 3 sskundami czasu na wyprowadzenie z
tego stanu.

KONFIGURACGCJA LOTU KAT PRZECHYLENIA/UTRATA WYSOKOSCI
Wznoszenie 50°/-80 ft
Lot frasowy 50°/ -40 ft.
Znizanie 40° -100 f,

b. Podane nl2e] uiraty wysokoscl | katy przechylenia bedg rajestrowans po wy-
stapleniu niesprawnosci autopilofa z 1 sekunda czasu na wyprowadzenie z tego
stanu,

KONFIGURACJA LOTU KAT PRZECHYLENIA/UTRATA WYSOKoO#CI
Ewolucje 20°/ 40 ft.
Podejécie do lgdowania
{sprzazone lub niesprzezone) 25°/ 10 ft.

Powyzsze wielkosci sg granicznymi w odniesieniu do wszystkich modeli ujetyeh w
dokumencle.

| 16-02-2007 | U21-3|




ROZDZIAL 8 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 21 Samolct Cessna 172RG SP-OMD

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE
4-1, OPI8 UKLADU

System Twenty Jest autopllotem, ktéry wykorzystuje predkoéé odchyione-
go glroskop w zakretomierzy jako zasadniczy czujnik przechylania | predkoéc|
zakrecanla. Zekrgtomlerz zawiera przetwornik przesuniqcla autopilota, detektor
obrotéw glroskopu | monitor zasilania przyrzadu. ObniZenie naplecla zasllania
elekirycznego bedzle powodowaé ukazywanie sle ,FLAGI" na przyrzadzie do-
péki spadek obrotéw giroskopu nie spowedule odigczenle autopilota. Autopilot
posiada mozliwosé przeprowadzenia automatyeznego przediotowego automa-
tycznego testu, kéry umozliwia wizuaine sprawdzenie dzlaienia wszystidch
lampek przyzewowych (sygnatizacyjnych).

Wiasciwoéclg sprawdzenia (testu) przedlotowego jest wykonenie go przez
wigezenie zdalnego wytacznlka zasilanla ON - OFF umieszczonego na tablicy
przyrzedéw. Gdy wylecznik zasiania Jest wigczony | giroskop csiggnie wymagane
obrety, bedzle swiecié Zielona lampka ,RDY" sygnalizujac Zze autopilet jest go-
towy do sprawdzenla dzliatanla | do wykorzystanla, Autopilot nie moze by podia-
czony (sprze2ony) Jezeli nie éwlecl zislona lampka ,RDY”. Gdy ukiad jest wypo-
sazony w opcjonalny 3' napedzany powietrzem giroskop klerunkowy (D.G.), lub
ukiad kursowy, to informacje kursowe sq dostarczane do autopilota przez wyble-
rak kursu na przyrzqdzle,

WakaZnik | jasnosé éwiecenia lampek sygnalizacyjnych jest sterowana przez
reostat oéwietlenia przyrzqdéw w samolocle, z wy|atkiem wskaznlka ,TRIM®, itéry
zawsze §wlecl peing Intensywnoécia,

Co do szczegbtowych procedur uzytkowanla wigcznle z oplsem spraw-
dzenla przed |otem | procedur nomalnego uzytkowania w locle odnlesd sia do
Instrukc)l uZytkowenia przez pilota (Pllot's Operating Handbook Twen-
ty/Thirty/Thirty ALT) P/N 8777 z 15-02-2007 lub p&Zniejszych.

ROZDZIAL 8
OSIAGH

Nle ma zmian w oslagach samolotu pc zamontowaniu pulpitu sterowania fonig,

| U214 15-02-2007 | '




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
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ROZDZIAL &
CIEZAR | POLOZENIE $RODKA CIEZKOSCI

Tekst zawarty w niniejszym rozdziale nie ma wplywu na montaz tego urzgdzenia na
samolocie.

ROZDZIAL T
OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW

Tekst zawarty w niniejszym rozdzlale nie ma wplywu na montaz tego urzggizenla na
samolocie.

ROZDZIAL 8
MANEWROWANIE , OBSLUGA DORAZNA | TECHNICZNA

Tekst zawarty w niniejszym rozdziale nie ma wplywu na montaz tego urzadzenia na
samalocle.

ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIA

Odniesé sie do rescl niniejszego uzupelnlenia co Lzytkowania ukiadu System Twen-
ty, uktadu automatycznego sterowanie lotem.

15-02-2007 | U21-
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

(U216 16-02-2007 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8

Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPELNIENIE 22
UZUPELNIENIE 22

TRANSPONDER

Garmin GTX 320A

Jezeli na samolocie Cessna 172 RG zostanie zamontowany transponder
Garmin GTX 320A, niniejsze uzupetnienie musi byé dotgczone do Instrukjl
Uzytkowanla Samolotu w Locle samolotu Cessna 172 RG w Rozdziale 9 -
UZUPELNIENIA. Dokument musl byé na samolocie dostepny przez caly czas.
Informacje w tym uzupeinieniu nale2y doda¢ wymieni¢ lub usunag informacje w
podstaweowe] Instruke]l Uzytkowania w Locle samolotu Cessna 172 RG.

ROZDZIAL. 1
OGOLNE

Transponder Garmin GTX-320A, pokazany na rys. 1, stanowl wypcsatenie
samolotu pracujace w systemie kontroll ruchu lotniczego. Transponder pozwala
nazlemnemu kontrolerowl ruchu lotnlczego ,zobaczyd® i zidentyfikowaé bardziej
dokiadnie samolot w czasie jotu, na ekranie radaru w ofrodku kontroli ruchu
lotniczego.,

Ukiad transpondera Garmin GTX-327 skiada si¢ z urzedzenia umieszczonsgo
na tablicy przyrzadéw i zamontowanej na zewnetrz samolotu anteny. Transponder
odbiera sygnaly zapytulgce na 1030 MHz | nadaje kodowany sygnai ciggu impulséw
odpowiedzl na 1080 MHz. Ma on mozliwoeéé odpowledzl na zapytania w tryble A
{identyfikacja pozycjl samolotu) | w tryble C (informacja o wysokosci), gdy jest
sprzezony z opcjonalnym ukiadem pomiaru wysckoée! lotu. Transponder moze
odpowiadaé na zapytania w obydwu trybach w oparciu o jeden z kodéw odpowledzl,
wybrany z 4096 moziiwych kodéw Informacyjnych wysokoécl. Gdy ukiad rejestratora
wysokoéci jest sprzezony z ukladem transponders, mozZe on zapewni¢ podawanie
wysokoscl w odstepach 100 ft. od -1000 ft do 63 000 ft

Samolot jest wyposazony w pojedynczy transponder GTX 320A. Uzupeinienie
zawiera peing Instrukcle uzytkowania transpondera GTX 320A | nie 8§, wymagane
jakiekoiwiek dodatkowe dane przenoszone na samalot.

LWAGA
Uzupeinlenie przewidu]e specyficzne procedury do uZycla GTX 320A
na samalocie Cessna 172 RG oraz apis zestawu. Dla zapoznanie sig
ze szczegSlowym opisem GTX 320A odniesé sig do GARMIN GTX
320 Modse A/C Transponder Piiot*s Guide P/N 190-00133-08, zmiana
A lub zmiany péZnlejsze

'P/N 190-00133-00] ZmianaA | 10-2000 | 5 u22-1




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 22 Samolot Cessna 172RG SP-OMD

Przyolsk IDENT Lampka odpowladzi

~ T",?:/' "

[ ]
Poksgtia wyboru kodow Pokretio wyboru funke])

Rys. 1. Pulpit sterowania GTX 3204
PRZELACZNIK FUNKCJI TRANSPONDERA

OFF - QOdclete jest calkowicie zasilanie transpondera GTX 320A. Transponder
powinlen byé wylgozony dopdki nle zostanie uruchomiony silnik.

SBY - Transponder ustawia sig w tryble gotowoscl. Wybrany zostanle ostatnio
aktywowany kod. W SBY transponder nie bedzle odpowiadaé na Jaklekolwiek
zapytanla z naziemnego widrnego radaru kontroll RL.

ON - Transponder nadaje kod Identyfikacylny samelotu A (tryb identyfikac)l) lecz
wysiana odpowiedZ nle bedzie zawlera¢ Informag)i o wysokoéel,

ALT ~ Ustawla transponder w tryble cdpowiedzl A lub C, odpowlednio kodem
identyfikac]l | wysokokcl o lle samolot Jest wyposazony w opcjonalny koder
wysokodcl., Transponder bedzle odpowiadad na zapytania kodem
Identyfikacyjnym samolotu | podawaé standardowa, wysokoéé baromeiryezng
(20.92 cale Hg). Zestaw jest uzytkowany przez caly czas w polozeniu ALT, az do
decyz|| kontrolt ruchu letniczego.

T8T - Ustawle przelacznika w potozenle TST powoduje sprawdzenle lampki
cdpowiedzl REPLY. Przetgeznlk funkejl jest cbelgzony sprezyng i pozycja TST
wymaga przytrzymania. Po zwolnienlu przelgoznika powraca on samoczynnie do
poloZenia ALT.

W dowolnym czasle gdy wylgeznik funkejl znajduje sle w potozeniu ON lub ALT
transponder jest aktywowany przez radar witérny kontroli ruchu lotniczego.
Transponder odpowlada réwniez na sygnai wysiany z samolotu, kiéry jest
wyposaZzonhy w TCAS.

lu22-2 | 10-2000 | Zmiana A | P/N 180-00133-09 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8
Samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPEENIENIE 22

WYBIERAK KODU

Whybierak kodu skiade sie z czterach, oémiopozyceyjnych przetgeznikéw, ktbre
umozliwiajs, akdywacie 4096 kodéw identyfikacyjnych. Jednym z wybranych kodéw
powinien byé kod VFR lub kod przydzielony przez stuzbe ruchu lotniczego. Przepisy
lotnicze wymagejs, #e kazdy samolot wyposazony w transponder musi go
wykorzystywaé wigcznlie z trybem C chyba, Ze sluzba ruchu |otniczego przekaZe
inne polecania.

Przy wprowadzaniu zmian kodu, nhalety unikaé przypadkowego
wprowadzania takich koddw jek: 7500, 7600 lub 7700, ktére mogg wprowadzlé w
blad nazlemne shuzby zabezplieczenia lotnictwa. Dla przykiadu. przy przetgczaniu z
kodu 2700 do kodu 7200 najpierw naley przelgezyé na 2200 po czym 7200. NIE
NALEZY przechodzié na 7700 | dopiera po tym na 7200.

Procedury stosowsne do niedyskretnych kodéw 7500 i wszystkich koddw
dyskretnych w kolejnosei 7600 | 7700 (t. ). 7600 do 7877, 7700 do 7777) Kody te
uruchamlaja specjalne wskaZniki w zsutomatyzowanych systemach. 7500 Jest
dekodowany jako kod porwania samolotu. Tylko niedyskretne kody 7500 beda
dekodowane |ako kody zwlgzane 2 porwaniem. Kody transpoderéw samolotowych
wykorzystuje sie dla mozZliwosci éledzenia lotu po trasie, stad tez nle naledy
przetaczeé transpondera GTX 320A na SBY podezas zmiany kodu.

WAZNE KODY

» 1200 - kod VFR dia dowolne] wysokoéel w USA
= 7000 - kod VFR uzywany zwyczajowo w Europie
= 7500 - porwanie samolotu

= 7800 - utrata iacznodel radiowe|

= 7700 - nlebezpieczenstwo

s 7777 - przechwycenie wojskowe

= 0000 ~ uzywany przez wojsko
ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Zamontowanie tego urzadzenia awicnicznego nie powodule zadnych zmian w
ograniczeniach uzytkowania samolotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARY.JNE
DO NADANIA 8YGNALU NIEBEZPIECZENSTWA:

P/N 190-00133-08) Zmiana A 10-2000 U223 |
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1. Ustawié przetgeznik wyboru trybu — ON,
2. Pokrettami numeréw = USTAWIC kod pracy 7700,

DO NADANIA SYGNALU ODPOWIADAJACEGO CALKOWITEJ UTRACIE
LACZNOSCI (W OBSZARZE KONTROLOWANYM)

1. Nacisngé przycisk wyboru trybu - ON,

Przyclskam| wyboru kodu odpowiedzl - USTAWIC kod pracy 7700 na Jedng minute,
nastepnle USTAWIC kod pracy 7800 na 15 minut, po czym powtarzaé wyzej
wymleniong procedure w czasie pozostalej czedol lotu.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

PRZESTROGA
Transponder GTX 320A powinlen by wylaczeny przed
uruchomienletn silnika | przed wytaczenlem silnika

PRZED STARTEM
1. Przelgeznik wyboru funkeji — SBY,

DO NADANIA KODU W CZASIE LOTU W TRYBIE A (IDENTYFIKACJA POZYCJI
SAMOLOTU)

1. Pokretio wyboru kodu odpowledzi — USTAWIC odpowiedni kod pracy,
2. Przelgeznik wyboru funkeji = ON,

UWAGA
W czasle normainego dzialania w tryble ON, wydwietlacz odpowiedzi
ROZBLYSKUJE wskazu|gc, Ze transponder odpowlada na zapytania

3.  Przycisk IDENT — NACISNAC chwilowo, po ofrzymanlu polecenia od
kontrolera RL, aby ,nadaé IDENT" (wyswietlacz odpowledzl rozblyskuje przez
2D sekund, wskazu)gc dziatanie IDENT transpondera)

ROZDZIAL 5
OSIAGI
Bez zmian

U22-4 | | 10-2000 | Zmiana A | P/N 180-00133-08 |
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Samolot Ceasna 172RQ SP-OMD B UZUPELNIENIE 23
UZUPELNIENIE 23
RADIODALMIERZ DME
(typ KN-62A oraz KN-64)
ROZDZIAL 1
UZYTKOWANIE
o T Spemyosiny Pw"ﬂﬂkmw:::ﬂuﬂ;:mmmnm
':\ » pliozyt prodiebd pokane] fezes i o Mietarr (GSIT)
9ay 11230 | Dl el
. — —! i azwy:amlml
/ | e e o, | [
Fontia 3
sciemniania mﬂm

Zestaw DME mozna uruchamiaé wylgcznie po uruchomieniu silnika samolotu,
Ponadto, wylaczaé awlonike nelezy przed wylaczeniem siinlka samolotu. Podane
grodkl zapoblegawcze powlinny odnosi¢ sl do cete| awloniki samolotu. Bedg one

chronié obwody przed przeplywem w nich pradéw o nieustalonych przebiegach |
nadmiernym krétkotrwelym napleciu | przediuza 2ywotno&é awloniki samolotu.

Poiozenie tréj-pozycyinego przetqcznika funkeli determinuyje rodzaj wyswietla-
nej informagji i kanat Zrédtowy.

| 10-01-2008 | ' u23-1]
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Ustawlé trél-pozycyjny przelgcznik w polozen|u wyboru oczestotliwoéci (FREQ).
Do wyberu kanaiow 2estaw posiada dwa umieszczone koncentrycznie pokretia
wyboru czestotliwosci. Mniejsze z tych pokretel posiada dwle pozycje: ,IN° | ,OUT",
Gdy znajduje sie w pozyc]i ,IN® mniejszym pokretism mozna zmleniaé czgstotiiwosd
cyfrowo co 0.1 MHz ( 0.0, 0.1, 0.2 ftd.). Po wyclagnleclu pokrgtla w polozenle
OUT" mozna dodatkowo krok 0.1 MHz stroié z dokladnoéclg co 0.05 (0.05, 0.16,
0.25 itd.). Po wolSnleciu mniejszego pokretia w peoloenle ,IN" nastepuje obclecie
czestotliwoscl 0.05 z wyswistlacza. Zewnetrzne wigksze pokretio stuzy do wyboru
wigkezych cyfr (1 MHz, 10 MHz). W tryble FREQ na zestawie wyéwletlane bedg
odlegioéé | wybrana czestotliwosé. (Patrz rys.18).

g8q 14 30 i o O

Rys. 19, Tryb FREQ. Odlsgloéé/czestotiiwosé

Po ustawlenlu przelacznika funkeyjnego w polozenle predkodé podrézna/czas lefu
do radliolatarn| (GS/T), zestaw bedzle zachowywai wybrang cze@stotiiwoéé i bedzie
wyéwletlaé odlegiodé, pradkoéé podrézng | czas lotu do radiclataml. (Patrz rys, 20),,

Rys. 20, Tryb GS/T. Odlegtoéé/predkodé podréinalczas lotu do radiolatami.

Pokregcanle pokrgttem wyboru czestotliwodel nle spowoduje Zadnego efektu w
zmianle wyéwietlanej czestotliwoécl, ponlewaz DME pracuje w trybie ,utrzymania
czestolliwoscl® . Ta wiadciwosé utrzymanla czestotliwoéci w trybie GS/T zabez-
plecze przed przypadkows hlezamierzong zmlangczestotiiwodel pracy DME gdy
czestotliwoéc nie jest wyswietlana.

| U23-2 | 10-01-2000 |
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Przestawlenie przetgcznika funkgjl w potoZenie ,2dalnie® (RMT) spowoduje sprze-
2enle wewngtrzne DME z wybrang, czestotliwokclg odbiornika NAV. Czas przeszu-
kiwanla wyncsl zazwycze) ckolo 1 sekundy. Gdy zestaw znajdzle jedng 2 naziem-
nych radiolatarnl to bedzie wyswietiaé odlegiosé, predkoedé podrézne | czas lotu do
radiolatarnl.{Patrz rys. 21).

AWT o £t LAl

| 588 8323 | [
hid L MN
s ol @

Rys. 21. Tryb RMT. Odleglosé/prgdkodé podréina/czas lotu do radiolatarnl.

Przed znalezieniem radiolatemi i Jej wyswietieniem, na wySwietlaczu zostang wy-
&wietlona kreskl Z przerwaml, (Patrz rys. 22),

&M o %y

— o okl

Rys. 22, Przed znalezieniem | wy$wietlenlem radiolatarni.

Padkreslld nale2y, ze przez caly czas dostgpne sg dwie czestotliwose! (jedna wy-
brana zdalnie z odbiornika NAV i jedna wewnetrznie wybrana na sterowaniu zesta-
wem DME. 2dalne sterowanle wymaga posiadania potgczenia przewodowego z
odbiornikiem NAV.

ROZDZIAL 2

ZALECENIA UZYTKOWANIA

Radiodalmierze KN-82A | KN-84 posiadaja wy)scla audio dia foniczne] Iden-
tyfikacji DME uzyte] radiolatarni naziemnej, kitra jest odbierana, Poziorn d2wigku
lest ustawiony fabrycznie, lecz moZe by¢ tatwo wyregulowany przez géma, pe-

10-01-2008 , u23-3|
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Zestaw DME elekironlcznle przelicza na odlegtoé¢ milajacy czas wymagany
do przeplywu sygnaiu do | od radiolatami naziemnej. Odlegto$ {a jest wskazywana
w milach morekich na wyéwietlaczu ,cdlegloéé/predkosé podrézna/czas lotu do
radiolstarni’, Ta odlegloéé zwykle odnosi slg do cdlegtosci nachylone) i nle powinna
by¢ kojarzona z aktuaing odlegioécla mierzona wzgledem ziemi, Ré2nica pomiedzy
odleglogcig nachylong, do radiolatarn| a odlegioécla, pozioma wzgledem ziem! jest
uwarunkowana wysokoéclg, lotu Flub diugogels trasy lotu. Jezell diugosé trasy lotu
Jest trzy razy lub wigce] wieksza od wysokoéci lotu to biad w ocenle odlegtoscl jest
nieznaczny | pomitainy.

Efektywny zaslgg DME jest uzalezniony od wielu czynnikéw, z ktérych naj-
wigksze znaczenle poslada wysokodt lotu samolotu. Pozostale czynniki warunko-
wane sa polozeniem | wysokoéclg radiolatarni, moce, wyjéciowa DME | czulokcia,
cdblornika,

Predkoéé podrézng w zestawle DME jeet obliczona na podstawie pomiaru
predko$cl zmiany w czasie odleglodc] nachylonej. Predkodé ta Jest wskazywana na
wyéwiletiaczu w zakresle od 0 do 999 knots co 1 knot. Dla uzyskania dokiadnych
wskazafi pradkodcel podrézne) samolot musl wykonywaé lot bezposrednlo do lub od
radiolatarni, Dla uzyskanie dokiadnego czasu lotu do radiolatarni samolot musi
wykonywad lot bezpoérednio do radlolatami..
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UZUPELNIENIE 24

RADIOSTACJA GARMIN
typ GNC 255A

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Radiostacja komunikacyjna GNC 255 VHF (COM) pracuje w pasmie
czestotliwosci lotniczych od 118 000 do 136 975 MHz, w krokach 25 (domysi-
nie) i 8,33 kHz w przypadku operacji europejskich. Radiostacja GNC 255 ma
mozliwosé monitorowania czestotliwosci oczekujgcej (STB).

Odbiornik nawigacyjny GNC 255 VHF (NAV) pracuje w pasmie czesto-
tiwosci od 108 MHz do 117 95 MHz zaréwno w trybie VOR jak i Lokalizera.
Whudowany odbiornik Glideslope bedzie automatycznie dostrojony do czesto-
tliwosci od 328 MHz do 335 MHz.

Radiostacja GNC 255 VHF jest dostepna w dwaoch wersjach, z 101 16
watowym nadajnikiem.

Oprécez tradycyjnych funkcji Nav/Com, GNC 255 posiada réwniez au-
tomatyczng funkcje dekodowania kodu Morse'a identyfikatora stacji VOR/LOC,
przechowywanie najczesciej uzywanych czestotliwosci w pamigci, wbudowany
wskaznik odchylenia, i wigcej.
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POKRETLA [ PRZYCISKI
Gniazdo
Foto sensor blokady  Przycisk Flip/Flop

Pokretto
ON/OFF - § . Port USB
comM
Pokretto Matle i duze
NAV . _ pokretifo

. ]
Przycisk t ; )
Monitor i l Przycisk Enter

Przycisk COM/NAV- Przycisk Clear
Przycisk OBS Przycisk Funkcja
Przycisk From/To

Rys. 1 Pokretla i przyciski pulpitu GNC 255

Pokretla i przyciski w GNC 255 zostaly zaprojekiowane w celu uprosz-
czenia operacji | zminimalizowania czasu potrzebnego do uzyskania dostepu,
do wszystkich funkcji radiostacii.

Pokretio Com/PwriVol/Squelch

FbH 30

Pokretto Pwr/Com Vol/Squelch znajduje sie w lewym gérnym rogu
puipitu kontrolnego radiostacji. Obracajgc pokretio w prawo wigczamy zasila-
nie, w lewo do oporu wytgczamy zasilanie radiostacji, obracajac w prawo po
wigczeniu regulujemy site glosu. Naciskajgc na pokretto przy wiaczonej radio-
stacji — wytgczamy automatyczny tiumik szumaow.

‘U242 | B | 24-07-2013 |



INSTRUKCIA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
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Wskaznik Wskaznik COM/NAV
RX/TX.
sQ

Wskaznik - { Czestotliwo

akftywnej - o NAY

czestotliwodci

Graficzny wskaznlk Czestotliwosé STB

sity glosu

Rys. 2 Wyglad ekranu radiostacji w trybie COM

Pokrettoc Nav Vol/ID

Pokretto Nav Vol/ID znajduje sie w lewym dolnym rogu pulpitu kontrol-
nego radiostacji. Obracajgc pokretto regulujemy sile gtosu dia trybu Nav. Naci-
skajgc na pokretto uruchamiamy podstuch kodu identyfikacyjnego odbieranego
nadajnika nawigacyjnego (w kodzie Morsa), jednoczesnie pod wyéwietlang
czestotliwoscig aktywng pojawi sie rozkodowany identyfikator nadajnika nawi-

gacyjnego.

Mate i duze pokretto

Duze pokratio - Mate pokretio

Duze i mate pokretio znajduje sig w prawym dolnym rogu pulpitu radio-
stacji i stuzg do strojenia czestotliwo$ci i wprowadzania danych.
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Przycisk FLIP/FLOP

k:d

Przycisk Flip/Flop stuzy do wigczania czestotliwosci oczekujgcej (STB)
w miejsce czestotliwosci aktywnej (ACT). W czasie nadawania przycisk jest
wylgczony.

Przycisk /N (COM/NAV)

CIN

Przycisk C/N stuzy do przelgczania wyéwietlacza radiostacii z trybu
COM w tryb NAV i odwrotnie.

Przycisk OBS

o8BS

Przycisk OBS stuzy do wy$wietlania biezgcego ustawienia OBS i gra-
ficznego CDI. Strona OBS bedzie wylgczona, jesli jest zainstalowany ze-
wnetrzny wskaznik kursu.

Przycisk T/F (To/From)

Przycisk T/F sluzy do wigczania strony pokazujgcej kierunek ,do" (To)
lub kat kursowy ,0d" (From) aktywnego VOR. Strona T/F pokazuje réwniez
dystans, predkos¢ i informacje o czasie. Przycisk T/F nie dziata na czestotliwo-
sci lokalizera (Loc).
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Przycisk CLR (Clear)

CLR

Przycisk CLR stuzy do kasowania informacii, anulowania wpiséw i ze-
rawania licznikow.

Przycisk ENT (Enter)

ENT

Przycisk ENT stuzy do zapisania wybranych wartoéci, potwierdzenia
monitu, zapisania czestotliwosci w polu STB.

Przycisk FUNC (Funkcja)

FUNC

Przycisk FUNC sluzy do przelaczenia ekranu radiostacji w tryb ,funk-
cjii*. Umozliwia dostep do poszczegdlnych funkii dia radiostaci, odbiornika
nawigacyjnego, konfiguracji ICS, ustawienia minutnika i konfiguracji systemu.
Naciéniecie przycisku FUNC raz - wyswietla tryb funkeji. Nacisnigcie przycisku
drugi raz —powraca do trybu poprzedniego.

Przycisk MON (Monitor)

Przycisk MON stuzy do wiaczenia podsiuchu czestotliwoéci oczekuja-
cej STB.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie na samolocie radiostacji GNC 255 nie powoduje zmian
ograniczen w uzytkowaniu samolotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARY.INE

Zamontowanie na samolocie radiostacji GNC 255 nie powoduje zad-
nych zmian w procedurach awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE
Procedury podstawowe

Wiacz radiostacie przez obrécenie w prawo pokrgtia COM i ustaw od-
powiedni poziom glosnosci.

Odbiornik — nadajnik komunikacyjny
Wybér czestotliwosci

Nowe czestotliwoéci sq wybierane jako pierwsze czestotliwosci w polu
STB, a nastepnie, po naci$nieciu przycisku FLIP/FLOP przetgczane sq w pole
czestotliwosci aktywnych ACT. Zadang czestotliwos¢ wybiera sie przy pomocy
matego i duzego pokretia z prawej strony pulpitu:
o nacisnaé przycisk C/N by wejsé w funkcje odbiornika komunikacyjnego
COM, (wskaznik w gérnej linii wySwietlacza wyswietli COM)

o przekrecié duze pokretto | ustawi¢ zadang warto$¢ czestotliwosci w
MHz (zakres wyboru 118 do 136 MHz, skok co jeden MHz)

» przekrecié mate pokretto | zmienié warto&ci czgstotliwosci w kHz (za-
kres wyboru kHz jest miedzy 000 a 975 kHz w odstgpach 25 kHz lub
000 a 990 kHz w odstepach co 8,33 kHz)
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e nacisngé przycisk FLIP/FLOP by przelgczy¢ wybrang czestotliwosc z
pola STB w pole czestotliwosci aktywnej — ATC

Monitorowanie czestotliwosci oczekujgcej w polu STB

Funkcja monitorowania, pozwala na podstuchiwanie czestotliwosé
oczekujacej podczas stuchania czestotliwosci aktywnej. Funkcja monitorowania
czestotliwosci jest wytaczana przez ponowne nacisnigcie przycisku MON. Mo-
nitoring nie jest anulowany przy przetaczeniu w tryb NAV:

e nacisngé przycisk MON w trybie odbiornika kemunikacyjnego (COM)
by styszeé czestotliwoéé oczekujgceg, na lewo od pola czestotliwosci
oczekujgcej pojawi sie wskaznik MN zastepujgc STB

Zapisywanie czestotliwoscl komunikacyjnych do pamigei

Uwaga: Czestotliwosci ze skokiem 8,33 kHz nie sg zapisywane w ba-
Zie danych uzytkownika.

Czestotliwos¢ z pola STB moze by¢ zapisany w bazie danych uzyt-
kownika. Baza danych uzytkownika moze pomiesci¢ do 15 czestotliwosci:

» nacisngé przycisk ENT. Wybrana czestotliwos¢ oczekujaca jest wy-
swietlana w oknie funkcji zapisu do pamigci, pole WPT bedzie aktywne
przekreci¢ mate pokretio aby wybrac znak
przekreci¢ duze pokretio, aby przesunaé kursor do nastgpnego znaku
po wybraniu zadanych znakow, naciénij przycisk ENT

- Numer w pamieci
Pols WPT

Nacisni] ENT by Naciénij CLR by
zaplsat do pamiedi  skasowad

Rys. 3 Ekran wpisywania czestotliwosci komunikacyjnych do pamigci

e przekreci¢ duze pokretio, by wejéc w pole TYPE

o przekrecié mate pokretio, aby wybraé rodzaj stacl, do ktérej przypisana
jest dana czestotliwosé z listy Type

e naciénij przycisk ENT po dokonaniu wyboru
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Symbol

ATIS |

APPR |

TWR

GND

AWS
ATF
ARR

DEP

CLR

CTAF |

MF_ |

~ Blank

FSS

RFS

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 1 72RG

Rodzaje lotniczych stacji komunikacyjnych w polu TYPE

Opis
Tower
Ground

Automatic Terminal Information Service

Automated Weather Observing System
~ Aerodrome Traffic Frequency
Arrival
Approach

Departure
Clearance

Common Traffic Advisory Frequ_ency

Flight Service Station
Remote Flight Service Station

UNI

Wyszukiwani czgstotliwosci komunikacyjnych (Com) w bazie danych, przy

Mandatory Frequency
Unicom
Puste

pomocy znakéw identyfikacyjnych lotniska:

¢ nacisngé mate pokretio i aktywowac kursor w polu czgstotliwosci ocze-

kujgcs;

s przy pomocy matego i duzego pokretia wybraé znaki identyfikacyjne

lotniska

s po wybraniu zadanych znakéw nacisnaé przycisk ENT. Jesli przy ro-
dzaju czestotliwosci (TYP) bedzie znak ,+* to na tym lotnisku jest wig-
cej czestotliwosci tego samego rodzaju. Wybrana czestotliwosc dia

wybranego lotniska bedzie zapamigtana przez 30 minut

s nacisnaé ENT by skopiowaé czestotliwos¢ do pola czestotliwosci ocze-

kujgcej i FLIP/FLOP by uczyni¢ jg aktywna

(U248 [
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Wybér czestotliwosci ratunkowej

nacisngé i przytrzyma¢ klawisz FLIP/FLOP przez okoto dwie sekundy
czestotliwo$6 ratunkowa zostanie wstawiona w pole czestotliwo$ci ak-
tywnej (ACT), czgstotliwos¢ poprzednia zostanie przeniesiona w pole
oczekujgcej (STB)

Rys. 4 Ekran z czgstotliwoscig ratunkowg

UWAGA: Naciénigcie i przytrzymanie przycisku FLIP/FLOP przez oko-
to dwie sekundy, jest tak skonfigurowane, ze przefgczanie czestotliwo-
§ci zostanie zablokowane, zapobiega to dalszej zmianie czgstotliwosci.
Na ekranie pojawi sig nastgpujgcy komunikat: “COM LOCKED TO 121.5
MHZ. HOLD REMOTE COM TRANSFER KEY TO EXIT". Pulpit radiostacji zo-
stanie odblokowany, po powtémym nacisnieciu przycisku FLIF/FLOP
na dwie sekundy.

UWAGA: W pewnych okoliczno$ciach, jeeli system komunikacyjny
radiostacji traci polgczenie z giéwnego systemu, radio automalycznie
dostroi sie do 121,5 MHz by mozna byfo nadawac¢ i odbieraé niezale2-
nie od wy$wietianej czgstotliwosci.

Blokada nadawania

radiostacja GNC 255 jest tak zaprojekiowana, by w wypadku zabloko-
wania przycisku nadawania na 35 sekund, powrocic automatycznie w
tryb odbioru na wybranej czestotliwosci. W czasie zablokowanego
przycisku jest wySwietlany komunikat ,STUCK MIC". Komunikat jest
wyswietlany do czasu usunigcia blokady.

Wyb6r czestotliwosci przy pomocy zdalnego przycisku

na samolotach na ktérych jest zamontowany przycisk zdalnego wyboru
czestotliwosci, mozna je wybiera¢ z zbioru wczesniej wprowadzonego
do pamieci. Kazde nacigniecie przycisku powoduje wprowadzenie w
pole ATC nowsj, kolejnej czestotliwosci

| 24-07-20013
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e Zdalny przycisk moze by¢ wcisniety kilka razy, by mozna byto przewi-
ja¢ calg liste. Czestotliwode oczekujaca (STB) nie jest zmieniana, do
momentu nacigniecia przycisku FLIP/FLOP

Odbiomik nawigacyiny

Wybor czestotliwosci nawigacyjnej

Wybér czestotliwosci nawigacyjnej jest taki sam jak czestotliwosci ko-
munikacyjnych:

» nacisngé przycisk C/N by wejéé w funkcie odbiomika nawigacyjnego,
wskaZnik w gornej linii wyswietlacza pokaze NAV

o przekreci¢ duze pokretio | ustawi¢ zadang wartosc czestotliwosci w
MHz, zakres wyboru 108 do 117 MHz, skok co jeden MHz

¢ przekrecié male pokretio i zmieni¢ wartosci czestotliwosci w kHz, w od-
stepach co 50 kHz

dentyfikator | rodzaj
systemu nawigacyjnego

Rys. 5 Ekran z czestotliwosciami nawigacyjnymi

e nacisnaé przycisk FLIP/FLOP by przelgczy¢ wybrang czgstotliwos¢ z
pola STB w pole czestotliwosci aktywnej — ATC

Zapisywanie czestotliwosci nawigacyjnej do pamigci

Aktualna czestotliwosé z pola czestotliwosci oczekujgcej (STB) moze
byé zapisana do bazy danych czestotliwosci nawigacyjnych. Baza danych mo-
ze pomiescié do pigtnastu czestotliwosc:

e nacisna¢ przycisk ENT. Wybrana czestotliwo$é oczekujgca jest wy-
éwietlana w oknie funkgji zapisu do pamieci, pole WPT bedzie aktywne
przekrecié mate pokretio aby wybrac znak
przekrgcié duze pokretio, aby przesungé kursor do nastepnego znaku
po wybraniu zadanych znakéw, nacisngé przycisk ENT
przekreci¢ duze pokretio, by wejsé w pole TYPE

‘uz4-10 | [ 24072013 | '
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e przekrecié mate pokretio, aby wybra¢ rodzaj stacj, do ktérej przypisana
jest dana czestotliwos¢ z listy Type
e naciénij przycisk ENT po dokonaniu wyboru

Rodzaje lotniczych stacji nawigacyjnych w polu TYPE

-— T

Symbol | Opis
| ~_VOR _ Very High Frequency Omni-Directional Range ]
DME Distance Measuring Equipment
LoC . Localizer 1
ILS i Instrument Landing System =)
[‘ 01-36 % Runway Heading |
Blank | - Puste - |

Stuchanie znakaw identyfikacyjnych stacji nawigacyjnej:
s nacisnaé pokretio glosnosci Nav, gdy wyswietlacz jest w trybie Nav. Po
lewej stronie aktywne] czestotliwosci pojawi sig wskaZnik funkgcji identy-
fikacji — ID. Site glosu reguiowa¢ przez obrot w prawo pokretia NAV.

Funkcja OBS

Jesl system jest skonfigurowany z zewnegtrznym CDI/HSI, na wySwie-
flaczu radiostacji beda wy§wietlane dane ze wskaznika zewngtrznego, przy

braku zewnetrznego CDI:
o Nacisnaé przycisk OBS, by wyswietli¢ biezace ustawienia OBS |

wskaznik graficzny CDI
e przy pomocy matego i duzego pokretta zmiefi wy$wietlane warto$ci

OBS.

[ ' | 24-07-20013 | U241
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Aktywn czestotll. 2 : i
nawigacyjne .,....115 4!3 11740 T
Identyfikator- — SSUSIA :»o-:--oo;jacof, 1112100 czestotiiwost
| komunlkacyjna
Ustawiony OBS-
Wakaznik TO/FROM Odchylenie od kierunku lotu

Rys. 6 Ekran funkciji OBS

CDI radiostacji przedstawiono w postaci graficznej, skladajgcej sie z pieciu
kropek po prawej i lewej stronie ikony tréjkata. Kazda kropka oznacza dwa
stopnie odchylenia od kursu. Aktualng warto$¢ odchylenia kierunku lotu poka-
Zuje znacznik na listwie graficznej.

Ekran Dystans/Predko$¢/Czas (DST)

Z odbiornika GPS i DME, poprzez port szeregowy do radiostacji moga
by¢ podawane dane (DST), o odlegtosci, predkosci i czasie dolotu do aktywne-
go punkiu nawigacyjnego. Jesli GPS i DME nie sg podigczone - nie bedzie
wida¢ danych DST na ekranie.

e nacisngé przycisk T/F jesli dane DST nia sq wyswietlane.
o dane DST zostang wySwietlone w dolnej czesei ekranu.

dentyfikator NAV (A8

Namiar na WPT NAV--- Czestotliwadc NAV
Odlaglost do WPT Czas do WPT NAV
w milach morskich Predioés od GPS

w knatach

Rys. 7 Ekran z danymi DST
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

Osiagi samolotu nie zmieniajg sie po zamontowaniu radiostacji GNC 255.
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Strona celowo pozostawiona pusta
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UZUPELNIENIE 25

Odbiornik GPS
typ
Garmin GPS 155XL TSO

e———
#= CLR BENT

BRI GG SEIEL fan

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

Odbiornik GPS 155XL jest wszechstronnym przyrzgdem nawigacyj-
nym, dostarczajgcym pilotowi doktadne dane nawigacyjne, wigcznie z procedu-
r3 nieprecyzyjnego podchodzenia do ladowania (bez przyrzadow) oraz stan-
dardowymi procedurami adlotowymi (SID) i dolotowymi (STAR).

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Zamontowanie na samolocie GPS-a nie powoduje zmian ograniczen w
uzytkowaniu samolotu.
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ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE
Dla tego urzadzenia nie przewidziano procedur awaryjnych.
ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

FUNKCJE PRZYCISKOW | POKRETEL

Lewe pokretlo - pokretio zasilania/jaskrawosci stuzy do wiaczania i wytaczania
odbiornika oraz regulacji jaskrawoéci podéwietlenia wyéwietlacza.

Strzatka w doét - przycisk zblizania - stuzy do ustawiania nastgpnej mniejszej
skali podczas przeglgdania stron z mapami.

Strzalka w gore - przycisk oddalania - stuzy do ustawiania nastgpne] wigksze
skali podczas przeglgdania stron z mapami.

NRST - przycisk wyboru najblizszych punktéw - sluzy do uzyskania informaciji o
9 najblizszych portach lotniczych, stacjach VOR, radiolatarniach kursowych
NDB, punktach przeciecia tras, punktach trasy uzytkownika oraz 2 najblizszych
punktach komunikacyjnych FSS/ARTC. Ten przycisk umozliwia réwniez dostep
do informacji o aktywnym SUA.

RTE - przycisk tras - stuzy do tworzenia, redagowania, uaktywniania i przygo-
towywania tras nawrotnych. Umozliwia dostep do procedur podchodzenia do
ladowania (zblizania), standardowych procedur odlotowych (SID) i dolotowych
(STAR). Przy pomocy tego przycisku wykonywane sg réwniez funkcje poszu-
kiwawczo-ratunkowe (SAR), nawigaciji rownolegtej oraz punktéw najwigkszego
zblizenia.
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WPT - przycisk wyboru punktéw tras - sluzy do przegladania informacji o pa-
sach startowych, czestotliwosciach, pozycji oraz uwag na temat lotnisk, VOR,
NDB, punktéw przeciecia tras i punktow tras uzytkownika.

NAYV - przycisk nawigacji - stuzy do przegladania informacji nawigacyjnych oraz
danych o pozycji. Przy pomocy tego przycisku wykonywane sa réwniez opera-
¢ie planowania.

MSG - przycisk komunikatow - stuzy do obrazowania komunikatéw systemo-
wych oraz zwracania uwagi pilota na wazne ostrzezenia i wymagania. Przycisk
ten umozliwia réwniez dostep do nastaw odbiornika GPS 155XL.

Przyclsk direct-to - stuzy do natychmiastowego wykonania funkcji direct-to,
umozliwia wprowadzenie punktu trasy oraz ustala bezposredni kurs do punktu
przeznaczenia.

CLR - przycisk anulowania - siuzy do wymazywania informacji lub kasowania
wprowadzenia.

ENT - przycisk wprowadzania - stuzy do zatwierdzania operaciji lub zakoricze-
nia operacji wprowadzania danych. Uzywany takze do potwierdzania informa-
cji, np. podczas wtgczania zasilania.

CRSR - przycisk kursora - stuzy do wigczanie/wylgczanie kursora na ekranie
wyswietlacza GPS 155. Jednokrotne nacisnigcie przycisku powoduje pojawie-
nie sie kursora, (o czym $wiadcza wyjaskrawione znaki w polu wprowadzania
danych). Kursor stuzy do zaznaczania p6l wprowadzania danych, zmiany in-
formacji oraz przechodzenia przez dostepne opcje. Naciéniecie przycisku po
raz drugi powoduje znikniecie kursora.

fiuze prawe pokretio (zewngtrzne) - pokretio zewnetrzne - sluzy do przewija-
nia stron, przemieszczania kursora oraz poruszania sig¢ po polach wprowadza-
nia danych.

Male prawe pokretlo (wewnetrzne) - pokretio wewnetrzne - stuzy do zmiany
oanych oraz przesuwania informagji, ktdre nie mieszcza sig w catosci na ekra-
ne,
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UWAGA: Za kazdym razem, gdy odbiomik GPS 155XL wy$wietla wykaz in-
formacji, ktdry fest zbyt dlugi i nie mioesci sig na ekranie wyswietlacza, znak zachely
majgey postaé strzatki przewijania bedzie wskazywat kierunek przewijania, aby mozna
byfo przejrzed dodatkowe informacje. Aby przewingé wykaz (z zastrze2eniem, 2e kursor
zostatl uaktywniony), po prostu obracaj pokretlo zewnstrzne. Jezeli kursor nie jest ak-
tywny, do przejrzenia dodatkowych informagji uzywaj pokretla wewnetrznego.

WLACZANIE ODBIORNIKA GPS 155XL

Do wigczenia odbiornika GPS 165XL i regulacji jaskrawosci podéwie-
tienia znakéw wyswietlacza sluzy pokretto umieszczone na dole z lewej strony
urzgdzenia. Obracanie pokretta w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara powoduje wigczenie odbiornika i progresywnie zwigksza jaskrawosd
podéwietlenia. Po wigczeniu urzgdzenia, na ekranie wyswietlacza pojawi sie
strona powitalna, a urzadzenie bedzie w tym czasie wykonywa¢ autotest dia-
gnostyczny.

GPS 155XL v 2.84
1998 GARMIN Corp
Performing self test

Strona powifaina pojawi sie na wyswietlaczu po wigczeniu odbiomika GPS 155XL.

Nastepnie zostanie wy$wietlona strona bazy danych, przedstawiajgc informa-
cje o biezgcej Karcie NavData wraz z aktualng datg roboczg, numerem cyklu §
rodzajem pokazywanej bazy danych. Baza danych jest aktualizowana, co 28
dni i do wykonywania operacji podchodzenia do Igdowania i lotu wediug przy-
rzadéw (IFR) musi by¢ aktuatna.
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Strona potwierdzania bazy danych pokazuje date wejScia w Zycie i date uplywu wazno-
$ci bazy danych firmy Jeppesen na Karcie NavData

Aby potwierdzi¢ informacje o bazie danych:

1. Naci$nij przycisk ENT

Z chwilg potwierdzenia bazy danych, pojawi si¢ strona statusu sateli-
téw i odbiornik GPS 155XL zacznie zbierac dane od satelitéw. Komunikat
Acquiring” (,Namierzanie”) zostanie wyswietlony na stronie statusu satelitow, a
w dolnej linii zaczng sie pojawia¢ sig wartosci liczbowe oznaczajagce moc od-
bieranego sygnatu. Jest to dobra wskazéwka, Zze odbierasz sygnaly i ze pozy-
cia satelity zostanie zapamigtana.

Strona statusu salelitéw pokazuje numery identyfikacyjne satelitow oraz
wzgledng moc sygnafu odbieranego od kazdego satelity.

| 24-07-20013 | l U25-5 |



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPEENIENIE 25 Samolot Cessna 172RG SP-OMD

No gps position
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Komunikat ,,Search sky” oznacza, 2e dane z almanachu satelitéw sg niedo-
stepne lub ich wazno$¢ wygasta (w przypadku gdy odbiomnik nie byt uzywany
przez ostatnie sze$¢ miesigcy lub diuzej).

Jezeli urzadzenie moze zebrac tylko dane wystarczajgce do nawigacji
typu 2D (bez wysokosci), wykorzysta witedy wysoko$é wyliczong przez pokta-
dowy enkoder wysokosci, jezeli jest podigczony i sprawny. Jezeli nie, zosta-
niesz zachecony do wprowadzenia recznie wartosci wysokosci komunikatem:
.Need alt —-Press NAV". Po ukazaniu sie takiego komunikatu, naciénij przycisk
NAV i wprowadZ wysoko$¢ wskazywang przez wysokosciomierz, uzywajac
pokretia wspolosiowego (malego i duzego ). Nastepnie, naciénij ENT

Jezeli odbiornik GPS. nie byt uzywany od. 6 miesigcy: lub-diuzej, moze
bedzie musiat dla zgromadzenia danych o satelitach, odnowi¢ almanach sateli-
tow, ukarze sie komunikat ,Search the sky”. Oznacza to, 2e urzgdzenie zbiera
dane od satelitbw ,przeszukujac niebo” w celu ustalenia almanachu i uzyskania
informacji o orbitach satelitdw. Zabierze to & + 10 minut. Na stronie statusu
satelitdw pokaze sig komunikat ,Search sky”, a lampka sygnalizacyjna komuni-
katéw , znajdujgca sie tuz obok przycisku M8G zacznie migaé, ostrzegajgc o
komunikacie systemowym ,Searching the sky".

Aby zobrazowaé komunlkat systemowy:

1. Nacisnij przycisk MSG

Pojawi sie strona komunikatéw | wyswietli informacje o statusie oraz ostrzeze-
nie odnoszgce sie do aktualnego stanu roboczego odbiomika.

Aby powrécié do poprzednie] strony po zobaczeniu komunikatu:

1. Naciénij ponownie MSG
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Po namierzeniu przez odbiornik GPS 155XL satelitow i wyliczeniu po-
zycji, automatycznie pojawi sie strona pozycji i zostaniesz poinformowany o
gotowosci do nawigacji komunikatem ,Ready for navigation” na stronie komu-
nikatow.

Strona pozycji pokazuje szerokos¢ i diugosé geograficzng, wysokosc
oraz pole orientacyjnego punktu trasy. Pola wysokosci i orientacyjnego punktu
trasy sg rowniez wybieraine. Nastawy biezgce (ustawione domysinie) sg na-

stepujace:

e Wysoko&é — Twoja biezgca wysokosé obliczona przez GPS

e Biezaca pozycja — Szerokos¢ i diugosé geograficzna pokazywana w
stopniach/minutach

e Orlentacyjny punkt trasy — Namiar tj. Kurs i odlegto$¢ do najblizsze-
go lotniska

Strona pozyciji jest jedng z siedmiu stron wySwietlanych na ekranie
PS 165XL po nacisnieciu przycisku NAV:

Strona skrétowych informaciji NAV
Strona map

Strona NAVCOM

Strona pozycji

Strona statusu satelitow

Strona menu NAV 1

Strona menu NAV 2

Podczas wiekszo$ci lotow, najczescie] uzywanymi stronami dla potrzeb
nawligac]i bedg strony pozycji, skrétowych informacji NAV, map oraz NAVCOM.
Strony s3 dostepne po nacisnieciu przycisku NAV i obracanie pokretta ze-
wnetrznego lub przez wielokrotne naciskanie przycisku NAV.

Odbiornik GPS 155XL umozliwia nawigacje bezposrednio od jednego
punktu trasy do drugiego, prowadzac Cie od startu przez przyziemienie w wa-
runkach lotéw wedtug przyrzadéw (IFR). Niezwtocznie po wybraniu punktu
przeznaczenia, urzadzenie dostarczy dane o predkosci, kursie i odlegtosci w
oparciu o bezposredni kurs wyliczony od pozycji biezgcej do Twojego punktu
orzeznaczenia. Punkt przeznaczenia mozna wybra¢ na dowolnej stronie, uzy-
wajac przycisku Direct-to.
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Aby wybraé bezpoérednl dolotowy punkt przeznaczenia:
1. Naciénij przycisk Direct-o

Pojawi sig strona skrétowych informacji NAV z zaznaczonym poiem
wprowadzania punktéw przeznaczenia,

2. Obro¢ pokretto wewnetrzne, aby wprowadzi¢ pierwszg liter¢ symbolu
identyfikacyjnego punktu przeznaczenia. Punktem przeznaczenia mo-
2e by¢ lotnisko, stacja VOR, NDB, punkt przecigcia tras Iub punkt trasy
uzytkownika o ile znajdujg si¢ w bazie danych lub sg zapisane w pa-
mieci jako punkt trasy uzytkownika.

3. Obréé pokretio zewnetrzne w prawsa strone, zeby przesung¢ kursor na
pozycje nastepnego znaku.

4. Powtarzaj czynnosci 2 i 3 do chwili wprowadzenia reszty znakéw sym-
bolu identyfikacyjnego punkiu przeznaczenia.

5. Naciénij ENT, aby potwierdzi¢ wprowadzony symbol identyfikacyjny.
Nacignij ENT, aby potwierdzi¢ punkt przeznaczenia.

Enter waa@ulnt

Po potwierdzeniu bezposredniego punktu przeznaczenia. pojawi sie
strona skrétowych Informac]l NAV z punktem przeznaczenia pokazanym w
lewym dolnym rogu ekranu. Wyswietlane sg réwniez Twoja biezgca predkosc,
tor lotu nad ziemia, odlegiosé oraz przewidywany czas na trasie do przylotu do
Twego punktu przeznaczenla Graficzny wskaznik dewiacji (zejécia z kursu
CDI), umieszczony u samej goéry ekranu pokazuje Twoje potozenie w stosunku
do wymaganego kursu a takZe informuje o spodziewanym zakrecie | wySwietla
komunikaty o punktach trasy podczas nawigaciji na trasie.
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Oprécz pola wprowadzania punktu przeznaczenia i graficznego
wskaznika dewiacji kursu (CDI), strona skrotowych informacji NAV w odbiorni-
ku GPS 155XL posiada pie¢ wybieralnych pél dla obrazowania réznych danych
nawigacyjnych. Dzieki temu mozesz konfigurowa¢ strong wediug wiasnych
preferencji. Nastawy biezace na stronie skrotowych informacji NAV sg j/n:

e Odlegloéé (dis) - odlegtos$¢ do Twego punktu przeznaczenia pokazy-
wana w milach morskich

o Predkoéé wzgledem ziemi (gs) — Twoja aktualna predkos¢ nad zie-
mig pokazywana w weztach

o Namlar (kurs) {brg) - kierunek od Twojej pozycji biezgcej do punktu
przeznaczenia

» Wymagany kat drogi (dtk) — kurs migdzy ,odiotowym” a ,dolotowym”
punktem trasy

+ Przewldywany czas na trasie (ete) — czas do przybycia do Twego
punktu przeznaczenia (pokazywany w godzinach i minutach) wyliczony
w oparciu o Twa aktualng predkos¢ i kurs.

Nastepng strong dostepna po naci$nigciu przycisku NAV jest Strona
Map. Strona Map tgczy w sobie podstawowe informacje nawigacyjne uzyskane
za strony skrétowych informacji NAV — tj. odlegto$é do punktu trasy, predkosc
wzgledem ziemi, kurs, wymagany kgt drog! oraz ETE — z ruchomym obrazem
mapy.

Na ruchomej mapie pokazywana jest Twoja biezgca pozycja (przy po-
mocy symbolu samolotu lub rombu) wzgledem najblizszych lotnisk, stacji VOR,
NDB, punkiow przeciecia sie tras, punktdw trasy uzytkownika oraz granic kory-
tarzy przestrzeni powietrznych. Zwré¢ uwage, ze wskaznik graficzny dewiac]i
kursu (CDI) nie pojawia sie na stronie map, podczas gdy na wszystkich innych
stronach odbiornika GPS jest widoczny.
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Strone Map mozna podzieli¢ na dwie gtéwne ¢czesci:

Granice stref
lotniczych

Punkt-Lotnisko

pozytja

Obraz mapy zajmuje prawg strong wyéwietlacza. Twojg biezgcg pozy-
cje wskazuje sylwetka samolotu ( w trybie orientowania mapy track up) lub
symbol rombu { w innych trybach orientowania mapy), przy czym Twoja trasa
pokazywana jest jako linia ciggta. Znajdujgce si¢ w poblizu lotniska, pomoce
radionawigacyjne oraz punkty trasy uzytkownika moga byé¢ przedstawione na
mapie przy pomocy symboli identyfikacyjnych unikalnych dia kazdego punktu
trasy. Granice korytarzy powietrznych specialnego przeznaczenia oraz kontro-
lowane przestrzenie powietrzne réwniez pojawiajg sie na obrazie mapy. Mo-
2esz wybraé rodzaj informacji, jakie bedq pokazywane na mapie, korzystajgc
ze strony nastaw mapy.

Odlegiodé i namiar dkodé
D punkes mel. Zeml
N | 112 ZA% NA
sty o Rl [T e
. \ ot 4 —Ket drogi
akala
ket drogl ~= OTE 3905 mepy

[ U25-10 '. | 24072013 |




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
samolot Cessna 172RG SP-OMD UZUPEENIENIE 25

Pola danych na stronie map wskazujg odleglos¢ i namiar (kurs) do
punktu przeznaczenia, tor lotu wzglgdem ziemi, predkos¢ wzgledem ziemi (po-
drézng), wymagany czas do przylotu do punkiu trasy oraz skale mapy. Nazwa
ounktu przeznaczenia, namiar do punktu trasy oraz wymagany kat drogi wy-
swietlane sg z lewej strony. Inne pola danych usytuowane sg w naroznikach
abrazu mapy, zgodnie z ilustracjg powyzej, i mozna je usungc naciskajgc przy-
cisk CLR. '

Mape mozna zobrazowaé w 14 dostepnych skalach od 0,5 do 300 (w
milach morskich, milach ladowych lub kilometrach), przedstawiajacych wyso-
ko4& mapy w pionie. Skalg mapy zmienia sie przyciskami ,strzatka w dét” i
wStrzatka w goére”, przy czym skala biezgca pokazywana jest w doinym pra-
wym rogu.

Aby wybra¢ skale mapy:
1. Naciénij przycisk ,,strzatka w gére”, zeby zwiekszy¢ skale czyli zoba-
czyé wiekszy obszar na mapie (lub obrécié mate pokretto w prawo).

2. Naciénij przycisk ,strzatka w dél”, zeby zmniejszy¢ skale czyli zoba-
czy¢ mniejszy obszar na mapie {lub obrécié mate pokretto w lewo).

Inng strong dostepng w odbiorniku GPS 155 XL po naciénieciu przyci-
sku NAV jest strona tgcznosci do nawigacji (NAVCOM). Dostarcza komplet-
ny wykaz czestotliwosci do komunikowania sig z wiezg przy odlocie i przylocie
na lotnisko, pozwalajac na degodny wybor czestotliwosci z ktorych bedziesz
korzystal na catym torze lotu. Jezeli nie masz aktywnego lotniska odliotowego,
strona NAVCOM wyswietli czestotliwosci dla lotniska najblizszego Twojej po-
zycji odlotowe;.

Aby zobrazowa¢ stron¢ NAVCOM ze strony map, obré¢ duze pokretio o
jedno kliknlgcie w prawo.

seseeeerae
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Na stronie NAVCOM z lewej strony, zamieszczony jest wykaz lotnisk
do odlotu i przylotu ze wszystkimi czgstotliwosciami z bazy danych, wymienio-
nymi w kolumnie u dotu z prawej strony. Aby przej§¢ przez wykaz czestotliwo-
§ci, po prostu obracaj mate pokrgtio wewnetrzne w kierunku zachety progra-
mowej w postaci strzatki, pojawiajgcej si¢ na dole z lewej strony.

Z chwilg uruchomienia funkcji direct-to, strona skrétowych informaciji
NAV bedzie dostarczaé informacje nawigacyjne do punktu przeznaczenia o ile
funkcja direct-to nie zostanie anulowana lub wybrana dla innego punktu trasy.

Aby anulowaé funkcje direct-to ze strony skrétowych Informacji NAV:

1. Nacisnij przycisk CRSR, aby wigczyé kursor w polu wprowadzania
punkiéw przeznaczenia.

2. Nacisnij CRL.

3. Nacisnij ENT.

Nacisnigcie przycisku NRST na pulpicie GPS 155XL oferuje dostep do
informacji o dziewieciu najblizszych lotniskach, stacjach VOR, NDB, punktach
przeciecia tras, punktach trasy uzytkownika, ostrzezeniach o SUA (przestrzeni
powietrznej specjalnego przeznaczenia) jak réwniez najblizszych FSS (sta-
cjach uslug lotniczych) oraz czestotliwosciach centréw (ARTCC) do wyliczenia
Twojej pozycji biezgcej. Funkcja najblizszych punktéw trasy jest funkcjg bez-
pieczeristwa, wygodng przy obsludze, ktéra umozliwia szybkie wybranie funkcji
direct-to do okreslonego punktu tragy w razie sytuacji awaryjnej w locie. Po-
Zwala réwniez na przeglad najblizszych Twojej pozycji punkidw trasy. Z funkcji
tej mozna rowniez skorzystaé w celu szybkiego ustalenia czestotliwosci kontak-
towe] z najblizszym lotniskiem.

Aby przejrzeé Informacje o dziewigciu najblltszych lotniskach:

1. Naciénij przycisk NRST. Zostanie wyéwietlona nazwa najblizszego lot-
niska, z odlegloscig i kursem radiowym pedanym w stosunku do Twojej
pozycji, a takze wysoko$cig wzniesienia terenu, czestotliwoscig i da-
nymi o pasach startowych.

Aby przejrze¢ informacje o pozostatych najblizszych lotniskach z wykazu, ob-
racaj mate pokretio wewnetrzne w prawg strone.
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Aby przejrzeé wykaz najblizszych punktéw trasy innej kategorii (stacje
VOR, NDB, itd.):

1. Obracaj duZe pokretto w prawa strong lub naciskaj wielokrotnie przy-
cisk NRST.
2. Qbracaj mate pokretlo, zeby przewing¢ wykaz.

Niezwlocznie po pojawieniu si¢ strony najblizszych lotnisk (lub innych
najblizszych punktow trasy), mozna szybko przejrze¢ informacje o wybranym
punkcie trasy lub obra¢ go za punkt przeznaczenia za pomocg funkcji direct-to.

Aby przejrzeé Informacje o wybranym punkcie trasy z wykazu najbli2-
szych punktéw trasy:

Naciénij CRSR, 2eby uaktywni¢ pole punktow trasy.

Naci$nij ENT, aby wy$wietfi¢ strone symboli identyfikacyjnych punktow
trasy.

Obracaj du2e pokretio, zeby przejrze¢ wszelkie dodatkowe dostepne
informacje.

4. Nacisnij NRST, zeby powrécié do strony najblizszych punktow trasy.

w M=

Aby wybraé najblizszy punkt trasy, jako bezpoéredni punkt przeznacze-
nia:

1. Naciénij przycisk ,Direct To”. Pojawi sig strona zatwierdzenia funkgji
direct-to dla wybranego punktu trasy.
2. Naci$nij ENT, aby potwierdzi¢.

Enter waupoint
o to apt:KI
NaB" 4991 waga*'s

Aby wylaczyé odbliornik GPS 155XL:

Obracaj lewe pokretio w lewg strone do chwili wytaczenia urzgdzenia.

24-07-20013 | ' U25-13




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 25 Samolot Cessna 172RG SP-OMD

ROZDZIAL 5

OSIAGI

Osiagi samolotu nie zmieniaja sig po zamontowaniu GPS-a.

| U25-14 [ | 24-07-2013 |




The Cessna Aircraft Company

NINIEJSZA INSTRUKCJA JEST POLSKIM TEUMACZENIEM
DOKUMENTU, WYDANE) W JEZYKU ANGIELSKIM
INSTRUKCJI ,PILOT"S OPERATING HANDBOOK AND FAA
APPROVED AIRPLANE FLIGHT MANUAL CESSNA 1883
MODEL 172 RG". Oznaczenie D1232-2-13PH.

Za zgodno$é z oryginatem odpowiada wia$ciciel/uzytkownik statku
powietrznego, ktory ziozyt oéwiadczenle potwierdzone wiasnorgeznym
podpisem na odwrocie tej strony.

W PRZYPADKU JAKICHKOLWIEK WATPLIWOSCITRUDNOSCI
NALEZY POSLUZY¢ SIE ORYGINALNYM TEKSTEM

~ INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU
CESSNA 172 RG

Numer fabryczny: RG1120

Znakl rozpoznawcze: SP-OM D

NINIEJSZY DOKUMENT ZAWSZE POWINIEN
ZNAJDOWAC SIE NA POKLADZIE STATKU
POWIETRZNEGO



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 172RG  SP-OMD

OSWIADCZENIE O ZOODNOSCI POLSKOJEZYCZNEGO PRZEKLADU
INSTRUKCJI Z ORYGINALEM

Imtg | nmzwisko csoby skiadajace| céwiadozenie

Ja, nize] podpisany, oswladczam, 2e ninlejsza Instrukcja jest
tlumaczeniem wydane] w Jezyku anglelskim oryginaine] Instrukgji
LPILOT'S OPERATING HANDBOOK AND FAA APPROVED AIRPLANE
FLIGHT MANUAL CESSNA 1883 MODEL 172 RG". Oznaczenie D1232-
2-13PH, wydanie oryginalne z 26 maja 1982 z wprowadzonyml zmianami
1. zmiana 1z 15 lipca 1983
2. zmiana 2z 1 grudnia 1983
dokonanym przez Jullusza Werenicza | Jest zgodna z treéclg | danyml
zawartym| w w, oryginale

Jednoczesnle, przyjmuje do wiadomosci, Ze jestem osobg odpowiledzialng
za zgodno$¢ Instruke)l z oryginatem oraz za ble2qce wprowadzanie do niej
zmian wynlkajgcych z biuletynéw producenta.

"Data | podpls osoby sidadajace] oéwiadczenia
Wydanie polskie - 10 stycznia 2008

Tiumaczenle zostalo wykonane przez Juliusza Werenicza

Upowaznienle ULC Nr 106C z dnla 47.01.2001 r.

Prawa autorskle do ninlejszego ttumaczenla zachowule Juliusz Werenlcz
Adres e-mall: tel. 602 888 573

02/08 10-01-2008 |




